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(54) Brzdovy systém pFivésd teZnjch vozidel

Vyndlez Yedi brzdovy systém pP{vésd ta¥njch vozidel, zejména eutomobild, pro dosafe-

’

ni plynulého brzd&ni pFipojnych vozidel bez ohledu na brzdovy systém taZného vozidla.

V soulasné dobd je zndmo ndkolik brzdovych systémd pFivésd automobild. Je %o ndjez-

vaY »

dové4 brzda se systémem bud mechanickym, nebo elektromechanickym, pFiSemZ

&

mechanicky
systém spotivéd na vyuZiti eily, kterd vznik4d p#i pFibliZovdni pFivéeu k taZnému vozidlu
po dobu brzdéni., U elektromechanického systému je vyuZito setrvadnjch sil p#i brzdéni,
Které plsobi bud na zdva¥i ovlddajici proménny odpor, nebo na specidlni rtufové spinade
uloZenéripod ruznymi thly e postupné spinanymi v zdvisloeti na velikosti brzdného zpoma-
leni, pridem# skokové regulovany elektricky proud pisobi na elektromagnetickou brzdu.
Vfhodou néjezdové brady je jeji jednoduchost, nendrodnost na ddrzbu e funk®ni spolehli-
vost, Jeji nevfhody potom spodivaji v tom, Ze je jeJi Cinnost omezena jen ﬁé'jeden smdr
jizdy teZndho vozidla, g to dopfedu. P¥i couvéni se musi jeji funkce vyfadit. P¥i zesta-
veni v protisvahu nefunguje a jeji Sinnost na ndledi je velmi problematickd, DalSi sys-
tém tvodi prib&¥nd brzda hydraulickd, vyZadujici specidlni meziSlen pro spojovéni a roz-
pojovdni souprevy k odddleni médii. Hydraulicky tlek se p¥endsi z brzdovéhO‘okruhq taf-
ného vozidla do brzdového okruhu p¥ivdsu. Z dosud znédmych brzdovyich systémi se tento

systém jevi nejlepsi, ale témd% vidy predstavuje ne¥ddouci zdsah do brzdového systému
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$a¥ného vozidla, kter§ neni pro tuto Einnost dostatednd dimenzovén., Jednd se totif obvyk-

le o nebezpedné prodloufeni kroku brzdového peddlu. Pritom je tento gystém nérodny na
pFesné a bezpedné provedeni, Dal3i znémy e nejrozdifendjsi je systém vzduchotlaky, ktery
ale predpokl4dd slo¥ité za¥izeni vSetnd zdroje stladeného vzduchu, co% nep¥ichdz{ v dva~
hu nap¥iklad u osobnich eutomobild., Je¥td existuje také systém polopriibé¥né podtlakové
brzdy, u ni¥ se podtlak pro brzdéni odebird z brzdového posilovade teZného vozidla

a pomoci hadic se pYevddf do pFivésu, kde se méni v mechanicky pohyb ovldddni brzdy
privésu bud p¥imo, nebo nep¥imo prostFfednictvim hydraulikye Vihody Jsou obdobné jako‘

u pribéiné brzdy hydraulické, ale nevfhodné je velmi glo¥ité konstrukin{ provedeni ‘
opét predstavujici nefddouci zdsah do brzdového gystému tainého vozidla. Systém Je pou-
%iteln§ pouze pro taZnd vozidla s podtlekovym brzdovym posilovafem a jeho funkce je z4-

visléd na chodu motoru taZného vozidla.

Uvedend nevyhody v pFevdiné miFe odetranuje podle vynélezu brzdovy systém p¥ivded
tafnyoh vozidel, zejména automobill, sestévajicl z privésové Sdsti elektrického zapoje-
ni, kterd je p¥ipojena zdstr¥kou a zdsuvkou ne suomobilovou %dst elektrického zapojeni,
v ndm¥ je zapojeno prvni tlakové &idlo brzdového hydraulického okruhu taZného vozidla,

v ndm¥ se méni elektricky odpor v zévislosti na zm&nd tlaku bud v hydreulickém okruhu,
nebo na brzdovy peddl. Jeho podstasta spolivéd v tom, Ze prvni tlakové 3idlo je zapojené
do jedné ze ty¥ vétvi Wheatstonovae mistku, do jehoZ druhé vétve je zapojeno druhé
tlakové 8idlo brzdového hydraulického okruhu p¥ivdsu, a jeho¥ zbyvajicd vétve jsou opa=
t¥eny prvnim odporem e druhym odporem @ jeho viechny EtyFi uzly jaoﬁ parasleln& p¥ipoje~-
ny k barametrickému zesilovadi a jeden z nich je paralelnd p¥ipojen jednak k prvnimu
pevnému kontektu t¥etiho relé, jednak k jednomu polu baterie v automobilové Sdetli elek-:
trického zapojeni, zatimco prot&€j¥i k nému je peralelnd p¥ipojen k pevnému kontaktu '
prvniho relé, jehoZ pohyblivy kontekt je pFipojen k druhému pélu baterie v automobilové
3ést1 elektrického zapojeni a kladny z vyvodd parametrického zesilovade je pFipojen
p¥es anodu a katodu diody a prvni koncovy spinag, parelelnd pripojeny k druhému pevnému
kontaktu prvaiho reld, k¥ druhému pohyblivému kontaktu t¥etfho relé e zdporny z vyvodd
paremeirického zesilovale Jje pFipojen pres druhy koncovy spina¥ a civku t¥etfiho relé

k druhému pohyblivému kontektu druhého relé a civka prvniho relé mé jeden vyvod p¥ipojen
ke kostie p¥ivésu a druhy vyvoed k p¥ivésovému berovému svétlu, & prvni pohyblivy kon=-
takt tretfho reld, ktery Je pFipojen k t¥etimu pohyblivému kontakiu druhého reld Je
propojitelnd uloZen mezi jednak prvnim pevnym kontaktem t¥etfho relé p¥ipojenym k prvai-
mu pevnému kontaktu druhého relé spojeného s jednim z vyvodd civky druhého relé, jednek
druhym pevnjm kontaktem t¥etiho relé pFipojenym k druhému pevnému kontaktu druhého relé,
a druhf pohyblivy kontakt je propojitelnd uloZen mezi jednak nezapojenym t¥etim pevnym
kontaktem t¥etiho relé, jednak Etvrtym pevnym kontaktem t¥etiho reléd, ktery je p¥ipojen
k druhému z vyvodd civky druhého reld, a t¥eti pohyblivy kontakt t¥etiho relé, pF¥ipoje-
n§ k prvnimu pohyblivému kontaktu druhého reld, je propojitelnd ulofen mezi Jednak

pétym pevnym kontektem t¥etfho relé, p¥ipojenym k pdtému pevnému kontaktu druhého relé
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jednak Zestym pevnym kontaktem t¥etiho relé, kiery je pFipojen k festému pevnému kon-
taktu druhého relé, a prvni pohyblivy kontakt druhého relé je propojitelnd uloZen mezi
jednak prvnim pevnym kontaktem druhého relé a jednak druhym pevnym kontsktem druhého
relé a druhy§ pohyblivy kontekt druhého relé je propojitelnd ulofen mezi jednak nezapo-
jenym t¥etim pevnym kontektem druhého relé, jednak Stvrtym pevnym kontaktem druhého
relé, ktery je p¥ipojen k prvnimu pevnému kontektu prvniho relé, a prvni pohyblivy kon-
takt druhého relé mé své propojen{ s tHet{m pohyblivym kontaktem t¥etiho relé piipojené-
mu k jedné ze svorek napdjeni elektromotoru, zatimco propojeni t¥etiho pohyblivého kon-
taktu druhéh; reld s prvnim pohyblivym kontaktem t¥etfho relé je propojeno k druhé ze
svorék napédjeni elektromotorw, jehoZ h¥fdel je pevnd spojena s ozubenym pastorkem za-
birajicim do ozubeného kola, které je otodnd uloZeno ve skiini a md v ose otdEeni vyt-
vo¥en s ni souosy otvor se zdvitem, v ném¥ je uloZen Eroub s moZnosti jen axidlniho
pohybu, jeho? vndjS{ konec je opat¥en palcem pro ovlddéni prvniho koncového gpinade a
druhého koncového spinae, a pistni ty8i zasshujici do hlavniho brzdového vélce s tla-
kovou trubkou pro vyved brzdové kepaliny k brzddm p¥ivésu, k niZ je pFipojeno druhé

tlakové &idlo.

Vihody brzdového systému podle vyndlezu spolivaji p¥edeviim v tom, e ge jednd o
brzdovy systém pFivésu, ktery je ve své Zinnosti nezdvisly jednak na ukost¥eném pdlu
baterie ta¥ného vozidla, jednak na konstrukci a typu brzdového systému taZného vozidla.
Dals{i vyhoda spo8ivéd v tom, ¥e informace o velikosti brzddni taZného vozidla se dé gni-
met p¥imo z brzdového peddlu. V tomto p¥ipadé porucha jednoho brzdového gystému nevyre-
zuje z provozu druhy brzdovy fystém, tak¥e v¥dy jeden systém pracuje jako nouzovy.
Vzhledem k elektronickym prvkim brzdového systému podle vyndlezu Je moZno snadno seri-
zovat Udinnost brzdéni p¥ivdsu v zdvislosti na jeho véze.

’ -

Je vfhodné, kdy? se pro sni¥eni préce elektromotoru pouZije pruZiny navlefené na
groub a oprené svym jednim koncem o sk¥in a svym druhym koncem o ndkruZek, vytvoeny

na konci Broubu, kde je p¥ipevnéna pistni tyc.

Aby se nezaSal samovolnd mdnit hydraulicky tlak v brzdovém syetému p¥ivésu, kdyé

elektromotor nepracuje, je vyhodné pouZit samosvorné pievodovky.

Ke svorkém napidjeni elektromotoru se miZe vyhodn& paralelnd pFipojit kontrolni
¥4rovka, umisténd na p¥istrojové desce taZného vozidla dovolujici kontrolu chodu elektro-

motoru & tim i Sinnost brzdového systému.

P¥ikled konkrétniho brzdového gystému je zndzornén na pFipojenych vykresech, kde
ne obr. 1 je schéma jeho elekirického zapdjeni v klidovém stavu & na obr. 2 jeho mecha=
nick4d d&ést,.

Jak vyplyvd z obr. 1, elektrickébzapojeni sestdvd z automobilové 3dsti 4 a z pFi~
végové &dsti 5 vzdjemnd rozebiratelnd propojend zdsuvkou 6 a zdstrékou 7. Ke kladnému
polu baterie 8 v automobilovébéésti 4 je v p¥ivésové Sdsti 5 pFipojen pohyblivy kon-
takt 13 prvnfho relé 1, péty pevny kontakt 25 druhého relé 2 s pdtym pevnym kontaktem
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35 t¥etfho relé.3. Civka 10 prvniho relé 1 Je svym jednim vjvodem p¥ipojena na kostru
67 p¥ivéeného vozidla a evym druhym vyvodem na p¥{vdsovd brzdovéd svdtla 9. V relé lv
je sepnut pohyblivy kontakt 13 s jeho druhym pevnym kontaktem 12, ktery je p¥ipojen na
katodu 66 diody 18 a zéroven na prvnf koncovy epinad 46. Prvnf pevn§ kontakt 11 prvniho
relé 1 je pFipojen ne Jeden z uzld 45 mezi druhym tlekovyim &idlem 41 a prvnim odporem
43 Wheatstonova mistku 40, jeho% v3echny Ety¥i uzly 45 Jsou ke¥dy zv145% p¥ipojeny
k perametrickému zepilova¥i 15. Ve zbyvajicich dvou vétvich Wheatstonova mistku 40 je
jednek zapojen druh§ odpor 44 a prvni tlakové Sidlo 42, které je uloZeno v automobilové
gdati 4 elektrického zapojeni v brzdové ¥dsti teZného vozidla. Prvni pevny kontakt 11
prvnfho relé 1 je také p¥imo pFipojen ke Etvriému pevnému kontaktu 24 druhého relé 2.
Kladny vystup perametrického zesilovade 15 Jje veden na anodu 65 diody 18, jeji¥ katoda
66 je pripojena pfes prvni koncovy spine¥ 46 na druh§ pohyblivy kontakt 38 t¥etiho
relé 3, ktery je spojen pies Etvrt§ pevny kontakt 34 t¥etfno relé 3 na jeden vyvod civky
20 druhého relé-2, jeJiZ druhy vjvod Je paralelnd p¥ipojen na prvni pevny kontakt 21
druhého relé 2, na prvni pevny kontakt 31 t¥etfho relé 3 a na zdporny pol baterie 8
v automobilové 3dsti 4 elektrického zapojeni, Zéporn§ vystup parametrického zesilovale
15 Jje pfipojen pFes druhy koncovy spinad 47 e civku 30 t¥etfho relé 3 na druhy pohybli-
vy kontakt 28 druhého reld 2, pFipojeny pies Stvrty pevny kontakt 24 druhého relé 2
k prvaimu pevnému kontaktu 11 prvniho relé 1. Sesty pevny kontakt 26 druhého relé 2
je spojen se Zestym pevnym kontaktem 36 t¥etfho relé 3. Druhy pevny kontekt 22 druhého
relé 2 je spojen s druhym pevnim kontektem 32 t¥etfho relé 3. PFitom Zesty pevny kon-
takt 36 t¥etfho relé 3 je p¥ipojen pres t¥etd pohyblivy kontakt 39 t¥etfho relé 3, pFes
prvni pohyblivy kontakt 27 druhého relé 2 k druhému pevnému kontaktu 22 druhého relé 2.
Propojeni prvniho pohybiiVého kontaktu 27 druhého relé 2 se t¥etim pohyblivym kontaktem
39 tfetiho relé 3 je piipojeno k prvni ze svorek 16 napdjen{ elektromotoru 17. Propo-§.
jeni Bestého pevného kontektu 26 druhého relé 2 pFfes Jeho t¥etf pohyblivy konﬁekt 29
na prvni pohybliv§ kontakt 37 t¥etfho reld 3, spojeny s jeho druhym pevnym kontaktem
32, je p¥ipojeno ne druhou ze svorek 16 napdjeni elektromotoru 17, Prvni pevny kontakt
21 druhého relé 2 je odpojen od Jeho prvniho pohyblivého kontaktu 27, t¥eti pevny kon-
takt 23 druhého relé 2 je odpojen od Jeho druhého pohyblivého kontaktu 28 a péty pevny
kontakt 25 druhého relé 2 je odpojen od jeho t¥etfho pohyblivého kontektu 23. U t¥etiho
relé 3 Je odpojen v klidové.poloze prvni pevny kontekt 31 od prvniho pohyblivého kontak-
tu 37, t¥etf{ pevny kontekt 33 od druhého pohyblivého kontaktu 38 e péty pevny kontakt
35 od t¥etfho pohyblivého kontaktu 39. P¥itom prvni pevni‘kontakt 21 druhého relé 2
je p¥imo spojen s prvnim pevnym kontaktem 31 t¥etfno relé 3 a pdty pevny kontakt 25
druhého relé 2 je pFimo aspojen & pdtym pevnym kontektem 35 t¥etfho relé 3. T¥et{ pevny
kontakt 23 druhého reld 2, jako¥ i t¥et{ pevny kontakt 33 tF¥etiho relé 3 nejsou zapoje~
ny. Peralelnd ke svorkém 16 napéjenf elektromotoru 17 je pF¥ipojena kontrolni Zérovka
14 v taZném vozidle.

Jak vyplyvéd z obr. 2, elektromotor 17 samosvorné pFevodovky 19, upevndny ke skiini
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57, zasahuje svym h¥idelem 49 do sk¥in& 57. Konec h¥idele 49 Jje opat¥en ozubenym pastor-
kem 50, ktery je v zébéru s ozubenym kolem 31. Néboj 53 ozubeného kola 51 je oto¥né ulo-
fen ve sk¥ini 57 jednak prost¥ednictvim radidlnich kuli&kovyfch loZisek 60, Jednak pro=
st¥ednictvim axifinich kuliSkovfch lo¥isek 61. Koncentricky s osou 3roubu 52 je vytvo-
Yena v néboji 53 dira se zdvitem 54, v niZ je uloZen 3roud 55, jehoZ jeden konec &nd&jici
ze sk¥ind 57, je opatfen ndkrufkem 56, z néhoZ vystupuje pistni ty& 59, kterd zasahuje
do hlavniho brzdového vdlce 62, do kterého z boku zasahuje évjm vyvodem nddrfka brzdové
kapaliny 63. 2 hlavniho brzdového vélce 62 vystupuje tlakovd trubka 64 s pFipojenym

k ni druhym tlakovym Sidlem 41 s jeho vystupy 48. K ndkruZku 56 je p¥ipevnén palec €8,
jeho¥ volny konec vypind prvni koncovy spina& 36. Mezi sk¥ini 57 a nédkruZkem 56 Je na

Zroub 55 navlelena pruZina 58,

Funkce p¥ikladného konkrétniho provedeni brzdového systému spolivd v tom, Ze seSlédp-
nutim na vykrese nenaznaSeného brzdového peddlu v ta¥ném vozidle dojde k rogsviceni p¥i-
v&sovych brzdovych svétel 9 a tim i k sepnuti prvaniho relé 1, které zajisti p¥ipojeni
napdjeciho napdti do celé p¥ivdsové 3dsti 5 elektrického zapojeni, Wheastoniv mistek
40 musi byt stdle vyvéZien, k emuZ dojde tehdy, je-li zachovén pomdr mezi odporem prvniho
tlekového 8idla 42 a odporem druhého tlakového &idla 41. Vzristé-1i tlak v bfzdové
soustavd taZného vozidla, dochézi ke zmEnd odporu prvniho tlakového &idla 42 a tim i ke
vzniku nevyvéZenosti Wheatstonova mistku 40, coZ vyvold chybové napéti. Vzniklé chybové
napét{ se p¥ivddi do pmrametrického zesilovade 15, 3imZ dojde k sepnuti{ tfetiho relé 3
které jednak zablokuje druhé relé g, jednak pFipoji napdjeci nap&ti k elektromotoru 17,
kter§ ozubenym pastorkem 50 zadne otdSet ozubenym kolem 51, SimZ dojde k posunu groudbu
55 a ke stlafovéni nenaznadeného pistu hlavniho brzdového vélce 62 pistni ty&i 59.
Zmenseni préce elektromotoru 17 napomdhd rozpindni pfuiiny 58. V hlavnim brzdovém vélei
62 dochéz{ ke stladovéni brzdové kapaliny, kterd proudi tlakovou trubkou 64 k brzdovym
vdledkim nenaznadenjch brzd p¥ivésného vozidle, cof se projevuje zménou tleku & tim i
zménou elektrického odporu druhého tlekového 3idla 41. Po vystoupeni tlaku brzdové kape-
1liny v hlavnim drzdovém vélel 62 do té miry, Ze elektricky odpor druhého tlakového &idla
41 ee rovné elektrickému odporu prvniho tlakového $idla 42, dojde k vyvéZeni Wheatgtono-
va mistku 40. Chybové napdti zmizi, dojdek vypnuti t¥etiho relé 3, &imZ se odpoji elek-
tromotor 17 od napdjenf a jeho vyvody se zkratuji, coZ jej m¥ikové zabrzdi. Soulasnd
dojde k odblokovéni druhého relé 2,Dal3i zmdnou tlaku na nena znaleny brzdovy peddl v
ta¥ném vozidle.se méni odpor v prvnim tlakovém ¥idlu 42, &im¥ dochdzi op8t k rozvdZeni
Wheatstonove mistku 40, p¥iSem# polarita chybového napéti zdvisi na p¥ibrzdovéni &i
odbrzdovédni, Podle této polarity chybového napdti na Wheatstonové mistku 40 se méni 1 po-
larita napdjeciho napéti pro elektfomotor 17, 8imZ se ovlivnuje smdr otéSek h¥idele 49,
§im¥ dochéz{ k pFidbrzdovdni, nebo odbrzdovéni p¥ivésu. Po Uplném uvolndni brzdového pe-
d4lu zhasnou brzdové svétla p¥ivésu 9, tim dojde k rozepnuti prvnfho relé 1, &im¥ dojde
k odpojeni napéjecich napdti do elektronického zapojeni a p¥imého pF¥ipojeni elektromoto~-

ru 17, ktery se zadne otd¥et v tom smyslu, aby se Sroub 55 zaesunul a tim uvolnil tlak

)
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pistni ty3e 59 na pist hlavniho brzdového vdlce 62. Elektromotor 17 se ot48{ tak dlouho,
dokud palec 68 nevypne prvni kxoncovy spina¥ 46, 8im¥ ee vypne proud pro druhé relé 2,
které vypne a zabrzdi elektromotor 17. Druhy koncovy spina& 47 zajistuje zastaveni brzdo-
vého systému piivésu p¥i porude t&snosti brzdové hydrauliky pF¥ivdsu, nebo p¥i odvzduino=-
véni brzd. Kontrolni Zérovkas 14 signalizuje svym rozsvicenim ke¥dou &innost elektromoto-

ru !.lo

Vynélez je urden p¥edevdim pro vyu¥iti u p¥{vdsd osobnich sutomobild, lse jej viak

vyu¥ft 1 pro jiné te¥né vozidle s jejich p#ivésy bez ohledu na tond%.

PREDMET VYNALEZU

1. Brzdovy systém p¥ivésl tainych vozidel, zejména automobild, jeho¥ pFivésové 3ést
elektrického zepojeni je pripojena zdstrdkou e zésuvkou na automobilovou Edet elek-
trického zepojeni, v n¥m# je zapojeno prvni tlakové &idlo brzdového hydraulického
okruhu ta¥ného vozidla, vyznadujic{ se tim, Ze prvni tlakové &idlo /42/ je zapojend
do jedné ze &ty¥ v¥tvi Wheatstonova mistku /40/, do jeho¥ druhé v8tve je zapojeno
druhé tlakové 3idlo /41/ brzdového hydraulického okruhu privéeu, & Jeho# zbivajici
vétve jsou opat¥eny prvnim odporem /43/ a druhfm odporem /44/ a jeho viechny Etyfi.
uzly /45/ jsou parelelnd pFipojeny k paremetrickému zesilovedi /15/, a jeden z nich
je paralelnd pPipojen jednak k prvnimu pevnému kontektu /31/ t¥etino reld /3/, jed-
,nak k jednomu pélu baterie /8/ v sutomobilové Sdsti /4/ elektrického zapojeni, za-
timeo prot6351 k ndmu Jeperalelnd p¥ipojen k prvnimu pevnému kontektu /11/ prvniho
relé /1/, jeho¥ pohyblivy kontakt /13/ Je pFipojen k druhému pélu baterie /8/

v automobilové ¥dsti /4/ elektrického zapojeni & kladny =z vjvodd parametrického zesi-
lovade /15/ Je pfipojén pYes anodu /65/ a katodu /66/ diody /18/ a prvni koncovy spi-
na& /46/, paralelnd p¥ipojeny k druhému pevnému kontektu /12/ prvniho relé /1/,

k druhému pohyblivému kﬁntaktu/SS/ t¥etiho reld /3/ a zéporny z vyvodd parametrické-
ho zesilovade /15/ je pFipojen p¥es druhy koncovy spinad /47/ a eivku /30/ t¥etiho
relé /3/ k druhému pohyblivému kontaktu /28/ druhého relé /2/ & civka /10/ prvnihe
reld /1/ mé jeden vjvod pripojen ke kost¥e /67/ privésu a druhy vyvod k pFivdsovému
brzdovému svétlu /9/, a prvni pohyblivy kontakt /37/ t¥etiho relé /3/, ktery je p¥i-
pojen k t¥etimu pohyblivému kontaktu /29/ druhého relé /2/, je propojitelnd uloZen
mezi jednak prvnim pevnym kontaktem /31/ t¥etfho relé /3/ pFipojenym k prvnimu pev-
nému kontektu /21/ druhdho relé /2/ zapojenému s jednim z vyjvodd civky /20/ druhého
reldé /2/, jednak druhym pevnym kentaktem /32/ t¥etino reld /3/ pFipojenym k druhému

© pevnému kontaktu /22/ drﬁhého reld /2/, a druh§ pohyblivy kontakt /38/ je propojifel-
‘n& ulofen mezi jednak nezapojenym t¥etim pevnym kontaktem /33/ t¥et{no reld /3/,
jednak 3tvriym pevnym kontaktem /34/ t¥etiho relé /3/, kter§ je p¥ipojen k druhému

z vjvodd civky /20/ druhého relé /2/, a t¥eti pohyblivy kontakt /39/ t¥etiho reld /3/
p¥ipojeny k prvnimu pohyblivému kontaktu /27/ druhého relé /2/, je propojitelnd ulo-
Yen mezi jednak patjm pevnym kontaktem /35/ t¥etfho relé /3/, pripojenym k pétému
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pevnému kontaktu /25/ druhého relé /2/, jednak Bestym pevnym kontaktem /36/ t¥etfho relé
/3/, kterj je p¥ipojen k ¥estému pevnému kontaktu /26/ druhého relé /2/, a prvni pohybd=-
1iv§ kontakt /27/ druhého relé /2/ je propojitelnd uloZen mezi jednak prvnim pevnym
kontaktem /21/ druhého relé /2/ a jednak druhym pevnym kontaktem /22/ druhého relé /2/

a druhy pohyblivy kontakt /28/ druhého relé /2/ je propojitelnd uloZen mezi jednak ne-
zapojenym t¥etim pevnym kontaktem /23/ druhého relé /2/, jednak Stvrtym pevnym kontak-
tem /24/ druhého reléd /2/, kter§ je pFipojen k prvnimu pevnému kontektu /11/ prvniho
relé/1/, a prvni pohyblivy kontakt /27/ druhého relé /2/ md své propojeni s t¥etim
pohyblivim kontektem /39/ t¥etfino relé/3/ piipojenému k jedné ze svorek /16/ napdjeni
elektromotoru /17/, zatimeco propojeni t¥etiho pohyblivého kontaktu /29/ druhého relé /2/
s prvnim pohyblivym kontaktem /37/ t¥etiho relé /3/ je pF¥ipojeno k druhé ze svorek

/16/ napéjeni elektromotoru /17/, jeho% h¥idel /49/ je pevné spojena s ozubenym pastor-
xem /50/, zabirajicim do ozubendho kola /51/, které je otodné uloZeno ve sk¥ini /57/ ,

a kterd mé v ose otddeni /52/ vyivo¥en s ni souosy otvor se zévitem /54/, v némi je-
ulofen Sroub /55/, jehoZ vnéj3i konec je opatfen palcem /68/ a pistn{ tydi /59/ doty-
kejici se nenaznaleného pistu v hlavnim brzdovém vélei /62/ & tlakovou trubkou /64/ pro

vjvod brzdové kepeliny k brzddm p¥ivésu, k ni¥ je p¥ipojeno druhé tlakové &idlo /41/.

2.Brzdovy systém podle bodu 1, vyznaSujici se tim, Ze mezi Sroubem /55/ a pistni‘tyéi /59/
je vytvoYen nékru¥ek /56/, o jeho¥ plochu, piivrécenou ke sk¥ini /57/, se opiré jeden

konec pruZiny /18/, jeji%¥ druhy kenec je op¥en o sk¥in /57/.

3.Brzdovy§ systém podle bodu 1, vyznedeny tim, %e v systému je vjhodnd pou¥ito samosvorné

prevodovky /19/.

4.Brzdovy systém podle bodu 1, vyznedujici se tim, %e ke svorkédm /16/ nspdjeni elektremo-

toru /17/ je parslelnd p¥ipojena kontrolni ¥drovke /14/.

2 vjkresy
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