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(54) ГРУЗОВОЕ ТРАНСПОРТНОЕ СРЕДСТВО

(57) Формула изобретения
1. Грузовое транспортное средство (1) сшарнирнымрулевымуправлением с передней

частью (2), которая через рулевой шарнир (10) соединена с задней частью (3), при этом
передняя часть (2) включает в себя первый приводной двигатель (12) и, по меньшей
мере, одну переднюю пару (5, 5') приводимых во вращение колес, размещенных на
переднем валу (16) колес, а задняя часть (3) включает в себя устройство (6) для
размещения груза и, по меньшей мере, две пары (7, 7'; 8, 8') приводимых во вращение
колес, включающих в себя первую пару (7, 7') колес, размещенную на первом валу (17)
колес, и вторуюпару (8, 8') колес, размещеннуюна втором валу (20) колес, отличающееся
тем, что

вторая пара (8, 8') колес соединена с возможностью руления с задней частью (3), с
точки зрения руления,

вторая пара (8, 8') колес электрическим образом приводится во вращение
электромотором через средство (19) электромотора,

второй приводной двигатель (18) выполнен с возможностьюподачи энергии средству
(19) электромотора через электрогенератор, и

второй приводной двигатель (18) и ассоциированный электрогенератор размещены
в задней части (3).

2. Грузовое транспортное средство по п.1, отличающееся тем, что первая пара (7,
7') колес электрическим образом приводится во вращение электромотором через
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дополнительное средство (19') электромотора.
3. Грузовое транспортное средство по п.2, отличающееся тем, что дополнительный

приводной двигатель (18') выполнен с возможностьюподачи энергии дополнительному
средству (19') электромотора через дополнительный электрогенератор.

4. Грузовое транспортное средство по п.3, отличающееся тем, что дополнительный
приводной двигатель (18') и ассоциированный дополнительный электрогенератор
размещены в задней части (3).

5. Грузовое транспортное средство по п.1, отличающееся тем, что первый приводной
двигатель (12) через приводной вал (14) и трансмиссию (13) механически через приводной
вал (15) приводит во вращение передний вал (16) колес, который несет первую пару (5,
5') колес.

6. Грузовое транспортное средство по п.5, отличающееся тем, что первый приводной
двигатель (12) через приводной вал (14) и трансмиссию (13) механически приводит во
вращение передний вал (17) колес в задней части (3) через приводной вал (15'), при этом
первый вал (17) колес несет первую пару (7, 7') колес.

7. Грузовое транспортное средство по любому из пп.1-6, отличающееся тем, что
передний вал (16) колес является жестким валом колес.

8. Грузовое транспортное средство по любому из пп.1-6, отличающееся тем, что
первый вал (17) колес является жестким валом колес.

9. Грузовое транспортное средство по любому из пп.1-6, отличающееся тем, что
первый вал (17) колес взаимосвязан со вторым валом (20) колес через устройство (9,
9') маятникового подвеса.

10. Грузовое транспортное средство по пп.1-6, отличающееся тем, что рулевое
управление второй парой (8, 8') колес формируется как любое из группы: гидравлическое
согласованное управление, регулируемое посредством угла между частями
транспортного средства во время поворота; механическое управление, в котором
связующая система звена обнаруживает поворот рулевого шарнира (10) и передает
поворотное движение соответствующему колесу второй пары (8, 8') колес; электрическое
управление, в котором датчик угла в рулевомшарнире (10) выполнен с возможностью
отправки сигналов элементам управления, которые выполнены с возможностью
предоставления выходных сигналов поворотным актуаторам для колес.

11. Система приведения в движение грузового транспортного средства сшарнирным
рулевымуправлениемпо любому из пп.1-10 с передней частью (2), которая через рулевой
шарнир (10) соединена с задней частью (3), при этом передняя часть (2) включает в себя
первый приводной двигатель (12) и, по меньшей мере, одну переднюю пару (5, 5')
приводимых во вращение колес, а задняя часть (3) включает в себя устройство (6) для
размещения груза и, по меньшей мере, две пары (7, 7'; 8, 8') приводимых во вращение
колес, включающих в себя первую пару (7, 7') колес и вторую пару (8, 8') колес, при
этом система включает в себя:

соединение с возможностью руления второй пары (8, 8') колес с задней частью (3),
с точки зрения рулевого управления,

средство (19) электромотора для электрического приведения во вращение
электромотором второй пары (8, 8') колес, и

второй приводной двигатель (18) для подачи энергии средству (19) электромотора
через электрогенератор, при этом второй приводной двигатель (18) и ассоциированный
электрогенератор размещены в задней части (3).

12. Система по п.11, содержащая вспомогательный модуль для традиционно
спроектированного грузового транспортного средства с шарнирным рулевым
управлением с двумя парами колес.
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