|

27 czerwca 1931 r.

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
OPIS PATENTOWY

Nr 13664.

Hugo Junkers

~KL 46 a* -
46e Y [03’

(Dessau, Niemcy).

Wielocylindrowy silnik spalinowy z przeciwbieznemi ttokami w jednym cylindrze,
napedzajacemi dwa sprzezone ze soba waly korbowe.

Zgloszono 3 stycznia 1929 1.

Udzielono 28 kwietnia 1931 r.

Pierwszenstwo: 20 listopada 1928 r. (Niemcy).

Wynalazek dotyczy wielocylindrowych
silnikéw spalinowych z dwoma przeciw-
bieznemi tlokami w jednym cylindrze, na-
pedzajacemi dwa waly korbowe, sprzezo-
ne ze sobg zapomoca posredniej przektad-
ni, skladajacej sie z kél zebatych, tancu-
chow, przekladni korbowej lub podobnych
czescl.

Wynalazek ma na celu osiagniecie
znacznego zmniejszenia tej czesci mocy
silnika, ktora zuzywa przekladnia posred-
nia, co roéwnoczesnie pocigga za soba
zmniejszenie zapotrzebowanego przez te
przekladnie miejsca, jej ciezaru i kosztéw.

W tym celu catkowita moc silnika,

przypadajaca na obydwa waly korbowe,
rozklada si¢ na te waly nieréwno, poczem
wieksza czesé mocy silnika pobierana jest
z bardziej obcigzonego walu lub w przy-
padku, gdy przekladnia posrednia sklada
sig¢ z kilku szeregowo zazebiajacych sie kot
zgbatych, z waltu kota zebatego, znajduja-
cego sie najblizej najbardziej obcigzonego
walu korbowego. Wskutek tego przektad-
nia posrednia przenosi tylko cze$é mocy,
mniejsza od potowy calkowitej mocy sil-
nika. '

W silnikach spalinowych z przeciwbiez-
nemi ttokami, sterujacemi szczeliny wloto-
we i wylotowe, wykonane w glia.dzi cylin-



dra, nieréwny rezdzial mocy silnika na o-
bydwaywidy korbowe smozna uzyskaé przez
wyprzédia.rﬁf korby; "2 ktora jest polaczo-
ny tlok, sterujacy wylot, alho przez zasto-
sowanie réznych dlugosci suwéw przeciw-
bieznych tlokéw lub wreszcie przez do-
datkowy naped przyrzadéw pomocniczych,
np. pompy do wody chlodzacej, pompy
powietrznej, paliwowej, smarowej, naped
pradnic zapomoca walu korbowego, od
ktérego nie jest pobierana moc nazewnatrz
silnika. :

Na rysunku przedstawiono przy.ldad
wykonania wynalazku. Fig. 1 przedstawia
dwa nalozone na sigbie wykresy pracy
dwéch przeciwbieznych tlokéw jednego
cylindra, z ktérych widaé nieréwny roz-
dzial pracy pemiedzy obydwa tloki w
przypadku wyprzedzania tloka, steruja-
cego szczeliny wylotowe; fig. 2 — przekréj
przez silnik wzdtuz osi waléw korbowych;
fig. 3 — przekréj podluzny jednego cylin-
dra; fig. 4 — uklad waléw korbowych, po-
taczonych przekladnig kot zebatych, a fig.
5 — przekréj podtuzny jedmego cylindra
w odmiennem wykonaniu.

Z wykreséw pracy jednego cylindra dla
dwéch przeciwbieznych tlokéw, ktérych
korby sa przestawione wzgledem siebie o
pewien kat, widaé, ze powierzchnia wy-
kresu, ograniczona krzywa 1, odpowiada-
jaca pracy oddawanej na wal przez pola-
czony z wyprzedzajaca korba tlok, steru-
jacy szczeliny wylotowe, jest wigksza od
powierzchni wykresu, ograniczonej krzy-
wa, 2, odpowiadajaca pracy, oddawanej na
wal przez tlok, sterujacy szczeliny prze-
dmuchowe. Zaleznosé miedzy obu krzywe-

mi wykresu a katem wyprzedzenia wynika .

wyraznie z rysunku.

W poszczegblnych cylindrach 10 wielo-
cylindrowego  silnika spalinowego (fig. 2
i 3) przesuwaja si¢ w osi cylindra po dwa
przeciwbiezne tloki 11 i 12. ‘Cylindry za-
opatrzone s na jednym korncu w szczeliny
wlotoewe 13 dla powietrza przedmuchowe-

go (lub mieszanki), a w drugim koricu w
szczeliny wylotowe 14. Tloki 11, steruja-
ce wlotowe szczeliny 13, napedzaja wal
korbowy 15, a tloki 12, sterujace szczeliny
wylotowe 14, napedzaja wal korbowy 16.
Oba waly korbowe sa sprzeione ze soba
zapomoca przekladni stozkowych kol ze-
batych 17, 18 i 19, 20 oraz posredniego
walka 21, przyczem kazda korba watu kor-
bowego 16 wyprzedza o pewien kat przy-
nalezng do tego samego cylindra korbe
walu korbowego 15 (fig. 3). Oddawanie
pracy silnika odbywa si¢ zapomoca prze-
dtuzenia 22 walu kerbowego 16, znajduja-
cego sie¢ po stronie wylotu, np. na smigla
wodne lub powietrzne 23. W tym przy-
kladzie wykonania wal 16 otrzymuje wigk-
sza cze$¢ mocy silnika niz wal 15, tak ze
posrednia przekladnia nie pobxera polowy
calkowitej masy silnika, lecz mniej niz po-
lowe. W celu otrzymania dalszego zmniej-
szenia mocy, przenoszonej przez tg po-
$tednia przekladnie, przylacza si¢ do wa-
tu korbowego 15 pomocnicze przyrzady 30
i 31, napedzane od silnika.

W wykonaniu wedtug fig. 4 i 5 ttoki 72,
sterujace szczeliny wylotowe 14, sa réw-
niez polaczone z walem korbowym 16, a
tloki 11, sterujace szczeliny przedmucho-
we 13, z walem korbowym .13‘. Oba waly
korbowe 15° i 16 sa sprzezone zapomoca
szeregowo zazebiajacych sie kot zebatych
21, 17°, 18°, 19°, 20", 22', przyczem korby
walu korbowego 16° wyprzedzaja korby
walu korbowego 15‘ o kat o, wskutek cze-
go na wal korbowy 16° oddawana jest
wigksza czesé calkowitej mocy silnika. W
celu powigkszenia mocy przypadajacej na
wal 16°, promienie korb walu 16° sa odpo-
wiednio wigksze od promieni korb walu
15°. Oddawanie pracy silnika odbywa si¢
tutaj od przedluzenia 25 walka kotka ze-
batego 20°, znajdujacego si¢ najblizej wa-
tu korbowego 16°, tak ze tylko to kétko po-
$rednie jest wigcej obcigzone, nast¢pne
za$ kola zebate 17—19° s stosunkowo sta-



bo obctgzone: Zaleznie od wielkosci két ze-
batych 21° i 22, osadzonych na walach
korbowych 15° i 16° kola zgbatego 20°, od-
dajacego wieksza cze$é pracy silnika, wa-
lek 25 moze znajdowaé sie wyzej lub nizej
niz waly korbowe. Napedzane od silnika
przyrzady pomocnicze 30° s3 w tem wyko-
naniu réwniez przylaczone do walu korbo-
wego 15°.

Zastrzezenia patentowe.

1. Wielocylindrowy silnik spalinowy z
przeciwbieznemi tlokami w jednym cylin-
drze, napedzajacemi dwa waly korbowe,
sprzezone ze soba, znamienny tem, ze kor-
by odnosnych cylindréw obydwu waléw
korbowych (15 i 16) sa przestawione
wzgledem siebie o pewien kat ( &) wzgled-
nie dtugosci ramion korb tych waléw sa
rézne, a co zatem idzie i suwy kazdego z
tlokéw (11 i 12) jednego cylindra sa nie-
jednakowe, ktére to srodki moga by¢ sto-
sowane osobno lub razem, dzieki czemu
rozdzial mocy silnika, oddawanej na po-

"wedlug zastrz. 1, znamienny tem,

szczegolne waly korbowe (15 i 16 wzgled-
nie 15° i 16°) jest nieréwny.

2. Wielocylindrowy silnik spalinowy
ze po-
migdzy obydwoma walami korbowemi (15°
i 16°), jest wlaczona przekladnia, sklada-
jaca sie z kilku szeregowo zazebiajacych
si¢ kol zebatych (21°, 17°, 18°, 19°, 20°, 22°),
przyczem gléwna cze$¢ mocy silnika jest
pobierana od walu (25) posredniego kola
zebatego (20), znajdujacego sie najblizej
walu korbowego (16°), na ktéry oddawana
jest wigksza czesé mocy silnika (fig. 4).

3. Wielocylindrowy silnik spalinowy
wedlug zastrz. 1 i 2, znamienny tem, zZe
przyrzady pomocnicze (30, 31 i 30°) przy-
taczone sa do walu korbowego (15 wzgled-
nie 15°), oddzielonego od walu roboczego
(22 wzglednie 25), zapomoca posredniej
przekladni (20—18, wzglednie 21°—19°)
(fig. 2 i 4).

Hugo Junkers.
Zastepca: Dr. inz. M. Kryzan,
" rzecznik patentowy.
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