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W patencie Nr 5446 opisany zostal sa-
moczynny zatrzask bezpieczenstwa do
drzwiczek wagonéw osobowych, w ktérym
to zatrzasku zasuwki poszczegélnych zam-
koéw zaczynaja dziataé pod wplywem ruchu

kot wagonu w chwili ruszenia pociagu, Ruch -

két wagonéw przekazany zostaje calemu u-
strojowi zatrzasku za poérednictwem kotka
ciernego, stykajacego si¢ stale z wiericem
jednego kola wagonu, To kétko cierne osa-
dzone jest na watku w specjalnej skrzynce
umieszczonej pod wagonem, w ktérej wa-
lek ten porusza ciezarki wahadlowe, prze-
twarzajace ruch obrotowy kétka ciernego
na ruch prostolinijny preta poziomego,
przekazujacego nastepnie ten ruch za po-

$rednictwem dzwigni innym pretom, oddzia-
lywujacym na zasuwki zamkéw.

Wynalazek dotyczy sposobu umieszcze-
nia kétka ciernego wzgledem kola wagonu,
ktére uruchomia caly ustréj zatrzasku i ma
na celu zlagodzenie niedogodnosci, v«'ryni-
kajacych z kotysania si¢ wagonu w kierun-
ku poprzecznym i podtuznym, ktére to ko-
lysanie wplywa iszkodliwie na dzialanie za-
trzasku,

Wymnalazek niniejszy dotyczy réwniez
innych zmian ksztaltu i zestawienia po-
szczegOlnych czesci, co bedzie wyjaénione
ponizej.

Na zataczonych rysunkach, fig. 1 przed--

stawia przekr6éj mechanizmu, dzialajacego



na zamki podczas postoju i wykonanego
wedltug wynalazku; fig. 2 i 3 — widok
zprzodu i przekr6j czeSci mechanizmu na-
pednego; fig. 4 — widok pewmego szcze-
goétu; fig. 5 — widok zboku urzadzenia wraz
z kotkiem ciernem, uruchomiajacem za-
trzask, a fig. 6 — widok zprzodu tegoz u-
rzadzenia,

Oprécz zmian  poczynionych w ksztat-

tach niektérych czeséci (jak np. skrzynki A,
cigzarkéw wahadtowych g, dzwigni ¢, fig.
4), sam mechanizm napedny skrzynki jest
tu zmieniony pod wzgledem konstrukeciji, co
zwlaszcza dotyozy tarczy ruchomej d, oraz
dzwigni widetkowatej i, wspéldziatajacei
z ta tarcza.
- W wykonaniu wedlug patentu gtéwne-
go dzwignia ; byla kolankowa i byla osa-
dzona obrotowo na nadlewie skrzynki, wi-
detki zas stanowily jedna cato$é z dzwi-
gnia, wobec czego nie zawsze mogly sty-
kaé sie nalezycie z powierzchnia tarczy,
poruszajacej te dZwignie oraz caly uklad
pretéw przenoszacych ten ruch.

Wedtug niniejszego wynalazku tarcza d,
‘osadzona luzno na watku b i zaopatrzona
w lozysko kulkowe d‘, (fig. 2 i 3) przeka-
zuje swoj ruch, wytworzony zapomoca cig-
zarkow g, dzwigni osadzonej obrotowo w
punkcie j i zakoficzonej widetkami wygie-
temi i,

Widetki te sa potaczone obrotowo w
punkcie i‘ zapomoca dwu trzpienkéw uto-
2onych tak, iz oba ramiona widetek spo-
czywaja normalnie w tozysku kulkowem d
tarczy d, wchodzac w wyciecia d2, nieza-
leznie od ruchéw catego uktadu, Urzadze-
nie to ma te zalete, iz ramiona widelek nie
zuzywaja si¢, a ruch tarczy d przekazywa-
ny jest prostopadle ukladowi dzwigni, Dru-
gi koniec drazka i polaczony jest przegu-
bowo z pretem k, uruchomiajacym, podob-
nie jak i w patencie gtéwnym, poszczegol-
ne zamki bezpieczeristwa, Mechanizm na-
pedny skrzynki wprawiany jest w ruch
przez kotko B, zaklinowane na koricu wal-

ka b, przewidzianego réwniez w patencie
gtownym, ale kétko to w danym razie nie
styka si¢ bezposrednio z kotem wagonu,
lecz jest dociskane do kota drewnianego
P, zaklinowanego ma jednej z osi wagonu.

Kota cierne B i P pokryte sa na obwo-
dach odpowiednim materjatem, zapewnia-
jacym' najlepsze przyleganie. Sila tarcia
przy ruszaniu pociagu i w czasie jazdy jest
proporcjonalna do sily przyciskajacej te
kota cierne do siebie., Koto B jest przyci-
skane de kota P zapomoca sprezyn X, u-
mieszczonych tak, iz opieraja si¢ one na
panewce, tworzacej prowadnice p w boku
skrzynki A (fig. 6).

Poniewaz jednak skrzynka wraz z jej
mechanizmem jest przymocowana sztywno
do podtogi wagonu (fig. 5 i 6), a koto cier-
ne P jest zaklinowane ma osi két, wiec na-
lezy wziaé¢ pod uwage kotysanie poprzecz-
ne i podluzne wagonu.

Przy umieszczeniu kota B we wiskaza-
ny powyzej sposob, zapobiega sie szkodli-
wym wplywom ‘tych obu kolysar sie wa-
gonu, Wiadomo bowiem, ze amplituda tych
kotysan bedzie tem mniejsza, im kofo na-
pedne P bedzie blizej osi symetrji wagonu,
a zatem korzystnem jest zaklinowaé to ko-
to modliwie fjak najblizej tej osi.

Kotysanie poprzeczne wagonu powoduje
chwilowa przerwe w stykaniu si¢ obu két
ciernych B i P ze soba, wskutek czego dzia-
lanie prawidtowe urzadzenia zostaje za-
kiécone, Aby temu zapobiec umieszczono
sprezny x, ktérych zadamie polega na u-~
trzymywaniu két B i P w istalem zetknieciu,
przyczem spreZyny x opieraja si¢ ma pa-
newce, tworzacej prowadnice p z boku
skrzynki A. Dzieki takiemu urzadzeniu wa-
tek b, a wiec i kolo cierne B, moze prze-
suwaé sie poprzecznie w prowadnicy p na
odlegltos¢ przynajmniej 5 cm , kitére to prze-
sunigcie chroni ten walek b od skrecenia
lub zlamania, Na wypadek kolysania po~
dluznego wagonu prowadnica p powinna
ponadto dawaé odpowiedni luz, potrzebny



do $ciéniecia sprezyn x w celu otrzymania
pozadanego przylegania do siebie k6l cier-
nych, . '

Z powyiszego widaé, ze we wszelkich
wypadkach przyleganie k6! ciernych jest
zapewnione, a dzieki temu, ciezarki waha-
dtowe ¢ dzialaja w spos6b niezawodny, wy-
wolujagc w odpowiedniej chwili samoczyn-
ne zamykanie si¢ zamkéw bezpieczerstwa.
Poniewaz zamki te zostaly juz opisane
szczegélowo w patencie glownym, wiec za-
miast je tu opisywaé powtérnie, podaje si¢
jedynie na rysunku, w celu przypomnienia,
jeden typ zamku wraz ze skrzynka w po-
tozeniu nieczynnem i mechanizmem na-
pednym.

Zastrzezenia patentowe,

1. Przyrzad do samoczynnego zamy-
kania drzwi wagonéw osobowych wedlug

patentu Nr 5446, znamienny tem, ize tarcza
(d), stuzaca do przenoszenia ruchu, prze-
suwana po watku (b) pod wpltywem sity
odsrodkowe; cigzarkow (g ), posiada fozysko
kulkowe (d‘), na ktérem wispieraja, sie wi-
detki (i) dzwigni, ktéra zapomoca ukladu
drazkéw, przesuwa zasuwke.

2. Przyrzad wedlug zastrz. 1, zna-
mienny tem, ze widelki (i) sa zagiete 1
wchodza w wyciecia lozyska kulkowego
(d‘) tarczy (d).

3. Przyrzad wedlug zastrz. 1—2, zna-
mienny tem, Ze jest zaopatrzony w koto
cierne P, zaklinowane na osi két wagonu
wpoblizu podtuznej osi ‘wagonu i shuzace
do przenoszenia ruchu osi wagonu na

wal (b).

Léon Maury.
Zastepca: M. Skrzypkowski,

rzecenik patentowy. '
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Druk L. Bogustawskiego, Warszawa.
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