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(54) Secf komora statoru radidlnfho turbokompresoru

Vynélez se tykd saci komory statoru radidlnfho turbokompresoru se statorem d&lenym
p¥irubovym spojem v horizontdlni r&viné.

Sac{ komora slou%{ k p¥evedenf nasévené vzdu#iny, kterd mé byt v kompresoru stlafové-
na, ze saciho potrubi do ilaatni ¥{nné &ésti kompresoru, do prostoru lopatek prvniho obé&i-
ného kola. U staciondrnfch strojd je saci potrubi obvykle umisténo pod kompresorem a p¥i-
vod vgdu¥iny do sac{ komory je prakticky kolmé na osu rotace. Saci komora mus{ tedy p¥e-
vést proud vzdu¥iny pFivedené sacim potrubim na sacf hrdle kompresoru do smdru osy rotace
a rozvést a usmérnit nasévanou vzdufinu tek, aby proud v misté mezikruhového vstupu do
lopatkovéni m¥l vyrovnany prﬁbéh rychlost{ a tlakd a aby energetické ztrdty v saci komof¥e
byly p#i tom co nejmen¥i.

. % obou uvedenych divodd - sniZenf zirdt e dosa¥enf{ vyrovneného rychlostniho & tlako-
vého profilu na vstupu do ob¥#ného kola - Je vhodné provést saci komoru tak, aby prito&né
prifezy ve sméru proud¥ni se postupnd zmenfovaly, a tak aby proud&ni probfhaelo s trvalym
p¥{rtstkem rychlosti., Ddle je vhodné naep¥{klad pomoci vodocich Zeber rozd¥lit saci komoru
na vét¥{ podet samostatnych prostorovych kendld.

Sac{ komora, kterd je souddst{ statoru turbokompresoru, Bivé obvykle v celém rozsahu
vytvo¥ena jako ned{lnd souddst sk¥in¥ statoru. Postupného zménfovéni pritofného prifeszu od
sacfho hrdles ke vatupu do ob&¥ného kola se dosédhne prostorovym tverovdnim vn&jfich
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i vnit¥nfch st¥n vlastni sk¥in& turbokompresoru a také vodici Zebra byvajf cbvykle odlita
v celku se sk¥i{n{ stroje. Spole&nou nevyhodou znémych ¥efen{ sacfch komor jJe, %e Zddouci~
ho zmenfovdni pritodného pri¥ezu od sacfho hrdla ke vstupu do ob&¥ného kole 1ze doséhnout
p¥evéin¥ pouze tvarovénim vn¥jEich a vnit¥nich stén sk¥In¥ statoru. fot¥ebné zmény pritol-
nych priFezd v sac{ komo¥e lze pak dosdhnout pouze pracnou vyrobou novﬁch. nebo upravenych
statorovych ski{nf. Dal#{ nevyhodou je, %¥e ur&ité provedeni sac{ komory a tim i statorové
sk¥{n& lze pou¥lt pouze pro urfité vykonové parametry. Eventudln& potF¥ebnd zména vykonovych
parametrd vyZaduje konstrukdn& i vyrobn& nékladny zédsah do stdvajiciho provedeni ststoru.

Uvedené nevyhody odastranuje provedeni sasei komory statoru radiélnihb kompresoru podle
vyndlezu. Jeho podsteta spolivd v tom, ¥e vndj¥i stina saci komory Je tvoFena vnit¥ni sté-
nou statorové sk¥iné& mezi sacim hrdlem a vstupem do prvafho obé&¥ného kola s vnit¥ni sténu
saci komory tvo¥{ rozebiratelné uloZend spirdln{ vloZka. Na spirdlni vlo%ce Jsou upravens
omezujici iebra a vodici Zebra. Spirdlni vlofka tvo¥i soulasn& svou opalnou st&nou jednu
_sténu difusoru prvanfho ob&Zného kola, pFifemZ JeJi primér je vEtE{ nef primér difusoru.

Vyhodné provedeni saci komory spolivd v tom, Ze jeJi vn&jE{ stény ve spodni i horni
§ilt1 statorové sk¥in& jsou symetrické podle roviny kolmé k d¥lici rovin¥ statorové skiiné
prochézejici{ osou rotace. Vn&j¥{ sténa saci komory v, horn{ ¢4sti statorové sk¥in& md roted-
ni tvar. ‘ ‘

Vodic{ Zebra jsou v mist& pFed vstupem vsdufiny do prvafho obéiného kola zai*ivona a
jejich odchfleni od radidlnfho sméru je provedeno o dhel menk{ 30°,

Teoretické zvlddnut{ sdkonitostd l1°§i£‘h0 prostorového proudénf v ssci{ komo¥e, a to
Easto pro #iroky rozsah nasévaného mnodstvi je vclnt‘obtiiné a bez experimenidlniho ovié¥e-
.ni nen{ noino‘oéokévat dosaZen{ optimélnish vysledkd. Hlavn{ vyhoda provedeni seci komory
podle vyndlegu spodivd v tom, Ze zminy pritodnych prifezd v sac{ komo¥e lze doséhnout
Upravou nebo vym&nou vyrobn& pomErn¥ nenéro¥né spirdlni vloifky, snii by byle t¥eba zésahu
na nepomdrn¥ slofit&J¥i sk¥ini turbokompresoru. Dal¥{ vyhoda provedeni podle lellosu
spo&ivd v tom, Ze celou ukfiﬁ turbokompresoru je moino pou¥f{t také pro jiné paramesry,
Pritoéné prifFeszy v -Aci komo¥e lze zménit poﬁhou zménou roamérd a tvard spirdln{ vloZky
a jejich omezujicich & vodicich Zeber] Provedeni saci komory pcdle vyndlezu umonuje do-
konce i vikresove a modilové stejnou statorovou sk¥in pou¥ft i pro zabudevéni rotoru s

‘Jinili priméry ob&inyeh kol. Je to moZno tim, ¥e uchycen{ spiréln{ vloiky gapf. pomoci
dréZky v rota&ni vdlcové plo¥e statorové sk¥{ng Je provedeno na priméru, ktery je stejny
nebo v&tEL nef vndjE{ primér difusord a Ze\tedy spirdlhi vloZkg vytvA#{ kromé své zékladni
funkce vnit¥ni stény saci komory navic svou’opaénou sténou jednu sténu difusoru od vj#tupu
z ob&imého kola po vystup z difusoru., Saci komory statoru radidlniho kompresoru podle vy-
nélezu lze pou¥it také jeko "doladovacfho elementu", jednéd-11i se o melou zm&nu vykonovych
parametrd., Vodic{ Zebra mohou bt v mistech p¥ed vstupem do ob&¥ného kola zak¥ivena o voli-
telny thel zeki¥ivenf. Timto zak¥ivenim se dosshne, Ze vzduZina vstupuje ze'saci komory do
prvniho ob&iného kole s ur&itou klednou nebo zépornou p¥edrotac{f, podle tohb, kterym smé-
rem je zakFfiven{ vodicich Feber provedeno a jaké je velikost vhlu zak¥iveni. Tak lze do~

sfhnout do urlité miry ovlivn¥ni vykonovych parametrd celého stroje. Vyroba statorovych
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skiini’se sac{ komorou, podle vynélezu je vi&i znémym provedenim mén¥ pracné, a mat.ridlovd
méng ndkladnd, cof p¥izniv¥ ovlivnuje ekonomilnoss vyroby. '
Na p¥ipojeném vykresu je schematicky zndzorn&n p¥{klad provedeni sac{ komory statoru
redidlnfho turbokompresoru podle vynéle?u. Obr. 1 zndzornuje podélny Fez &&sti turbo-
kompresoru v oblasti sac{ komory a prvniho ob&Zného kola, na obr. 2 je zndzorndn p¥{&ny Fez
ssci komorou,
Rotor turbokompresoru zndzornénf ne obr., 1 h¥idelem 1 a prvnim ob&inym kolem 2 o pri-
néru D, je uloZen v loZiskdch statorové sk¥{n¥ 3, jeji{¥ vnit¥ni stdny v prostoru mezi sa-
¢im hralem 4 a vstupem do prvého ob¥Zného kola 2 tvoif vn&J¥{ sténu sec{ komory 5. Vnit¥ni
st¥nu saci komory 3 tvo¥{ rozebirateln® ulofené spirdlni vloZke 6, na které jsou upravena
omezujic{ %ebra 7 a vodic{ Zebra 8, kterd jsou v mist¥ pFed stupem vzdufiny do prvého
. ob&%ného kola 2 zuk¥ivens a jeJich odchfleni od redidlnfho sméru je provedeno v thel alfa
v&t¥{ ne¥ 30°, Z4douef postupné zmen¥ovdni prito&ného prﬂiezﬁ sm&rem od saciho hrdla 4 ke
vstupu do prvniho ob&Zinéhc kola 2 je dosaZeno obecnym prostorovym tvarem omezujicich Zeber
I a vodicich Zeber B. Spirdln{ vloZka 6 tvo¥i soufasn® swou protilehlou stranu Jednu sténu
difusoru 9 prvanfho ob&¥iného kola 2 a je ulofena v p¥ikladu proveden{ pomoci{ dréiky 10 v
rotadni vélcové plofe ststorove sk¥{n& 3 a to na priméru D2, ktery je vEt¥4 neZ vn&jEi pri-
mir D3 difuaoru 9 prvnfho obé&iného kola 2. Saci komora 5 Je svimi vnéjéimi stdnami symet-

" rieké podle svislé roviny, prochdzejfc{ osou rotace a kolmé k d¥lic{ rovind statorové sk¥{f-
né€ 3. Vngj&d aténé sac{ komory 5 v horni &4sti statorové skiin¥ 3 nad d&lici rovinou md

rotadni tvar. '

PREEDMNET VYNLLEZU

ll- Sec{ komora statoru radidlniho turbokompresoru se statorem d&lenym pF¥{rubovym spojem
v horizontdln{ roviné pro p¥ivod vzdu¥iny do prvniho ob&Zného kola od sacfho hrdla, le-
¥iciho v podstatd v rovin& rovnob&iné s osou rotace, s posiupn se zmen¥fujicimi priFezy
protodné Eééti, vyznadujici se ‘tim, ¥e vn&j¥{ st&na sac{ komory (5) je tvofena vnit¥ni
st¥nou statorové sk¥in& (3) mezi sacim hrdlem (4) a vstupem do prvniho obéi#ého kola (2)
a vnit¥ni sténu saci komory (5) tvo¥{ rozebiratelnd ulofend spirdlni vlo¥ka (6),ne které
Jsou upravena omezujfc{ Zebra (7) a vodic{ Zebra (8), pFi¥em% spirdlni vloZka (6) tvo¥{f

~ soudasn& evou ope¥nou st¥nou jednu sténu difusoru (93 prvého ob&iného kola (2) a jJeji

'prﬁmér(Da) Je vE4¥L ne¥ jJe vndj¥{ primér (D ) difusoru (9).

2, Sacf komora statoru radidlnfho turbokompresoru podle bodu,l, vyznadujici se tim, Ze jeji
vné&j¥{ obvodové etény ve spodni i horn{ &dsti statorové sk¥in& (3) jsou symetrické podle
svislé roviny prochézejic{ osou rotace a kolmé k d&lici roviné& statorové sk¥in& (3),p#i-
Sem% vnZjE{ obvodovd st¥na sac{ komory (5) v horni &ésti statorové sk¥in¥& (3) ned délii

. ¢ rovinou mé rotadni tvar. ( ’

3, Sac{ komore statoru redidlnfho turbokompresoru podle b;dﬁ 1l a 2, vyznadujici se tim, %e

vodici Zebra (8) jsou v mfsté p¥ed vstupem vzdufiny do prvniho obé¥ného kola (2) zak¥ive-

na a jejich odchyleni od radidlnfho sméru je provedeno o hel zakfiveni (alfa) v&t¥{ ne¥

o
0% 2 vykresy
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