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Vejeskilen har to modstdende sidevagge (7, 10)
og mindst én svingbar lukkeklap (5), der er koblet
til en af sidevzggene {7) pd en sidan mide, at lukke-
klappens svingning mellem lukket og dben stilling
ledsages af en indbyrdes forskydning mellem den navn-
te sidevag (7) og den anden sidevag (10). Herved op-
nds hgj sikkerhed for, at en eller flere genstande,
som mitte have sat sig i klemme mellem sidevaggene,
bliver frigjort og dermed falder ud af skilen, nir
lukkeklappen &bnes.
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Opfindelsen angdr en vejeskdl, navnlig til
brug ved kombinationsvejning af urégelmassigt formede
genstande, og omfattende to modstdende sidevagge og
mindst én svingbar lukkeklap.

Kombinationsvejning har vist sig velegnet til
afmdling af salgsferdige portioner af mange forskel-
lige varer, herunder kartofler og andre grgnsager,
ndr det ¢nskes, at de enkelte portioners vagt skal
afvige sd 1lidt som muligt fra en foreskrevet normal-
vagt. Af hensyn til forbrugerne er normalvagten som
regel en minimumvagt. Is@r ndr det drejer sig om gen-
stande med relativt stor spredning pa de enkelte gen-
standes vagt, som f.eks. kartofler, vokser den opnde-
lige ngjagtighed, der i praksis kan udtrykkes som den
procentvise forskel mellem middelvardien af et pas-
sende antal successivt afvejede portioner (f.eks.
20-30 portioner) og den navnte normalvagt, ret starkt
med antallet af vejeskdle i den anvendte vejemaskine,
idet der med flere vejesk&lé bliver flere kombinatio-
ner af delportioner med tilsvarende forskellig vagt
at valge mellem.

Det antal vejeskdle, som kan indbygges i en
vejemaskine, vil imidlertid varé begraznset, dels af
rene pladshensyn, dels af hensyn til behovet for at
holde de enkelte delportioners vej fra en vejeskal
til den emballage, hvortil de overfgres, tilpas kort.
Sidstnavnte hensyn ggr sig isear gzldende, nir veje-
skdlene placeres pd linie ved siden af hinanden,
hvilket i sig selv medfgrer den fordel i sammenlig-
ning med placering af vejeskdlene i en ring omkring
en afgangsdbning i midten, at de enkelte genstande
eller delportioner, ndr alle de udvalgte vejeskdle
3bnes samtidig, ikke ankommer samtidig til afgangsdb-
ningen, som derfor ikke sa let risikerer at blive

blokeret.
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Ifplge opfindelsen er en vejeskal af den ind-
ledningsvis angivne art ejendommelig ved, at den har
en aktiveringsmekanisme indrettet til at frembringe
en cyklisk forskydning af de to modstdende sidevagge
i - forhold til hinanden i takt med lukkeklappens
svingning fra lukket til dben stilling og tilbage
igen.

Den for opfindelsen karakteristiske forskyde-
lighed af mindst den ene sidevag og samordningen af
veggens forskydning med lukkeklappens svingning be-
virker, at genstande i en vejeskdl, som mdtte vare
kommet i klemme mellem de modstdende sidevagge ved
eller efter genstandenes indfgring i skdlen, bliver
frigjort i forbindelse med lukkeklappens dbning, sa
der opnds en hgj grad af sikkerhed for fuldstendig
tgmning af skdlen. Som fglge heraf kan man uden be-
tznkelighed i en kombinationsvejemaskine benytte ve-
jeskdle, hvis bredde, milt mellem de modstdende si-
devagge, er relativt lille i forhold til genstandenes
stgrste dimension, hvilket igen indebarer mulighed
for et stgrre antal vejeskale ved siden af hinanden
pd en given plads og dermed en forgget vejengjagtig-
hed pd grund af det stgrre antal wmulige kombinatio-
ner, som forklaret ovenfor.

I en foretrukket udfgrelsesform er aktive-
ringsmekanismen udformet til at forskyde den eller de
pigaldende sidevagge i hver vags eget plan. Udfgrel-
sesformen er hensigtsmessig ved, at den muligggr pla-
cering af de enkelte vejeskdle i en rakke med minima-
le mellemrum. N&r vejeskdlen udformes sdledes, at
lukkeklappen svinger om en vandret akse 0Og samtidig
er i fast forbindelse med en af sidevaggene, fungerer
den i forvejen ngdvendige drivmekanisme for klappens
svingningsbevagelse samtidig som aktiveringsmekanisme

for sidevaggens forskydning.
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Foruden en svingbar bundklap, som i lukket
stilling hzlder nedad mod skélené frontside, kan ve-
jesk8len have en frontklap, som er svingbar om en
foroven placeret akse og i lukket stilling star i det
vasentligérlodret. Herved opnds med givne dimensioner
af skdlen et hgjt tvarsnit af dens tgmmedbning og
tilsvarende Thurtig t¢mning. Udfgrelsesformen Xkan
yderligere udbygges ved, at bundklappen og frontklap-
pen er fast forbundet med hver sin af de to modstden-—
de sidevagge. Herved opndr man maksimum af indbyrdes
bevagelse mellem de to sidevagge ved skdlens tgmning.

Opfindelsen angdr ogsd en kombinationsvejema-
skine, som har vejeskale af den ovenfor angivne ud-
formning, en vejecelle til hver vejeskal samt en com-
puter, som pd basis af indgangssignaler modtaget fra
vejecellerne foretager kombinationsberegningerne og
afgiver udgangssignaler til 4abning af de wudvalgte
skdles lukkeklapper. Maskinen er ejendommelig ved, at
computeren pad basis af de i¢bende modtagne indgangs-—
signaler fra de udvalgte skdle under disses tgmning
danner et udgangssignal til lukning af skdlenes luk-
keklapper, ndr hvert indgangssignal er blevet i det
vesentlige konstant, at computeren derefter danner
differensen mellem hvert af de navnte indgangssigna-
ler og en oplagret tara-vardi for den pagzldende ve-
jeskdl, og at den afgiver et udgangssignal til forny-
et 3bning af en vejeskdls lukkeklap, hvis og kun hvis
differensen for denne skal overstiger en forudbestemt
mindstevardi.

Nar den navnte mindstevardi er valgt i et pas-
sende forhold til den lavest forekommende vagt af en
enkelt af de afvejede genstande, gges sikkerheden for
fuldstendig tgmning af samtlige udvalgte skdle til sd
godt som 100% takket vare den gentagne aktivering af
lukkeklappens og dermed ogsd den forskydelige side-
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vegs bevagelse i det tilfalde, at der efter klappens
lukning fgrste gang skulle vare en fastsiddende gen-
stand tilbage i skdlen. Det vil indses, at virkningen
af lukkeklappens fornyede dbning er betinget af den
samtidige indbyrdes forskydning af de to sidevagge og
den deraf fglgende ophavelse af den fastklemte gen-
stands blokering. Som en yderligere teknisk effekt
kan navnes, at lukningen af de udvalgte skdle og der-
med indledningen af naste kombinationsvejning frem-
skyndes mest muligt under samtidig hensyntagen til,
at en sk3l ikke mi kunne blive lukket pd et tids-
punkt, da en genstand endnu befinder sig i lukkeklap-
pens svingningsomrade.

Opfindelsen forklares i det £fglgende narmere
under henvisning til den noget skematiske tegning, pa
hvilken

fig. 1 er et sidebillede af en udfgrelsesform
for vejeskdlen ifglge opfindelsen, hvor de bevagelige
dele af vejeskdlen er vist i lukket stilling med
fuldt optrukne linier og i dben tgmmestilling med
streg-priklinier,

fig. 2 et billede af vejeskdlen set forfra i
retning af pilen II i fig. 1,

fig. 3 et snit efter linien III-III i fig. 1,

fig. 4 et billede af den lukkede vejesk3dl set
ovenfra, og

fig. 5 et starkt skematiseret billede af en
vejemaskine med otte af de i fig. 1-4 anskueliggjorte
vejeskdle placeret pd razkke ved siden af hinanden.

For overskuelighedens skyld er vejeskdlens
stel, der tjener til montering af skalen i en vejema-
skine, og aktiveringsmekanismen for skdlens svingbare
vag- og klapdele udeladt i fig. 3 og 4.

I den viste udfgrelsesform omfatter vejeskdlen

en firkantet ramme 1 bestdende af et lodret front-
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panel 2, to parallelle og ligeledes lodrette sidepa-
neler 3 med stort set trapezformet kontur samt et
bagpanel 4, hvis nederste del er bukket i skrat
fremad- og nedadhzldende retning.

En bundklap 5 er ved hjelp af et hangsel 6
svingbart forbundet med bagpanelet 4's lige navnte
ombukkede del. Bundklappen 5 er ud i ét stykke med
en lodret sidevag 7, som er beliggende tat inden for
rammen 1's ene sidepanel 3. I aggregatet 5, 7's
opsvingede lukkestilling 1ligger bundklappen 5 i
forlangelse af bagpanelet 4's ombukkede nedre del,
og sidevaggen 7 overlapper det tilgraznsende sidepa-
nel 3 stort set fuldstandig.

En frontklap 8 er ved hjalp af et vandret
hazngsel 9 svingbart forbundet med den nedre kant af
frontpanelet 2, og i lukkestillingen forlgber front-
klappen 8 lodret nedad i forlangelse af frontpane-
let 2, og klappens underkant stgder op til underkan-
ten af bundklappen 5. En sidevag 10, som ligger tat
op ad rammen 1l's andet sidepanel 3 pa dettes in-
derside, er i fast forbindelse med frontklappen 8,
og som vist i fig. 1 overlapper vaggen 10 det til-
hgrende sidepanel 3 i opsvingei stilling, analogt
med den modstaende sideveg 7.

To parallelle lodrette skinner 11 er fast-
gjort til rammen 1's bagpanel 4, og en tvargdende
aksel 12, se fig. 2, er drejeligt lejret mellem de
to skinners nedre ender. En vippearm 13 er ved mid-
ten af sin langde fastgjort til akslen 12, og armen
13's ene ende er hangselforbundet med stempelstangen
14 til en pneumatisk cylinder 15, som foroven er
hangselforbundet med den ene skinne 11. Til den lige
navnte ene ende af vippearmen 13 er endvidere hang-
slet den ene ende af et laznkeled 16, hvis anden ende

er forbundet med frontklappen 8 ved hjelp af et
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hazngsel 17. Et andet lznkeled 18 er pd tilsvarende
mdde indbygget mellem vippearmen 13's modsatte ende
og et til bundklappen 5 fastgjort hengsel 19.

Stangsystemet 13, 16, 18 kan med fordel vare
udformet siledes, at det i vejeskalens lukkede stil-
ling befinder sig i en dgdpunktstilling, som vist i
fig. 1, eller umiddelbart forbi en sadan stilling.
Derved kreves der kun et relativt lille lufttryk i
det pdgazldende arbejdskammer i cylinderen 15 for
med sikkerhed at fastholde de svingbare klapper 5 og
8 i lukket stilling under vejeskdlens fyldning. Nar
sk3len skal tgmmes, ledes trykluft til det andet ar-
bejdskammer i cylinderen 15, hvorved stempelstangen
14 trzkkes ind, og vippearmen 13 med de tilknytte-
de lenkeled 16 og 18 samt vejeskdlens svingbare
komponenter 5, 7 og 8, 10 forskydes til de yder-
stillinger, som i fig. 1 er vist med streg-priklinier
og markeret med et indeks ved de respektive henvis-
ningstal.

Som det tydeligt vil ses af fig. 1, medfgrer
den omtalte aktivering af cylinderen 15 ikke blot
dannelsen af en stor udstrgmningsabning mellem klap-
perne 5 og 8, men samtidig en indbyrdes, modsat ret-
tet svingning af de to modstdende sidevagge 7 og 10
omkring de tilhgrende hangsler 6 og 9. Som fglge af
denne relative forskydning af de to sidevagge savel i
vandret som i lodret retning vil genstande, som ved
vejeskdlens forudgdende fyldning ovenfra gennem den
Sbne ramme 1 mdtte have sat sig i klemme mellem si-
devaggene, med praktisk taget 100% sikkerhed blive
frigjort og dermed falde ud af skdlen forneden.

I fig. 1 og 2 er endelig rent skematisk anty-
det et fra bagpanelet 4 Dbagudragende monteringsbe-
slag 20, hvormed vejeskdlen pd principielt kendt ma-

de kan ophznges i en vejemaskine med en indskudt ve-
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jecelle, som under maskinens drift registrerer vagten
af den eller de i vejeskalen varende genstande og
dermed leverer de indledningsvis omtalte indgangssig-
naler, som i en kombinationsvejemaskine danner grund-
lag for udvalgelsen af de vejeskdle, som skal tgmmes
samtidig. I denne forbindelse kan det navnes, at det
er fundet hensigtsmessigt at indbygge en relativt
blgd affjedring, specielt en hydraulisk affjedring,
mellem vejemaskinen og vejeskdlen, idet man derved
relativt hurtigt efter fyldningen af en vejeskdl far
det korrekte signal fra vejecellen.

I fig. 5 er staerkt skematisk anskueliggjort en
mulig opbygning af en kombinationsvejemaskine inde-
holdende otte af de ovenfor beskrevne vejeskdle an-
bragt pd& rzkke. Til hver vejeskdl hgrer en separat
fgderende 25, hvis afgangsende er placeret oven over
vejeskdlens ramme 1, og som er udstyret med en
svingbar lukkeklap 26, der kan sparre for afgangen
af genstande fra f@gderenden til den underliggende ve-
jeskdl. Hver af de otte fgderender har sin egen vi-
bratormekanisme, som kan aktiveres uafh®ngigt af de
gvrige renders vibratormekanismer. Det samme galder
lukkeklapperne 26.

Under razkken af vejeskdle er anbragt en samle-
rende 27, hvis bund skriner nedad fra hver ende mod
en central afgangsdbning 28, og under abningen 28
er placeret en rent skematisk wvist pakkemaskine 29
til emballering af de produkter, som ved hver veje-
operation udtgmmes fra de valgte vejeskdle. Samleren-
den 27 er hensigtsmessigt forsynet med en ikke vist
vibratormekanisme for at fremskynde de afvejede gen-
standes bevagelse til pakkemaskinen.

Det vil forstds, at den indledningsvis omtalte
computer, som styrer vejemaskinen, incl. de enkelte
vejeskales fgderender med tilhgrende lukkeklapper,



ogsd styrer pakkemaskinen og derved tilvejebringer
den ngdvendige synkronisering mellem vejeprocessen oOg
den fglgende emballering. Hvis computeren er program=
meret til at beordre fornyet &bning af en vejeskal,
som ikke Dblev helt tgmt ved fgrste abning, er det
specielt vigtigt at sikre, at emballagen ikke lukkes,
fér den manglende del af den samlede portion med sik-
kerhed er blevet afleveret i emballagen.
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1. Vejeskdl, navnlig til brug ved kombina-
tionsvejning af uregelmessigt formede genstande, og
omfattende to modstdende sidevagge (7, 10) og mindst
én svingbar lukkeklap (5), kendetegnet
ved, at den har en aktiveringsmekanisme (13-18) ind-
rettet til at frembringe en cyklisk forskydning af de
to sidevegge (7, 10) i forhold til hinanden i takt
med lukkeklappens (5) svingning fra lukket til &aben
stilling og tilbage igen.

2. Vejeskdl ifglge krav 1, kende teg -
n et ved, at aktiveringsmekanismen er udformet til
at forskyde den eller de pagazldende sidevagge (7, 10)
i hver vags eget plan.

3. Vejeskdl ifglge krav 2, kendeteg -
net ved, at den om en vandret akse (6) svingbare
lukkeklap (5) er fast forbundet med en af sidevaggene
(7).

4, Vejeskal ifglge ethvert af kravene 1-3,
kendetegnet ved, at den foruden en sving-
bar bundklap (5), som i lukket stilling halder nedad
mod skdlens frontside, har en frontklap (8), som er
svingbar om en foroven placeret akse (9) og i lukket
stiling er i det vasentlige lodret.

5. Vejeskdl ifglge krav 4, k ende t e g -
n e t ved, at bundklappen (5) og frontklappen (8) er
fast forbundet med hver sin af de to modstdende side-
vegge (7, 10).

6. Kombinationsvejemaskine med vejeskdle
ifglge ethvert af kravene 1-5, en vejecelle til hver
vejeskdl og en computer, som pad basis af indgangssig-
naler modtaget fra vejecellerne foretager kombina-
tionsberegningerne og afgiver udgangssignaler til ab-
ning af de udvalgte skadles lukkeklapper, k en d e -
t egnet ved, at computeren pd basis af de lgben-
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de modtagne indgangssignaler fra de udvalgte skdle
under disses tgmning danner et udgangssignal til luk-
ning af skdlenes lukkeklapper, ndr hvert indgangssig-
nal er blevet i det vasentlige konstant,

at computeren derefter danner differensen mel-
iem hvert af de navnte indgangssignaler og en oplag-
ret tara-verdi for den pdgzldende vejeskal,

og at den afgiver et udgangssignal til fornyet
8bning af en vejeskdls lukkeklap, hvis og kun hvis
differensen for denne skdl overstiger en forudbestemt

mindstevaerdi.
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