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69 Flugkorper.

@ Es soll ein Flugkdrper mit besonders guten Stabilitdts-

eigenschaften und hoher Wirtschaftlichkeit bei grosst-
moglicher Sicherheit geschaffen werden. Ein derartiger
Flugkorper weist einen rotationssymmetrischen Tragkor-
per (1) und ein innerhalb des Tragkorpers (1) koaxial an-
geordnetes, drehbar gelagertes Antriebsaggregat (2) auf.
Er ist ferner mit einem Steuerteil und/oder einer Kabine
(5) zur Aufnahme einer Last ausgeriistet. Bei diesem Flug-
korper wird der Tragkdrper (1) durch das vom Antriebs-
aggregat (2) erzeugte Gegendrehmoment in einer zur Ei-
gen-Drehrichtung des Antriebsaggregates (2) gegensinni-
gen Drehrichtung angetrieben. Der Steuerteil und/oder
die Kabine (5) ist beziiglich des Tragkoérpers (1) und be-
ziiglich des Antriebsaggregates (2) drehbar gelagert. Der
Steuerteil und/oder die Kabine (5) steht still wihrend
des Fluges im Raum.
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PATENTANSPRUCHE

1. Flugkorper mit einem rotationssymmetrischen Trag-
k&rper und mit einem innerhalb des Tragkorpers koaxial an-
geordneten, drehbar gelagerten Antriebsaggregat, sowie mit
einem Steuerteil und/oder einer Kabine zur Aufnahme der
Last, dadurch gekennzeichnet, dass der Tragkorper (1, 11,
41) durch das vom Antriebsaggregat (2, 12, 42) erzeugte Ge-
gendrehmoment in einer zur Eigen-Drehrichtung des An-
triebsaggregates (2, 12, 42) gegensinnigen Drehrichtung an-
getrieben ist, und dass der Steuerteil und/oder die Kabine (5,
15) beziiglich des Tragkdrpers (1, 11, 41) und beziiglich des
Antriebsaggregates (2, 12, 42) drehbar gelagert ist.

2. Flugkdrper nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass der Tragkorper (1, 11, 41) im Querschnitt gesehen
die Form eines Tragfliigelprofils aufweist.

3. Flugkorper nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Steuerteil und/oder die Kabine (5, 15) mit-
tels einer kugelgelagerten Achse (10, 20) drehbar gelagert ist.

4. Flugkorper nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da-
durch gekennzeichnet, dass der Steuerteil und/oder die Ka-
bine (5) mit Steuerklappen (8) versehen ist (Fig. 1, 2).

5. Flugkorper nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da-
durch gekennzeichnet, dass zwei oder mehr der Steuerklap-
pen (21, 22, 23) zum Einfiihren in den zwischen dem Trag-
korper (11) und dem Antriebsaggregat (12) nach unten stro-
menden Luftstrom ortsbeweglich gelagert sind, und dass un-
terhalb der Kabine und/oder des Steuerteiles (15) wenigstens
eine Stabilisierungsklappe (24) angeordnet ist (Fig. 3 bis 9).

6. Flugkorper nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich-
net, dass die ortsbeweglich gelagerten Steuerklappen (21, 22,
23) wahlweise entweder gemeinsam oder einzeln voneinan-
der unabhéngig verstellbar gelagert sind.

7. Flugkorper nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Steuerklappen (21, 22, 23) auf einem ge-
meinsamen Rahmen (25) schwenkbar gelagert sind und dass
im Abstand von der Schwenkachse (26, 27, 28) jeder
Steuerklappe (21, 22, 23) jeweils eine angetriebene Verstell-
stange (29, 30, 31) angelenkt ist, wobei diese Verstellstangen
an einem gemeinsamen Verstellkrper (35) gelagert sind
(Fig. 5).

8. Flugkorper nach einem der Anspriiche 5 bis 7, da-
durch gekennzeichnet, dass die Steuerklappen (21, 22, 23)
segmentformig ausgebildet und in eingeschwenkter Stellung
innerhalb der Projektionsfliche des inneren Umfanges des
zwischen Tragkorper (11) und Antriebsaggregat (12) gebil-
deten Ringspaltes angeordnet sind.

9. Flugkorper nach einem der Anspriiche 5 bis 8, da-
durch gekennzeichnet, dass die Steuerklappen (21, 22, 23) im
wesentlichen in einer gemeinsamen, zumindest anndhernd
horizontalen Ebene unterhalb des zwischen Tragkorper (11)
und Antriebsaggregat (12) gebildeten Ringspaltes angeord-
net sind.

10. Flugkdrper nach einem der Anspriiche 5 bis 9, da-
durch gekennzeichnet, dass die Steuerklappen (21, 22, 23) im
wesentlichen eben ausgebildet sind.

11. Flugkdrper nach einem der Anspriiche 3 bis 8, da-
durch gekennzeichnet, dass die Stabilisierungsklappe (24)
um eine im wesentlichen horizontale Achse (39) schwenkbar
gelagert ist.

12. Flugkorper nach einem der Anspriiche 1 bis 9, da-
durch gekennzeichnet, dass der Tragkorper (41) mit einer
Mehrzahl von Leitschaufeln (50, 51) versehen ist (Fig. 10,
11).

13. Flugkorper nach Anspruch 10, dadurch gekennzeich-
net, dass die Leitschaufeln (50, 51) an der Ober- und Unter-
seite des Tragkorpers (41), im Bereich des dusseren Randes
desselben angeordnet sind.
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14. Flugkdrper nach Anspruch 10 oder 11, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Leitschaufeln (50, 51) in Draufsicht
auf den Tragkorper (41) gesehen gekriimmt ausgebildet sind.

15. Flugkdrper nach Anspruch 12, dadurch gekennzeich-
net, dass die auf der Oberseite des Tragkorpers (41) angeord- .
neten Leitschaufeln (50) in umgekehrter Richtung wie die
auf der Unterseite des Tragkorpers (41) angeordneten Leit-
schaufeln (31) gekriimmt sind.

16. Flugkorper nach Anspruch 13, dadurch gekennzeich-
net, dass die auf der Unterseite des Tragkorpers (41) ange-
ordneten Leitschaufeln (51) im Bereich unterhalb der an der
Oberseite des Tragkorpers (41) angeordneten Leitschaufeln
(50) angeordnet sind.

17. Flugkorper nach Anspruch 13, dadurch gekennzeich-
net, dass die auf der Unterseite des Tragkorpers (41) ange-
ordneten Leitschaufeln (51) gegeniiber den auf der Oberseite
des Tragkorpers (41) angeordneten Leitschaufeln (50) in ra-
dialer Richtung versetzt sind.

18. Flugkorper nach einem der Anspriiche 10 bis 15, da-
durch gekennzeichnet, dass die Leitschaufeln (50, 51) im we-

"~ sentlichen gleiche Hohe aufweisen.

19. Flugkorper nach einem der Anspriiche 10 bis 16, da-

" durch gekennzeichnet, dass die Leitschaufeln (50, 51) mit
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dem Tragkorper (41) einstiickig ausgebildet sind.

Die Erfindung betrifft einen Flugk6rper mit einem rota-
tionssymmetrischen Tragkorper und mit einem innerhalb
des Tragkorpers koaxial angeordneten, drehbar gelagerten
Antriebsaggregat sowie mit einem Steuerteil und/oder einer
Kabine zur Aufnahme der Last.

Bei einem bekannten Flugkorper dieser Art hat der Trag-
korper Scheiben-, Diskus- oder Pilzform und ist an seinem
Umfang mit Luftschlitzen oder Leitblechen versehen, um
eine zur Turbinendrehung gegensinnige Drehbewegung des
ganzen Flugkdrpers zu unterbringen. Weiters stromt die
Luft von der Flugkdrperoberseite durch Schlitze und Diisen
zur Flugkdrperunterseite. Dadurch ergeben sich grosse Rei-
bungsverluste. Weiters ist das Steuersystem aufwendig. (DE-
OS 1556 399).

Ein anderer bekannter FlugkOrper umfasst eine drehbare
Scheibe, die von einem zwar koaxial angeordneten, im Flug
jedoch im Raum stillstehenden Antriebsaggregat ange-
trieben wird. Das Mitdrehen des Antriebsaggregates und der
mit diesem starr verbundenen Kabine wird durch im Luft-
strom angeordnete Leitbleche verhindert (AT-PS 424 521).

Weiters ist ein diskusformiger Flugkorper bekannt, in
dessen Rotationsachse der Pilotensitz angeordnet ist. Hier-
bei ist der diskusformige Teil Tragkorper und Antriebsele-
ment in einem, so dass diese Ausfithrung nur in begrenztem
Umfang verwendbar ist (DE-OS 1 948 001). Ahnliches gilt
fiir eine andere bekannte Ausfiihrung, bei welcher unterhalb
des diskusformigen Teiles die Turbinenmotoren angeordnet
sind (US-PS 3 537 669).

Aufgabe der Erfindung ist es, einen Flugkérper mit be-
sonders guten Stabilitdtseigenschaften und hoher Wirt-
schaftlichkeit bei grosstmoglicher Sicherheit zu schaffen.

Dies wird geméss der Erfindung bei einem Flugkorper
der eingangs genannten Art dadurch erreicht, dass der Trag-
korper durch das vom Antriebsaggregat erzeugte Gegen-
drehmoment in einer zur Eigen Drehrichtung des Antriebs-
aggregates gegensinnigen Drehrichtung angetrieben ist, und
dass der Steuerteil und/oder die Kabine beziiglich des Trag-



korpers und beziiglich des Antriebsaggregates drehbar ge-
lagert ist. _

Durch diese gegensinnige Bewegung von Tragkorper und
Antriebsaggregat wird hierbei eine gute Flugstabilitét er-
reicht, und gleichzeitig gewéhrleistet, dass die Kabine oder
der Steuerteil beim Flug im Raum stilisteht.

Hiebei ist vorteilhaft, wenn der Tragkorper im Quer-
schnitt gesehen die Form eines Tragfliigelprofils aufweist.

Weiters ist es zweckmadssig, wenn der Steuerteil und/oder
die Kabine mittels einer kugelgelagerten Achse drehbar ge-
lagert ist.

Durch die gegensinnige Bewegung von Tragkorper und
Antriebsaggregat wird hierbei eine gute Flugstabilitét er-
reicht, und gleichzeitig gewéhrleistet, dass die Kabine bzw.
der Steuerteil beim Flug im Raum stillsteht.

Bei einer Ausfithrungsform der Erfindung ist vorgesehen,
dass der Steuerteil und/oder die Kabine mit Steuerklappen
versehen ist. Dadurch kann die Flugstabilitit weiter verbes-
sert werden.

Eine Verbesserung der Steuerungsmaglichkeiten des
Flugkorpers kann erreicht werden, wenn zwei oder mehr der
Steuerklappen zum Einfiihren in den zwischen dem Tragkor-
per und dem Antriebsaggregat nach unten strdmenden Luft-
strom ortsbeweglich gelagert sind, und unterhalb der Kabine
und/oder des Steuerteiles wenigstens eine Stabilisierungs-
klappe angeordnet ist.

Bei dieser Ausfithrungsform kénnen die Steuerklappen
beliebig weit in den Luftstrom eingefiihrt werden, wodurch
die Auftriebskomponente entsprechend variiert werden
kann. Selbstverstindlich konnen zu diesem Zwecke auch alle
Steuerklappen ortsbeweglich gelagert sein. Mittels der Stabi-
lisierungsklappe kann insbesondere jede gewiinschte radiale
Lage eingestellt und beim Horizontalflug durch horizontale
Anstrémung eine Stabilisierung nach riickwérts erreicht
werden.

In Ausgestaltung dieser Ausfiithrungsform ist vorge-
sehen, dass die ortsbeweglich gelagerten Steuerklappen
wahlweise entweder gemeinsam oder einzeln voneinander
unabhiingig verstellbar gelagert sind. Durch diese Massnah-
me ist es moglich, eine oder mehrere der Steuerklappen un-
abhéngig von den iibrigen mehr oder weniger weit in den
Luftstrom einzufithren. Dadurch kann der Auftriebsmittel-
punkt des Flugkorpers, der bei symmetrischer Stellung der
Steuerklappen im wesentlichen in der Rotationsachse von
Tragkorper und Antriebsaggregat liegt, verstellt und der
Flugkdorper damit aus seiner horizontalen Lage gebracht
werden. Durch entsprechende Einstellung der Steuerklappen
und gegebenenfalls der Stabilisierungsklappe kann jede be-
liebige Flugrichtung im Luftraum, z.B. Steigflug, Schrég-
flug, Schwebeflug usw. erzielt werden.

Die gewiinschte Verstellung der Steuerklappen kann auf
einfache Weise erreicht werden, wenn die Steuerklappen auf
einem gemeinsamen Rahmen schwenkbar gelagert sind, und
wenn im Abstand von der Schwenkachse jeder Steuerklappe
jeweils eine angetriebene Verstellstange angelenkt ist, wobei
diese Verstellstangen an einem gemeinsamen Verstellkdrper
gelagert sind.

Damit die Steuerkiappen vollstdndig aus dem durch den
Ringspalt zwischen Tragkérper und Antriebsaggregat nach
unten stromenden Luftstrom herausgezogen werden kon-
nen, ist es zweckmdssig, wenn die Steuerklappen segmentfor-
mig ausgebildet und in eingeschwenkter Stellung innerhalb
der Projektionsfliche des inneren Umfanges des zwischen
Tragkorper und Antriebsaggregat gebildeten Ringspaltes
angeordnet sind. Hierbei ist es vorteilhaft, wenn die Steuer-
klappen im wesentlichen in einer gemeinsamen, zumindest
anndhernd horizontalen Ebene unterhalb des zwischen Trag-
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korper und Antriebsaggregat gebildeten Ringspaltes ange-
ordnet sind.

Um den Auftrieb des erfindungsgeméssen Flugkorpers
weiter zu verbessern, ist es zweckmaéssig, wenn der Tragkor-
per mit einer Mehrzahl von Leitschaufeln versehen ist.

Mittels dieser Leitschaufeln wird an der Oberseite des
Tragkorpers der Unterdruck und an der Unterseite des
Tragkorpers der Uberdruck erhdht, so dass insgesamt die
Aulftriebskraft gesteigert wird.

In Ausgestaltung dieser Massnahme ist vorgesehen,
wenn die Leitschaufeln an der Ober- und Unterseite des
Tragkdorpers, vorzugsweise im Bereich des dusseren Randes
desselben, angeordnet sind. Auf diese Weise kann eine op-
timale Auftriebskraft erzielt werden.

Es ist vorteilhaft, wenn die Leitschaufeln in Draufsicht
auf den Tragkorper gesehen gekriimmt ausgebildet sind. In
einfachen Fillen konnte es natiirlich auch geniigen, die Leit-
schaufeln anndhernd gerade auszufiihren. 7

Es ist auch zweckmassig, wenn die auf der Oberseite des
Tragkorpers angeordneten Leitschaufeln in umgekehrter
Richtung wie die auf der Unterseite des Tragkorpers ange-
ordneten Leitschaufeln gekriimmt sind. Hierbei ist es giin-
stig, wenn die auf der Unterseite des Tragkorpers angeord-
neten Leitschaufeln im Bereich unterhalb der an der Ober-
seite des TragkOrpers angeordneten Leitschaufeln angeord-
net sind. Anderseits wire es aber auch moglich, dass die auf
der Unterseite des Tragkorpers angeordneten Leitschaufeln
gegeniiber den auf der Oberseite des Tragkorpers angeord-
neten Leitschaufeln in radialer Richtung versetzt sind.

Weiters ist es vorteilhaft, wenn die Leitschaufeln im we-
sentlichen gleiche Hohe aufweisen. Es wére natiirlich auch
mdglich, Leitschaufeln mit unterschiedlicher Hohe vorzuse-
hen.

Es ist auch vorteilhaft, wenn die Leitschaufeln mit dem
Tragkorper einstiickig ausgebildet sind. Selbstverstindlich
konnten die Leitschaufeln auch gesonderte Bauteile sein, die
mit dem Tragkorper verbunden werden, oder es konnten an-
stelle von Leitschaufeln auch Rippen oder dergleichen vor-
gesehen sein.

Die Erfindung wird nachstehend an Hand der Zeichnun-
gen, in denen Ausfithrungsbeispiele des Erfindungsgegen-
standes dargestellt sind, ndher erldutert. Es zeigen:

Fig. 1 eine Ansicht eines ersten Ausfithrungsbeispiels der
Erfindung teilweise im Schnitt,

Fig. 2 eine Draufsicht auf Fig. 1,

Fig. 3 eine Ansicht eines zweiten Ausfithrungsbeispieles
eines erfindungsgemassen Flugkorpers, teilweise im Schnitt,

Fig. 4 einen Schnitt entlang Linie IV-IV in Fig. 1,

Fig. 5 eine Darstellung der Fig. 4 mit weiteren Einzel-
heiten,

Fig. 6 eine schematische Darstellung der Steuerklappen
beim Steigflug,

Fig. 7 eine schematische Darstellung der Steuerklappen
beim Schwebeflug,

Fig. 8 eine schematische Darstellung der Steuerklappen
bei Horizontalsteuerung,

Fig. 9 eine schematische Darstellung der Steuerklappen
beim Sinkflug,

Fig. 10 eine Ansicht eines weiteren Ausfithrungsbeispiels
eines erfindungsgeméssen Flugkorpers, teilweise im Schnitt
entlang Linie X~X in Fig. 11, und

Fig. 11 eine Draufsicht auf Fig. 10.

Der in Fig. 1 und 2 dargestelite Flugkorper umfasst einen
rotationssymmetrischen Tragkorper 1 mit Tragfliigelprofil,
wobei die Form des Profils die Horizontal- und Vertikal-
flugeigenschaft sowie den Auftrieb und die Gleitflugeigen-
schaft im wesentlichen bestimmt, und ein Antriebsaggregat 2
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(Propellermotor, Turbine usw.), das in der Drehachse mon-
tiert ist und welches zwei Funktionen zu erfiillen hat:

a) der Tragkorper 1 wird durch das vom Aggregat 2 er=
zeugte Gegendrehmoment in Drehung versetzt und somit
durch den Kreiseleffekt stabilisiert;

b) die Luft wird von der Oberseite des Tragkdrpers 1 ab-
gesaugt und nach unten gepresst. Durch Drehzahlregelung
und Schubablenkung mittels Steuerklappen wird der Auf-
trieb bestimmt.

Die Drehrichtung des Antriebsaggregates 2 ist in Fig. 2
mit Pfeil 3 und die gegensinnige Drehrichtung des Tragkor-
pers 1 ist in dieser Figur mit Pfeil 4 bezeichnet. Beim darge-
stellten Ausfithrungsbeispiel betrigt hierbei die Drehzahl des
Antriebsaggregates 2 etwa 10 000 min-! und diejenige des ge-
gensinnig umlaufenden Tragkorpers 1 etwa 500 min-!.

Unterhalb von Tragkorper 1 und Antriebsaggregat 2 ist
eine Kabine 5 angeordnet, die mit einem Fahrwerk 6 ver-
sehen ist. Diese, wihrend des Fluges im Raum stillstehende
Einheit ist auf einer Drehachse 10 zum Antriebsaggregat
und Tragkorper kugelgelagert und nur {iber den geringen
Lagerwiderstand bestrebt, mit dem Tragkorper 1 mitzu-
drehen. Um dieser Drehbewegung entgegenwirken zu kon-
nen und in Umfangsrichtung jede Lage erreichen zu kdnnen,
sind im Luftstrom mit der Kabine 5 verbundene Steuerklap-
pen 8 montiert. Um den Flugkdrper horizontal zu bewegen,
muss er aus seiner stabilen horizontalen Lage gebracht wer-
den. Der ansonsten rotationssymmetrische Auftrieb kann
durch Steuerklappen 9, die ebenfalls im Luftstrom oder di-
rekt im Tragkorper 1 liegen, angesteuert werden, wobei der
Auftriebsschwerpunkt willkiirlich verschoben werden kann.
Die Kabine ist auch zur Aufnahme von Ballast geeignet.

Der Kunststofftank ist mit 7 bezeichnet und im drehen-
den Teil des Flugkorpers angeordnet.

Der in Fig. 3 bis 9 dargestellte Flugk6rper umfasst einen
rotationssymmetrischen Tragkrper 11 mit Tragfliigelprofil,
wobei die Form des Profils die Horizontal- und Vertikal-
flugeigenschaft sowie den Auftrieb und die Gleitflugeigen-
schaft im wesentlichen bestimmt, und ein Antriebsaggregat

12 (Propellermotor, Turbine usw.), das in der Drehachse
montiert ist und welches — wie vorstehend néher beschrieben
—den Tragkérper 11 durch das vom Aggregat 12 erzeugte
Gegendrehmoment in Drehung versetzt und somit durch
den Kreiseleffekt stabilisiert, und gleichzeitig die Luft von
der Oberseite des Tragkorpers 11 absaugt und nach unten
presst.

Die Drehrichtung des Propellers (Turbine usw.) 12 ist in
Fig. 4 mit Pfeil 13 und die gegensinnige Drehrichtung des
Tragkorpers 11 ist in dieser Figur mit Pfeil 14 bezeichnet.

Unterhalb von Tragkorper 11 und Antriebsaggregat 12
ist ein Steuerteil 15 angeordnet, der mit einem Fahrwerk 16
versehen ist. Diese, beim Flug im Raum stillstehende Einheit
ist auf einer Drehachse 20 zum Aniriebsaggregat und Trag-
korper kugelgelagert und nur iiber den geringen Lagerwider-
stand bestrebt, mit dem Tragkorper 11 mitzudrehen. Anstel-
le des Steuerteiles oder zusitzlich zu diesem kann auch eine
Kabine oder eine andere Einrichtung zur Aufnahme von La-
sten vorgesehen sein. Fiir den Kraftstoff ist ein ringférmiger
Behélter 17 vorhanden, der an dem Antriebsaggregat 12 an-
geordnet ist.

Zur Steuerung des Flugkorpers sind drei in bezug auf die
gemeinsame Drehachse von Tragkorper 11 und Antriebsag-
gregat 12 symmetrisch angeordnete Steuerklappen 21, 22, 23
und eine Stabilisierungsklappe 24 vorhanden. Die Steuer-
klappen 21, 22, 23 sind im wesentlichen in einer gemein-
samen, zumindest anndhernd horizontalen Ebene unterhalb
des zwischen dem Tragkorper 11 und dem Antriebsaggregat
12 gebildeten Ringspaltes und die Stabilisierungsklappe 24
ist unterhalb des Steuerteiles des Flugkdrpers angeordnet.
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Die Steuerklappen 21, 22, 23 kdnnen wahlweise entweder
gemeinsam oder einzeln voneinander unabhingig in den zwi-
schen dem Tragkorper 11 und dem Antriebsaggregat 12
nach unten strémenden Luftstrom eingefithrt werden. Zu
diesem Zweck sind die etwa segmentférmig ausgebildeten
Steuerklappen 21, 22, 23 mittels im wesentlichen lotrechter
Schwenkachsen 26, 27, 28 auf einer gemeinsamen kreisfér-
migen Grundplatte 25 schwenkbar gelagert, wobei an jede
Steuerklappe im Abstand von ihrer Schwenkachse jeweils
eine Schubstange 29, 30, 31 angelenkt ist. Jede Schubstange
29, 30, 31 wird jeweils von einem Stellmotor 32, 33, 34 be-~
tétigt, wobei die Stellmotoren an einem gemeinsamen, in be-
zug auf den Tragkorper 11 koaxialen Verstellring 35 gelagert
sind. Dieser Verstellring 35 ist mittels Rollen 36, 37, 38 dreh-
bar gelagert. Infolge dieser Anordnung konnen durch ent-
sprechende Verstellung der Schubstangen 29, 30, 31 die
Steuerklappen 21, 22, 23 mehr oder weniger weit in den zwi-
schen Tragkorper 11 und Antriebsaggregat 12 nach unten
strdmenden Luftstrom eingefithrt werden. In eingeschwenk-
tem Zustand konnen die Steuerklappen 21, 22, 23 — wie in
Fig. 4 mit strichlierten Linien dargestellt ist — zur Génze in-
nerhalb der Projektionsfliche der Grundplatte 25 unterge-
bracht werden.

Die Stabilisierungsklappe 24 ist um eine im wesentlichen
horizontale Achse 39 schwenkbar gelagert und kann gleich-
falls durch einen nicht ndher dargesteliten Stellmotor be-
tatigt werden. . .

In Fig. 6 ist die Stellung der Steuerklappen 21, 22, 23 und
der Stabilisierungsklappe 24 beim Steigflug dargestellt. Die
Steuerklappen 21, 22, 23 sind hierbei innerhalb die Projek-
tionsfliche der Grundplatte 25 eingeschwenkt und die Stabi-
lisierungsklappe 24 ist zum Geradeausflug in eine vertikale
Lage geschwenkt.

In Fig. 7 ist die-Stellung der Steuerklappen 21, 22, 23 und
der Stabilisierungsklappe 24 beim Schwebeflug dargestellt.
Die Steuerklappen 21, 22, 23 sind hierbei teilweise in den
zwischen Tragkdrper 11 und Antriebsaggregat 12 gebildeten
Ringspalt strémenden Luftstrom eingefiihrt, u.z.T. in sym-
metrischer Anordnung, wéihrend die Stabilisierungsklappe
24 wieder zum Geradeausflug in vertikaler Stellung darge-
stellt ist.

In Fig. 8 ist die horizontale Flugbecinflussung darge-
stellt, wobei die Steuerklappe 21 unabhéingig von den -
Steuerklappen 22, 23 in den nach unten gerichteten Luft-
strom eingefiihrt wird, und den Flugkérper aus seiner hori-
zontalen Lage bringt.

In Fig. 9 ist der Sinkflug dargestellt, wobei alle drei
Steuerklappen 21, 22, 23, symmetrisch voll ausgefahren, in
den nach unten gerichteten Luftstrom hineinragen.

Die Steuerklappen und die Stabilisierungsklappe sind im

~ allgemeinen eben ausgebildet. Sie kénnen jedoch auch ge-

kriimmt ausgebildet und/oder mit Vorspriingen, Vertiefun-

- gen bzw. Perforationen versehen sein. Sie kdnnen auch
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schrig in bezug auf die Rotationsachse des Tragkdrpers

bzw. Antriebsaggregates angeordnet werden. Die Schwenk-
achsen fiir die Steuerklappen miissen auch nicht unbedingt
lotrecht angeordnet sein, sondern kénnen auch in bezug auf
die Horizontale geneigt sein. In Draufsicht auf den Flugkor-
per konnen die Steuerklappen jede beliebige Form, z. B. drei--
eckformig, trapezformig oder dergleichen, aufweisen.

Der in Fig. 10 und 11 dargestellte Flugkdrper umfasst ei-
nen rotationssymmetrischen Tragkérper 41 mit Tragftiigel-
profil, wobei die Form des Profils die Horizontal- und Ver-
tikalflugeigenschaft sowie den Auftrieb und die Gleitflugei-
genschaft im wesentlichen bestimmt, und ein Antriebsag-
gregat 42, das in der Drehachse montiert ist, und welches —
wie vorstehend naher beschrieben — den Tragkorper 41
durch das Gegendrehmoment in Drehung versetzt und somit



durch den Kreiseleffekt stabilisiert, und gleichzeitig die Luft
von der Oberseite des Tragkorpers 41 absaugt und nach un-
ten presst.

Die Drehrichtung des Propellers (Turbine, sonstigen An-
triebes usw.) ist in Fig. 11 mit Pfeil 43 und die gegensinnige
Drehrichtung des Tragkorpers 41 ist in dieser Figur mit Pfeil
44 bezeichnet.

Unterhalb von Tragkdrper 41 und Antriebsaggregat 42
ist eine nicht ndher dargestellte Kabine angeordnet, die mit
einem Fahrwerk versehen ist. Diese, beim Flug im Raum
stillstehende Einheit ist — wie vorstehend beschrieben — auf
einer Drehachse zum Antriebsaggregat und Tragkérper ku-
gelgelagert und nur iiber den geringen Lagerwiderstand be-
strebt, mit dem Tragkorper 41 mitzudrehen.

Der Tragkorper 41 ist mit einer Mehrzahl von Leit-
schaufeln 50, 51 versehen, u.z.T. sind die Leitschaufeln 50 an
der Oberseite, und die Leitschaufeln 51 an der Unterseite des
Tragkdrpers 41, jeweils im Bereich des dusseren Randes des-
selben, angeordnet. Die Leitschaufeln 50, 51 sind gekriimmt
ausgebildet, wobei in Draufsicht auf den Tragkérper 41 die
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Leitschaufeln 50 in umgekehrter Richtung gekriimmt wie die
Leitschaufeln 51 sind. Die gegenseitige Lage der Leitschau-
feln ist so gewdhlt, dass die an der Unterseite des Tragkdz-
pers 41 vorgesehenen Leitsehaufeln im Bereich der an der
Oberseite des Tragkorpers angeordneten Leitschaufeln vor-
gesehen sind. i

Die Leitschaufeln 50, 51 weisen jeweils gleiche Hohe auf
und sind mit dem Tragkorper 41 einstiickig ausgebildet.

Durch diese Leitschaufeln wird beim Flug der Unter-
druck auf der Oberseite des Tragkorpers und der Uberdruck
an der Unterseite desselben jeweils erh6ht, so dass der Auf-
trieb verbessert wird.

Die dargestellten Flugkdrper in unterschiedlicher Grosse
bis zu 2 m Durchmesser und verschiedenen Antriebsaggrega-
ten sind in der Lage, im Raum jede gewiinschte Flugrichtung
einzunehmen und je nach Ausfithrung, derzeit bis zum drei-
fachen Eigengewicht auch Ballast aufzunehmen. Bei entspre-
chender Grosse des Tragkorpers in Abstimmung mit dem

20 Aggregat kann Personen- und Lastentransport moglich sein.
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