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(54) Stopovaci zaFizeni vznétového, zejména vezidiového motoru

1

Ugelem stopovaciho zaFizeni vzndtového,
zejména vozidlového motoruy, je sniZeni elek-
trického prikonu potfebného k jeho ovla-
déani.

Podle vynalezu je vinuti elektromagnetu
spojeno pfes kondenzator s elektrickym
zdrojem prostfednictvim spinaciho relé a
vypinafe, tvoricihc obsluZny €len. Pracovni
prostor hydraulického ¢lenu, umisténého u
regulacni tyfe vstFikovaciho <erpadla, je
spojen potrubim s .odpadnim potrubim me-
zi reduk&nim ventilem a dal3im ventilem,
tvoficim celek s pohyblivym jaddrem elek-
tromagnetu, spojenym s pruZinou. K dalsi-
mu ventilu je paraleli® plipojena S$krtici
tryska.
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Vyndlez se tyka stopovaciho zatizeni vzné-
tového, zejména vozidlového motoru, u né-
ho? je palivo doddvdno do motoru podiva-
cim d&erpadlem a vstfikovacim d&erpadlem,
z jehoZ plnici komory je pfebytek paliva
odvadén pfes redukéni ventil do odpadni-
ho potrubi, s obsluZnym ¢lenem a elektro-
magnetem, ktery uréuje nulovou polohu re-
guladni tyCe vstFikovaciho Cerpadla bez do-
davky paliva do motoru.

U znamych za¥izeni pro zastavovani vzné-
tového, zejména vozidlového motoru je pii
otofeni kli¢ku ve spinaci sk¥itice do polohy
STOP uveden, plsobenim elektromagnetem
ovladaného ventilu nebo 3oupétka, do &in-
nosti hydraulicky &len, ktery tlakem kapa-
liny, obvykle motorové nafty dopravované
podéavacim Cferpadlem a cdtékajici pfes re-
dukéni ventil z plnici{ komory wstfikcvaciho
¢erpadla, zatlaCi regulatni ty€ vstfikovaci-
ho Gerpadla do polohy pro nulovou dodav-
ku paliva.

Spoletnou nevyhodou zndmych variant to-
hoto zafizeni je, Ze je civka elektromagne-
tu, ktery ovldda zmin&ny ventil, pifipadné&
§oupatko, po celou dobu provozu motoru
protékana elektrickym proudem, coZ nepfi-
znivé zvySuje ndroky na vykon elektrické
zdrojové soupravy motaoru.

Uvedené nedostatky odstrailuje podle vy-
nalezu stopovaci zafizeni vznétového, zejmeé-
na vozidlového motoru, u n8hoZ je do mo-
toru palivo doddvano poddvacim Cerpadlem,
7z jehoZ plnici komory je pFebytek paliva
odvéddén ples redukéni ventil do odpadniho
potrubi, s obsluZnym Clenem a elektromag-
netem, ktery urduje nulovou polohu regu-
latni tyce vst¥ikovaciho Cerpadle bez do-
davky paliva do motoru. Jeho podstata spo-
¢iva v tom, Ze vinuti elektromagnetu je spo-
jeno pres kondenzdtor s elektrickym zdro-
jem prostfednictvim spinaciho relé a vy-
pinadge, tvoficiho obsluZny ¢len a pracovni
prostor hydraulického ¢lenu, umisténého u
reguladni tyfe vstfikovaciho c¢erpadla, je
spojen potrubim s odpadnim potrubim mezi
redukénim ventilem a dalS$im ventilem, tvo-
Ficim celek s pohyblivym jadrem elektro-
magnetu, spojenym s pruZinou, pFifemZ k
dal3imu ventilu je paralelné pfipojena Skr-
tici tryska. .

Podle dalSiho vyznaku vynélezu je v hyd-
raulickém ¢lenu proti vratné pruZiné upra-
ven posuvny pisl, s nimZ je spojeno rameno
s unasetem, uspoiddanym proti Cepu, upev-
néném na regulafni ty¢i. Konetné podle po-
sledniho vyznaku vyndlezu je pFi sepnutém
vypinaci, zafazeném v elektrickém obvodu
spinaciho relé, kondenzdtor spojen voditem
s pohyblivym pruZznym raménkem, pfitlace-
nym tahem elektromagnetu spinaciho relé
k pevnému kontaktu a dédle vodi¢em pfes
sepnuty vypinal s elektrickym zdrojem, za-
timco p¥i vypnutém vypinali a vymizeni ta-
hu elektromagnetu, spinaciho relé je po-
hyblivé pruzné raménko p¥itlacenc na ukost-
Feny kontakt.

4

Zakladni udinek stopovaciho zafizeni
vznétového motoru spoc¢iva v tom, Ze ke své
¢innosti vyZaduje za chodu motoru minimdal-
ni elektricky prikon. Civka elekiromagnetu,
ktery ovldda ovladaci ventil, pF¥ipadné Sou-
patko, neni za provozu motoru protékdna
elektrickym proudem.

Priklad stopovaciho zafizeni podle vyné-
lezu je schematicky zndzornén na pripoje-
ném obrazku. K regulaéni tyCi 41 vstiiko-
vaciho derpadla 4 je plFifazen hydraulicky
¢len 5, na jehoZ pist 51 je na vnéjsi strané
napojeno rameno 52 spojené s undSefem 521,
zabirajicim za &ep 411, upevn&ny na regu-
latni ty¢i 41. K rameni 52 je ddle pripojena
predepnutd pruZina 853, tdhnouci pist 31
smérem do pracovniho prostoru 54 hydrau-
lického €lenu 5.

Mezi plnici komoru 42 vstfikovaciho Cer-
padla 4, propojenou potrubim 31 pfes Cistic
paliva 3 a potrubim 32 s vytladnou stranou
podavaciho Cerpadla 2, jehoZ saci strana je
potrubim 21 spojena s palivovou nadrZi 1
a daldim ventilem 81, ovlddanym elektro-
magnetem 8, je v odpadnim potrubi 61 za-
Pazen redukéni ventil 6, udrZujici v plnici
komofe 42 potifebny pretlak paliva, obvykle
asi 0,1 aZ 0,2 MPa, a otvirajici se smérem
k ventilu 81.

Pracovni prostor 54 hydraulického clenu
5 je napojen potrubim 55 na odpadni potru-
bi 61 v misté mezi redukénim ventilem 6
a ventilem 81.

Paralelné k dalSimu ventilu 81 je v od-
padnim potrubi 61 zaPFazena Skrtici tryska 7.

Dal3i ventil 81, jehoZ pohybem se méni
velikost priitotného prifezu 85 v odpadnim
potrub! 61, je spojen s pohyblivym jadrem
82 elektromagnetu 8, taZenym pruZinou 83
smérem od sedla 88.

Jeden konec vinuti 84 elektromagnetu 8
je ukostifen, zatimco druhy konec je p¥ipo-
jen ke kondenzatoru -88, propojeném vodi-
tem 87 s pohyblivym pruZznym raménkem 93
spinaciho relé 9. Konec pohyblivého pruZ-
ného raménka 93 miZe byt v doteku bud
s ukostienym kontaktem 96, nebo 5 pevnym
kontaktem 94, propojenym voditem 95 s vy-
pinatem 82 a pfes néj s jednou svorkou e-
lekitrického zdroje 91, jehoZ druha svorka je
ukostfena. .

Za chodu motoru je vypinacd 92 sepnut,
takZe elektricky proud protékd vinutim-spi-
naciho relé 9, jehoZ magnetickd sila pfitla-
¢uje konec pohyblivého pruZného raménka
93 k pevnému kontaktu 94. Krétce po se-
pnuti vypinace 92 dojde proto k nabitl kon-
denzéatoru 86. Po jeho nabiti potom po ce-
lou dobu chodu motoru neprotékd elektric-
ky proud vinutim 84 elektromagnetu 8§ a
pruzina 83 drZi dal$i ventil 81 v oteviené
poloze, zajiStujici dostatetné& velky pritoc-
ny prifez 85, aby nedochdzelo ke 3krceni
paliva odtékajictho za redukénim ventilem
6 odpadnim potrubim 61 zpét do palivové
nadrZe 1. Proto je pracovni prostor 54 hyd-
raulického ¢lenu 5 bez tlaku a pist 31 se
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nachézi pisobenim vratné pruZiny 53 v levé
krajni poloze, takZe se regulatni 'ty¢ 41
vstfikovaciho Cerpadla 4 miiZe volné pohy-
bovat v celém svém pracovnim reZimu.

Vypnutim vypinaCe 92, coZ se ve skutec-
nosti provede otofenim klicku ve spinaci
skFitice do polohy STOP, se prerusi elek-
tricky proud v civce spinaciho relé 9, ¢imZ
zanikne i jeho magneticky tah, takZe po-
hyblivé pruZzné raménko 93 odskoCi a jeho
konec dolehne na ukostfeny kontakt 96.
Tim dojde k vybiti kondenzatoru 86 pres vi-
nuti 84 elektromagnetu 8, jehoZ magnetickd
sila pt¥itdhne pohyblivé jadro 82 proti zvét-
Sujicimu se pledpéti pruZiny 83 a dorazi
dalsi ventil 81 do sedla 88.

Uzavienim dalsiho ventilu 81 vznikne tla-
kovy rdz v odpadnim potrubi 61 a od toho-
to okamZiku je prakticky veskeré palivo od-
tékajici z pinici komory 42 vstfikovaciho
Cerpadla 4 pies redukCni ventil 6 tlafeno
potrubim 53 do pracovniho prostoru 54 hyd-
raulického ¢lenu 5. Tlakem tohoto paliva je
ventil 81 drZen v sedle 88. Pist 51 se timto
tlakem vysune proti rostoucimu predpéti
vratné pruziny 53, undsec¢ 521 zabere za Cep

411 a posune regulacni tyCi 41 do nulové
polohy, pfi niZ vstrikovaci Cerpadlo 4 ne-
dodava Zadné palivo do motoru, ¢imZ se mo-
tor zastavi.

Po zastaveni motoru pfestane poddvaci
¢erpadlo 2 dodévat palivo do plnici komory
42 a pres redukéni ventil 6. Palivo, stlatené
dosud v pracovnim prostoru 54 pfisobenim
pfedepnuté vratné pruZiny 53 na piset 51,
je nyni béhem né€kolika vtelfin vytlaCeno
pres Skrtici trysku 7 zpét do palivové né-
drze 1, takZe v odpadnim potrubi 61, v pra-
cavnim prostoru 54 i v prostoru nad venti-
lem 81 vymizi tlak paliva a pruZina 83
vrati dalsi ventil 81 do oteviené polohy. Tim
je motor pripraven k dalSimu spousténi, k
némuZ miZe dojit po predchozim sepnuti
vypinace 92.

Charakteristickym rysem stopovaciho za-
fizeni podle vynélezu je, Ze b&€hem provozu
motoru neprotékd vinutim 84 elektromag-
netu 8 Zddny elektricky proud, pFifem%
proud protékajici civkou spinaciho relé 9
je asi 20- aZ 50krat menS8i neZli elektricky
proud potfebny k ovlddani dalSiho ventilu
81 elektromagnetem 8.

PREDMET VYNALEZU

1. Stopovaci zaiizeni vznétového, zejména
vozidlového motoru, u n&hoZ je do motoru
palivo dodavano podédvacim derpadlem, z
jehoZ plnici komory je prebytek paliva od-
vadén ptes redukéni ventil do odpadniho
potrubi, s obsluZznym ¢lenem a elektromag-
netem, ktery urcuje nulovou polohu regu-
la¢ni ty€e vstrfikovaciho d¢erpadla, bez do-
ddvky paliva do motoru, vyznacujici se tim,
Ze vinuti {84) elektromagnetu (8) je spoje-
no pres kondenzdtor (86) s elektrickym
zdrojem (91) prostfednictvim spinaciho re-
1é (9] a vypinaCe (92), tvoriciho cbsluZny
¢len, a pracovni prostor [54]) hydraulického
¢lenu (5), umisténého u regulatni tyfe (41)
vstfikovaciho Cerpadla ([4), je spojen po-
trubim (55) s odpadnim potrubim {61) me-
zi redukénim ventilem (6) a dalSim venti-
lem (81), tvolicim celek s pohyblivym ja-
drem (82) elektromagnetu (8), spojenym
s pruZinou (83), pfifemZ k dal8imu venti-

lu (81) je paralelné pripojena Skrtici trys-
ka (7).

2. Stopovaci zafizeni podle bodu 1, vy-
znacujici se tim, Ze v hydraulickém c¢lenu
(5) je proti vratné pruZiné (53) upraven po-
suvny pist {51), s nimZ je spojeno rameno
(52) s unéaSeCem (521), uspofddanym proti
Cepu (411), upevnéném na regulacni tyci
(41).

3. Stopovaci zafFizeni podle bodll 1 aZ 2,
vyznacujici se tim, Ze pfi sepnutém vypinaci
(92), zafazeném v elektrickém obvodu spi-
naciho relé (9), je kondenzétor (86) spo-
jen voditem (87) s pohyblivym pruZnym ra-
ménkem (93], pritlatenym tahem elektro-
magnetu spinaciho relé (9) k pevinému kon-
taktu (94), a dale vodiem (95) pfes sepnu-
ty vypinac (92) s elektrickym zdrojem (91),
zatimco pfi vypnutém vypinadi (92) a vy-
mizeni tahu elektromagnetu spinaciho relé
(9) je pohyblivé pruZzné raménko (93) pii-
tlacteno na ukostfeny kontakt {96).
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