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(57)摘要

本发明涉及一种胶钢轮混合驱动式公铁两

用牵引车，属于轨道牵引动力设备。本发明采用

的技术方案是：包括车体及其车体下部的成对的

胶轮和导向钢轮，车体的前部设有车钩，所述胶

轮包括后置的驱动胶轮和前置的转向胶轮，转向

胶轮设有胶轮抬升机构，支撑导向钢轮和后置导

向钢轮分别设有钢轮下伸机构，车钩的下部凸出

托钩体，托钩体将待牵引车体的车钩托起实现待

牵引车体的重量分散至托钩体及本牵引车上。本

发明车体通过支撑导向钢轮下伸将车体及其车

钩抬起一段高度，致使车钩将待牵引连挂车厢的

车钩部位抬起，待牵引车厢与车钩由于固定结

构，将待牵引车想的重量分散至牵引车车上，牵

引力也随之提高,实现了轻自重的牵引车能够牵

引较重的车厢。
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1.一种胶钢轮混合驱动式公铁两用牵引车，包括车体（1）及其车体（1）下部的成对的胶

轮和导向钢轮，车体（1）的前部设有车钩（2），其特征是，所述胶轮包括后置的驱动胶轮（3）

和前置的转向胶轮（4），转向胶轮（4）设有胶轮抬升机构（5），转向胶轮（4）的前部设有一对

支撑导向钢轮（7），车体（1）的后部设有一对后置导向钢轮（6），支撑导向钢轮（7）设有第一

钢轮下伸机构，后置导向钢轮（6）设有第二钢轮下伸机构，车钩（2）的下部向外凸出设有托

钩体（10），钢轮下伸机构将牵引车车体及其车钩抬起，托钩体（10）将待牵引车厢的车钩（2）

托起实现待牵引车体（1）的重量分散至托钩体（10）和牵引车上；将待牵引车厢的重量分散

至牵引车车上，牵引车的自重得到增加，增加行驶中钢轮与导轨间的摩擦力，同时提高牵引

力；

支撑导向钢轮（7）与驱动胶轮（3）的外轮廓尺寸相同，支撑导向钢轮（7）与驱动胶轮（3）

由发动机同步驱动；以在驱动时，后置的驱动胶轮和前置的支撑导向钢轮同时作为驱动轮，

提高驱动时的动力；

后置导向钢轮（6）的第二钢轮下伸机构包括液压缸和导向结构，液压缸的缸体固定在

车体（1）下部，液压缸的活塞杆连接于后置导向钢轮（6）的轮轴上，导向结构包括导向杆和

导向筒，导向筒固定在车体（1）上，导向杆穿设在导向筒内，导向杆的下部固定于后置导向

钢轮（6）的轮轴上，两组第二钢轮下伸机构对称布置在后置导向钢轮（6）的轮轴上；

所述支撑导向钢轮（7）的第一钢轮下伸机构为一对支撑液压缸，支撑液压缸的缸体固

定在车体（1）上，支撑液压缸的活塞杆端部固定于支撑导向钢轮（7）的轮轴上，该对支撑液

压缸在轮轴上相对车体（1）对称布置。

2.根据权利要求1所述的胶钢轮混合驱动式公铁两用牵引车，其特征是，胶轮抬升机构

（5）包括抬升液压缸（501）和抬升摆臂（502），抬升摆臂（502）的中部铰接于车体（1），抬升摆

臂（502）的上部连接抬升液压缸（501）的伸出杆，抬升摆臂（502）的下部连接转向胶轮（4），

液压缸的活塞杆伸出或缩回时摆动抬升摆臂（502）转动，抬升摆臂（502）下部的转向胶轮

（4）随之上升至脱离钢轨或接触钢轨。

3.根据权利要求2所述的胶钢轮混合驱动式公铁两用牵引车，其特征是，两转向胶轮

（4）的轮轴通过转向器（403）连接于转向架（401），所述抬升摆臂（502）的下部固定于转向架

（401），抬升摆动绕中部铰接点转动带动转向架（401）及转向胶轮（4）转向，转向胶轮（4）的

转向器（403）由转向油缸（402）驱动。

4.根据权利要求2所述的胶钢轮混合驱动式公铁两用牵引车，其特征是，所述抬升摆臂

（502）为V型结构，V型结构的拐角点位置铰接于车体（1）。

5.根据权利要求1所述的胶钢轮混合驱动式公铁两用牵引车，其特征是，后置导向钢轮

（6）的液压缸的活塞杆端部与后置导向钢轮（6）的轮轴间设有缓冲弹簧。
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胶钢轮混合驱动式公铁两用牵引车

技术领域

[0001] 本发明涉及一种胶钢轮混合驱动式公铁两用牵引车，属于轨道牵引动力设备。

背景技术

[0002] 目前已有的公铁两用车为达到牵引重型车厢的目的，不得不增加牵引车自重，以

便在启动初期增加与轨道架摩擦力，减少启动时的摩擦。。

[0003] 但是这会导致牵引车自重较大，在牵引小型车厢火车空驶时耗油量大，在一些小

场地更换行驶模式，由于自重大，需要专门场地进行公铁更换，适应性窄。

[0004] 为了适应更广泛的牵引车进场场地，采用结构尺寸紧凑的胶钢轮混合驱动式公铁

两用牵引车，又会由于自重较轻，无法牵引大吨位货物，车自重过轻会导致启动或行驶时摩

擦力小，导致启动打滑，甚至及时在发动机功率达到的情况下也不能牵引重载的轨道车辆。

发明内容

[0005] 本发明提供一种胶钢轮混合驱动式公铁两用牵引车，解决轻自重的胶钢轮混合驱

动式公铁两用牵引车牵引重载轨道车辆打滑摩擦力小的问题。

[0006] 为实现上述目的，本发明采用的技术方案是：

[0007] 胶钢轮混合驱动式公铁两用牵引车，包括车体及其车体下部的成对的胶轮和导向

钢轮，车体的前部设有车钩，所述胶轮包括后置的驱动胶轮和前置的转向胶轮，转向胶轮设

有胶轮抬升机构，转向胶轮的前部设有一对支撑导向钢轮，车体的后部设有一对后置导向

钢轮，支撑导向钢轮和后置导向钢轮分别设有钢轮下伸机构，车钩的下部凸出托钩体，托钩

体将待牵引车体的车钩托起实现待牵引车体的重量分散至托钩体及本牵引车上。

[0008] 作为优选，胶轮抬升机构包括抬升液压缸、抬升摆臂，抬升摆臂的中部铰接于车

体，抬升摆臂的上部连接抬升液压缸的伸出杆，抬升摆臂的下部连接转向胶轮，液压缸的活

塞杆伸出或缩回时摆动抬升摆臂转动，抬升摆臂下部的导向胶轮随之上升至脱离钢轨或解

除钢轨。

[0009] 进一步的优选，两转向胶轮的轮轴通过转向器连接于转向架，所述抬升摆臂的下

部固定于转向架，抬升摆动绕中部铰接点转动带动转向架及转向胶轮转向，转向胶轮的转

向器由液压缸驱动。

[0010] 作为优选，所述抬升摆臂的为V型结构，V型结构的拐角点位置铰接于车体。

[0011] 作为优选，支撑导向钢轮与驱动胶轮的外轮廓尺寸相同，支撑导向钢轮与驱动胶

轮由发动机同步驱动。

[0012] 作为优选，后置导向钢轮的钢轮下伸机构包括液压缸和导向结构，液压缸的缸体

固定在车体下部，液压缸的活塞杆连接于后置导向钢轮的轮轴上，导向结构包括导向杆和

导向筒，导向筒固定在车体上，导向杆穿设在导线筒内，导线杠的下部固定于后置导向钢轮

的轮轴上，两组导向结构和支撑液压缸对称布置后置导向钢轮的轮轴上。

[0013] 作为优选，所述支撑导向钢轮的钢轮下伸机构为一对支撑液压缸，支撑液压缸的
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缸体固定在车体上，支撑液压缸的活塞杆端部固定于支撑导向钢轮的轮轴上，支撑液压缸

在轮轴上相对车体对称布置。

[0014] 进一步的优选，后置导向钢轮的的液压缸的活塞杆端部与后置导向钢轮的轮轴间

设有缓冲弹簧。

[0015] 本发明的优点在于：车体通过支撑导向钢轮下伸将车体及其车钩抬起一段高度，

致使车钩将待牵引连挂车厢的车钩部位抬起，待牵引车厢与车钩由于固定结构，将待牵引

车想的重量分散至牵引车车上，牵引车的自重得到增加，牵引力也随之提高；

[0016] 实现了轻自重的牵引车能够牵引较重的车厢，设置导向钢轮下伸机构将车体与车

厢抬起，将车厢重量分散至车体的支撑导向钢轮上，增加牵引时自重保证车体下部的支撑

导向钢轮和驱动橡胶轮同时提供牵引力，保证了牵引车车体的受力平衡稳定；支撑导向钢

轮与驱动胶轮尺寸相同，同步驱动，减少了变速机构。

附图说明

[0017] 图1是本发明的侧面结构图，

[0018] 图2是本发明的后置导向钢轮的结构图，

[0019] 图3是本发明的转向胶轮结构图。

[0020] 图4是本发明的支撑导向钢轮的结构图，

[0021] 附图标记：

[0022] 1、车体，2、车钩，3、驱动胶轮，4、转向胶轮，5、胶轮抬升机构，6、后置导向钢轮，7、

支撑导向钢轮，  8支撑钢轮下伸机构，9后置钢轮下伸机构，10、托钩体，401、转向架，402、转

向油缸，403、转向器，501、抬升液压缸，502、抬升摆臂，503、铰轴。801、支撑液压缸，901、液

压缸，902、导向杆，903、导向筒，904、缓冲弹簧。

具体实施方式

[0023] 下面对本发明的具体结构进行进一步的说明：

[0024] 本发明结构包括车体1及其车体1下部的成对的胶轮和导向钢轮，车体1的前部设

有车钩2。

[0025] 为考虑公铁牵引车作业环境狭小，作业地面为非专业加固地面，使用重型胶钢轮

混合驱动式公铁两用牵引车受制于现场环境不能使用。将胶钢轮混合驱动式公铁两用牵引

车轻量化改进后，车辆结构尺寸紧凑，自重较轻，启动及行驶中摩擦力不够，无法牵引大吨

位货物。

[0026] 因而考虑改进车体结构，在不影响轻量化车体情况下，增加行驶中钢轮与导轨间

的摩擦力，因而在前车钩下方设置一处托钩体，牵引车厢时，车钩对位后，牵引车下方托钩

体可托住待牵引车厢的车钩，进而将待牵引车车厢的重量分散到托钩体及牵引车上，实现

牵引车借重增加自身摩擦力。

[0027] 具体结构设置为，在车钩2的下部凸出托钩体10，托钩体10将待牵引车体的车钩2

托起实现待牵引车体的重量分散至托钩体10及本牵引车上。

[0028] 胶轮为后置的驱动胶轮3和前置的转向胶轮4，转向胶轮4设有胶轮抬升机构5，转

向胶轮4的前部设有一对支撑导向钢轮7，车体1的后部设有一对后置导向钢轮6。

说　明　书 2/3 页

4

CN 112498029 B

4



[0029] 公铁牵引车借重后，牵引车对胶轮和导向轮的施加压力变大，原有设计的小尺寸

导向钢轮承受不住从待牵引车分散来的压力，因而考虑设置大尺寸的导向钢轮，此处支撑

导向钢轮7与驱动胶轮3的外轮廓尺寸相同，实现更大的支撑强度。支撑导向钢轮7与驱动胶

轮3由发动机同步驱动，以在驱动时，后置的驱动胶轮和前置的支撑导向钢轮同时作为驱动

轮，提高驱动时的动力。

[0030] 在由公路向铁路形式模式转换时，需要抬升导向胶轮，下伸支撑导向钢轮，因而设

置胶轮抬升机构5,支撑导向钢轮7和后置导向钢轮6进而分别设有钢轮下伸机构。

[0031] 牵引车借重后重量较大，若使用原有设计的前部胶轮支撑车体，胶轮承重大，下降

量大，对轮胎产生损伤，也无法更大的借重，采用支撑导向钢轮可增加承重力，更有效的进

行借重工作。

[0032] 支撑导向钢轮7的钢轮下伸机构为一对支撑液压缸，支撑液压缸的缸体固定在车

体1上，支撑液压缸的活塞杆端部固定于支撑导向钢轮7的轮轴上，支撑液压缸在轮轴上相

对车体1对称布置。支撑导向钢轮在支撑液压缸驱动下降，支撑导向钢轮下降至铁轨上后，

与驱动胶轮同时通过传动系统连接于发动机，实现支撑导向钢轮驱动车体。

[0033] 后置导向钢轮6的钢轮下伸机构包括液压缸和导向结构，液压缸的缸体固定在车

体1下部，液压缸的活塞杆连接于后置导向钢轮6的轮轴上，导向结构包括导向杆和导向筒，

导向筒固定在车体1上，导向杆穿设在导线筒内，导线杠的下部固定于后置导向钢轮6的轮

轴上，两组导向结构和支撑液压缸对称布置后置导向钢轮6的轮轴上。后置导向钢轮6的的

液压缸的活塞杆端部与后置导向钢轮6的轮轴间设有缓冲弹簧。导向结构增加后导向钢轮

的稳定性。

[0034] 驱动胶轮在公铁行驶时都可提供驱动，导向胶轮在公路形式时下伸至地面做支撑

与行驶目的。

[0035] 胶轮抬升机构5具体结构为，包括抬升液压缸501、抬升摆臂502，抬升摆臂502的为

V型结构，铰接于车体1.抬升摆臂502的中部V型结构的拐角点位置铰接于车体1，抬升摆臂

502的上部连接抬升液压缸501的伸出杆，抬升摆臂502的下部连接转向胶轮4，液压缸的活

塞杆伸出或缩回时摆动抬升摆臂502转动，抬升摆臂502下部的导向胶轮随之上升至脱离钢

轨或接触钢轨。两转向胶轮4的轮轴通过转向器403连接于转向架401，所述抬升摆臂502的

下部固定于转向架401，抬升摆动绕中部铰接点转动带动转向架401及转向胶轮4转向，转向

胶轮4的转向器403由转向油缸402驱动。

[0036] 在牵引车厢时，车钩对位后，牵引车下方托钩体可托住车厢车钩，支撑液压缸油缸

伸出时，支撑导向钢轮下降，钢轮下降至铁轨上后，可将连接车厢通过连接车钩抬起一段高

度，致使连接车厢与本车辆形成一体，本车辆的自重得到增加，摩擦力与牵引力也随之提

高。

[0037] 前驱动采用支撑导向钢轮驱动，车辆借重后重量较大，若使用胶轮，胶轮承重大，

下降量大，对轮胎产生损伤，也无法更大的借重，采用钢轮可增加承重力，更有效的进行借

重工作。
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图2
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图3
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