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@ Motor en bevestigingsstructuur.

@ De huidige uitvinding heeft betrekking op een motor met een aantal elektrode-aansluitklemmen waarin ten
minste een deel van een omhulling voor de motor ten minste één van het aantal elektrode-aansluitklermmen
vormt. Volgens een ander aspect heeft de uitvinding betrekking op een bevestigingsstructuur voor het bevesti-
gen van een motor aan een batterij waarbij iedere elektrode-aansiuitklem van de motor middels slechts één
geleidend deel met een corresponderende elektrode is verbonden.
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Korte aanduiding: Motor en bevestigingsstructuur.

ACHTERGROND VAN DE UITVINDING

Gebied van de Uitvinding

De  huidige uitvinding heeft betrekking op een
bevestigingsstructuur voor het bevestigen van een motor aan een batterij,
omvattende een motor voorzien van twee elektrodeaansluitklemmen en een
omhulling voor de motor, waarvan temminste een deel é&n van de twee
elektrodeaansluitklemmen vormt; en een batterij voor het aandrijven van
de motor. Voorts heeft de uitvinding betrekking op een motor omvattende
tweé elektrodeaansluitklemmen, een stroomwisselaar; en een veercontact
waardoorheen één van de twee elektrodeaansluitklemmen elektrisch met de

stroomwisselaar is verbonden.

Beschriijving van een eerdere ontwikkeling

Een bevestigingsstructuur en een motor volgens de aanhef
van conclusies 1 respectievelijk 5 zijn bijvoorbeeld bekend uit het
Amerikaanse octrooischrift nr. 5,986,367.

In zijn algemeenheid is een motor met een paar
elektrodeaansluitklemmen, dat wil =zeggen positieve en negatieve
aanstuitklemmen, aan het achterdeel ervan bekend. Teneinde een dergelijke
motor op te nemen bijvoorbeeld in een speelgoed of dergelijke, is het
vereist &én einde van iedere corresponderende geleidende draad
(geleidingsdraad) respectievelijk aan de corresponderende elektrode-
aansluitklem van de motor te solderen en om het andere einde van iedere
corresponderende geleidende draad aan iedere elektrode van de batterij te
verbinden.

Echter de motor met een dergelijke structuur van elektrode-
aansluitklemmen heeft een probleem om moeilijk te vervangen te zijn. Dat
wil zeggen dat teneinde de motor te vervangen, wanneer ieder

componentdeel daarvan klein wordt gemaakt, ieder van twee elektrode-
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agns]uitk]emmen ook klein worden. Dientengevolge is het niet mogelijk om
de stijfheid van de elektrodeaansluitklemmen te verzekeren en wordt het
moeilijk om één eind van jeder corresponderende geleidende draad te
solderen aan de corresponderende elektrodeaansluitklem omdat de afstand

tussen de elektrodeaansiuitklemmen ook klein is.

SAMENVATTING VAN DE UITVINDING

Een doel van de uitvinding is het verschaffen van een motor
met een structuur van elektrodeaansluitklemmen die geschikt is om
zichzelf te vervangen.

" Een ander doel van de uitvinding is een verbeterde
elektrische verbindingsstructuur tussen de elektrodeaansluitklemmen van
de motor en een batterij te verschaffen.

In overeenstemming met één aspect van de uitvinding vormt

in de motor met een aantal elektrodeaansiuitklemmen, ten minste een

< vervolg met oorspronkelijk ingediende pagina 2 >
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deel van een omhulling voor de motor ten minste één van het aantal
elektrodeaansluitklemmen.

Ten aanzien van de motor is het gemakkelijk om één einde
van iedere corresponderende geleidende draad aan de corresponderende
elektrodeaansluitklem te solderen en is het mogelijk om de stijfheid van
de elektrodeaansluitklemmen te verbeteren omdat ten minste een deel van
een motoromhulling die een relatief grote opperviakgebied heeft onder de
componentdelen ten minste één van de elektrodeaansluitklemmen vormt (en
alle elektrodeaansluitklemmen kan vormen).

Zelfs als de rest van de elektrodeaansluitklemmen is
aangebracht op het eindoppervlak van de motor, aangezien ten minste één
van de elektrodeaansluitklemmen is voorzien op de omhulling, kan de rest
van de elektrodeaansluitklemmen dik worden gemaakt in vergelijking met
de situatie waarbij alle aansluitklemmen aan het eindoppervlak van de motor
zijn voorzien. Als een resultaat is het mogelijk om de elektrische
verbinding voor de rest van de elektrodeaansluitklemmen goed te maken en
ook om de stijfheid ervan te verbeteren.

Het is vanzelfsprekend dat het voorzien van een aantal
elektrodeaansluitklemmen op het omtreksoppervlak van de omhulling vereist
dat een aantal gebieden welke zijn geisoleerd ten opzichte van elkaar op
de omhulling wordt gemaakt.

De motor kan twee elektrodeaansluitklemmen omvatten
en een deel van de omhulling voor de motor kan ten minste één van de twee
elektrodeaansluitklemmen vormen.

Met een dergelijke motor is het mogelijk om vrijwel
dezelfde functie en voordelige effecten als de bovenbeschreven motor te
verschaffen.

De motor kan twee elektrodeaansluitklemmen omvatten
en ten minste één deel van de omhulling voor de motor kan twee elektrisch
gescheiden gebieden vormen, waarvan er één een van de twee elektrode-
aansluitklemmen vormt en waarvan de andere de andere van de twee elektrode-
aansluitklemmen vormt.

Bij een dergelijke motor met een dergelijke structuur
is het gemakkelijk om één einde van iedere corresponderende geleidende
draad elektrisch te verbinden met de corresponderende elektrodeaansluitklem
en is het mogelijk om de stijfheid van de elektrodeaansluitklemmen te
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verbeteren omdat ten minste een deel van een motoromhulling die een
relatief groot oppervlakgebied onder de componentdelen heeft ten minste
één van de elektrodeaansluitklemmen vormt.

De motor kan positieve en negatieve elektrode-
aansluitklemmen omvatten en ten minste een deel van de omhulling voor de
motor kan de negatieve elektrodeaansluitklem vormen. De motor kan positieve
en negatieve elektrodeaansiuitklemmen omvatten en ten minste een deel van
de omhulling voor de motor kan de positieve elektrodeaansluitklem vormen.
In deze gevallen is het vanzelfsprekend dat de negatieve elektrode-
aansluitklem- of de positieve elektrodeaansluitklemvoorziening gevormd
op de omhulling geisoleerd dient te zijn van de andere elektrode.

De andere elektrodeaansluitklem kan aangebracht zijn
op een eindoppervlak van de motor.

Met een dergelijke motor met een dergelijke structuur
kan de elektrodeaansluitklem op het eindoppervlak dik zijn gemaakt in
vergelijking met de situatie waarbij twee -aansluitklemmen op het
eindoppervlak van de motor zijn voorzien omdat slechts één elektrode-
aansluitklem is voorzien op het eindopperviak van de motor. Dientengevolge
is het mogelijk de elektrische verbinding voor de elektrodeaansluitklem
op het eindopperviak goed te maken en ook om de stijfheid ervan te
verbeteren.

In overeenstemming met een ander aspect van de
uitvinding is, in de bevestigingsstructuur voor het bevestigen van een
motor aan een batterij, ieder van de elektrodeaansluitklemmen van de motor
zoals geconcludeerd in één van de conclusies 2 tot en met 6 verbonden met
een corresponderende elektrode van de batterij middels slechts een
geleidend deel. Eén van de elektrodeaansluitklemmen van de motor zoals
geconcludeerd in één van de conclusies 2 tot en met 6 kan verbonden zijn
met een corresponderende elektrode van de batterij middels slechts een
geleidend deel en de ander van de elektrodeaansluitklemmen van de motor
kan direct verbonden zijn met een corresponderende elektrode van de
batterij. Bijvoorbeeld als batterij kan één van een knooptype worden
gebruikt.

Met een dergelijke bevestigingsstructuur voor het
bevestigen van een motor aan een batterij is het mogelijk om het aantal
componentdelen voor het verbinden te reduceren omdat iedere elektrode-
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aansluitklem van de motor verbonden is met een corresponderende elektrode
van de batterij middels slechts een geleidend deel of direct.

In de bevestigingsstructuur kan bij voorkeur ten minste
één van de geleidende delen in contact met of weg van de batterij of de
motor worden gebracht. Bijvoorbeeld kan als batterij één van een knooptype
worden gebruikt.

Met een dergelijke bevestigingsstructuur is het mogelijk
aan of uit van de motor te besturen door in contact met of weg van de
batterij of de motor te worden gebracht omdat de geleidende delen in
contact met of weg van de batterij of de motor kunnen worden gebracht.

KORTE BESCHRIJVING VAN DE FIGUREN

De huidige uitvinding zal meer compleet worden begrepen
vanuit de onderstaand gegeven gedetailleerde beschrijving en de
begeleidende figuren die slechts ter illustratie dienen en derhalve niet
bedoeld zijn als een definitie van de grenzen van de huidige uitvinding,
en waarin:

figuur 1 een perspectivisch aanzicht van de motor
volgens een uitvoering van de uitvinding is;

figuur 2 een geéxplodeerd perspectivisch aanzicht van
de motor getoond in figuur 1 is;

figuur 3 een geéxplodeerd perspectivisch aanzicht van
het grote omhu]Tingssamenste] getoond in figuur 2 is;

figuur 4 een geéxplodeerd perspectivisch aanzicht van
de gecompleteerde rotor getoond in figuur 2 is;

figuur 5 een geéxplodeerd perspectivisch aanzicht van
het kleine omhullingssamenstel getoond in figuur 2 is;

figuur 6 een verticale doorsnede-aanzicht van de motor
getoond in figuur 1 is;

figuur 7 een achteraanzicht van de rotor getoond in
figuur 1 is;

figuur 8 is een loodrecht aanzicht van een bevestigings-
structuur voor het bevestigen van een motor aan een batterij overeenkomstig
de eerste uitvoering van de uitvinding;

figuur 9 is een loodrecht aanzicht van een bevestigings-
structuur voor het bevestigen van een motor aan een batterij, overeenkom-
stig de tweede uitvoering van de uitvinding;
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figuur 10 is een loodrecht aanzicht van een bevesti-
gingsstructuur voor het bevestigen van een motor aan een batterij,
overeenkomstig de derde uitvoering van de uitvinding;

figuur 11 is een loodrecht aanzicht van een bevesti-
gingsstructuur voor het bevestigen van een motor aan een batterij,
overeenkomstig de vierde uitvoering van de uitvinding;

figuur 12 is een loodrecht aanzicht van een bevesti-
gingsstructuur voor het bevestigen van een motor aan een batterij,
overeenkomstig de vijfde uitvoering van de uitvinding; en

figuur 13 is een loodrecht aanzicht van een bevesti-
gingsstructuur voor het bevestigen van een motor an een batterij
overeenkomstig de zesde uitvoering van de uitvinding.

BESCHRIJVING VAN DE VOORKEURSUITVOERING

Figuur 1 is een perspectivisch aanzicht van een motor
overeenkomstig een uitvoering van de uitvinding, figuur 6 is een verticale
doorsnede-aanzicht van de motor, en figuur 7 is een achteraanzicht van
de rotor getoond in figuur 1.

De motor 1 is een gelijkstroommotor en omvat een grote
omhullingssamenstel 2, een gecompleteerde rotor 3, en een kleine
omhullingssamenstel 4, zoals getoond in figuur 2. Navolgend zal het grote
omhullingssamenstel 2, een gecompleteerde rotor 3 en een kleine omhullings-
samenstel 4 in volgorde als volgt worden toegelicht.

Het grote omhullingssamenstel 2 omvat een cilindrisch
groot omhullingslichaam 20 met een opening 20a welke gevormd is aan de
achterzijde ervan zoals getoond in figuur 3. Het grote omhullingslichaam
20 is gemaakt van een geleidend materiaal.

In het grote omhullingslichaam 20 is een cilindrische
magnetische stator 21 voorzien. De stator 21 is in hoofdzaak gemaakt van
een permanente magneet of een elektromagneet om een constant magnetisch
veld in de motor 1 te produceren. In de uitvoering, is een permanente
magneet gebruikt als de stator 21.

De gecompleteerde rotor 3 omvat een kern 31 bevestigd
aan een rotatie-as 30, een aandrijvende wikkeling gewonden rond de kern
31, een koker 33 en een bewegingsring 34 die aangebracht zijn in een
eindzijde van de rotatie-as 30 voor het er tussen in opnemen van de kern
31, en een commutator 35 en oliesnijder 36 die aangebracht zijn aan de

1016941



10

15

20

25

30

35

6

andere eindzijde van de rotatie-as 30, zoals getoond in figuur 4. De
commutator 35 omvat een centraal deel 35a en commutatordelen 35b, 35b en
35b die bevestigd zijn aan het centrale deel 35a.

Het kleine omhullingssamenstel 4 omvat een klein
omhullingslichaam 40 welke is opgenomen in de opening 20a van het grote
omhullingslichaam 20 om het grote omhullingslichaam 20 te bedekken zoals
getoond in figuur 5. Het kleine omhullingslichaam 40 is gemaakt van een
isolerend materiaal.

Het kleine omhullingssamenstel 4 omvat verder een eerste
geleidend stuk 41, een tweede geleidend stuk 42, een derde geleidend stuk
43, een eerste contactveer 44 en een tweede contactveer 45, welke bevestigd
zijn aan het kleine omhullingslichaam 40 zoals getoond in figuur 5. Een
einde van het eerste geleidend stuk 41 is verbonden met de positieve
elektrode van de batterij B om een positieve geleidingsaansluitklem te
vormen. Het andere einde van het eerste geleidende stuk 41 heeft een
structuur om in staat te zijn elektrisch te verbinden met de commutator
35 middels de eerste contactveer 44. Het boveneinde van het eerste
geleidende stuk 41 is gebogen nadat het eerste geleidende stuk 41
samengesteld was aan het kleine omhullingslichaam 40, zoals getoond in
figuur 6. Het tweede geleidende stuk 42 is verbonden met het grote
omhullingslichaam 20 middels het derde geleidend stuk 43. Het grote
omhullingslichaam 20 is elektrisch verbonden aan de negatieve elektrode
van de batterij B. Dat wil zeggen dat de motor een structuur heeft van
een geaard lichaam. Het tweede geleidend stuk 42 heeft een structuur om
in staat te zijn elektrisch te verbinden met de commutator 35 middels de
tweede contactveer 44.

Uitsparingsdelen 5 voor positionering zijn gevormd op
vooraf bepaalde posities in het achterdeel van het grote omhullingslichaam
20 en in het kleine omhullingslichaam 40 van de motor 1. Positionering
van de rotor 3 aan de omhullingssamenstellen kan worden uitgevoerd door
het aanbrengen van naven die voorzien zijn op vooraf bepaalde posities
op een bevestigingsdeel van de rotor 3 maar niet getoond zijn in figuren,
in de uitsparingsdelen 5 voor positionering.

Navolgend zullen uitvoeringen van de bevestigings-
structuur voor bevestiging van de motor 1 aan de batterij B overeenkomstig
de uitvinding als volgt worden uitgelegd.

1016941



10

15

20

25

30

35

7

De eerste uitvoering van de bevestigingsstructuur voor
het bevestigen van de motor 1 aan batterij B van het knooptype is getoond
in figuur 8. In deze uitvoering is de motor 1 bevestigd aan de batterij
B van het knooptype zodat de eindopperviakken van de negatieve elektrode
van de batterij B gekeerd is naar het omtreksoppervlak van het grote
omhullingslichaam 20 van de motor 1 middels een geleidend deel 50. Een
eindopperviak van het geleidend deel 50 voor verbinding met de negatieve
elektrode van de batterij B is vlak teneinde het contactgebied met het
negatieve elektrodeopperviak van de batterij B te vergroten. Het andere
eindoppervlak van het geleidend deel 50 heeft een U-vormig of boogvormig
deel om te passen in de kromming van het omtreksoppervlak van het grote
omhullingslichaam 20 van de motor 1 teneinde het contactgebied met het
grote omhullingslichaam 20 te vergroten. Aan de andere kant is het
positieve elektrodeoppervliak van de batterij B elektrisch verbonden met
de positieve aansluitklem (het eerste geleidend stuk) 41 van de motor 1
middels een geleidend deel 51 dat in zijn geheel L-vormig is en beide
einddelen gebogen en gevouwen heeft.

De tweede uitvoering van de bevestigingsstructuur voor
het bevestigen van de motor 1 aan batterij B van het knooptype is getoond
in figuur 9. Deze uitvoering is verschillend van de eerste uitvoering van
figuur 8 voor zover het negatieve elektrodeoppervlak van de batterij B
elektrisch direct is verbonden met het omtreksopperviak van het grote
omhullingslichaam 20 van de motor 1 zonder het geleidend deel 50 dat is
gebruikt in de bevestigingsstructuur getoond in figuur 8.

De derde uitvoering van de bevestigingsstructuur voor
het bevestigen van de motor 1 aan batterij B van het knooptype is getoond
figuur 10. In deze uitvoering zijn de motor 1 en batterij B van het
knooptype dusdanig opgesteld dat de centrale as van batterij B van het
knooptype in hoofdzaak parallel is aan de rotatie-as 30 van de motor 1.
Het eindoppervlak van de negatieve elektrode van de batterij B is verbonden
met het omtreksoppervlak van het grote omhullingslichaam 20 van de motor
1 middels een geleidend deel 52. Een einde van het geleidende deel 52 is
gebogen en gevouwen om te verbinden met de eindoppervlakken van de
negatieve elektrode van de batterij B en het andere einde van het geleidend
deel 52 heeft een U-vormig of boogvormig oppervlak om te passen in de
kromming van het omtreksoppervlak van het grote omhullingslichaam 20 van
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de motor 1 teneinde het contactgebied met het grote omhullingslichaam 20
te vergroten. Aan de andere zijde is het positieve elektrodeoppervlak van
de batterij B elektrisch verbonden met de positieve aansluitklem (het
eerste geleidend deel) 41 van de motor 1 middels een geleidend deel 53
waarvan beide einddelen gebogen en gevouwen zijn.

De vierde uitvoering van de bevestigingsstructuur voor
het bevestigen van de motor 1 aan batterij B van het knooptype is getoond
in figuur 11. In deze uitvoering zijn de motor 1 en batterij B van het
knooptype zodanig bevestigd dat de centrale as van batterij B van het
knooptype in hoofdzaak loodrecht is gelegen op de rotatie-as 30 van de
motor 1. Het eindopperviak van de negatieve elektrode van de batterij B
is verbonden met het omtreksoppervlak van het grote omhullingslichaam 20
van de motor 1 middels een geleidend deel 54. Een einde van het geleidend
deel 54 is gebogen en gevouwen om te verbinden met de eindoppervlakken
van de negatieve elektrode van de batterij B en het andere einde van het
geleidend deel 54 heeft een U-vormig of boogvormig opperviak om te passen
in de kromming van het omtreksopperviak van het grote omhullingslichaam
20 van de motor 1 teneinde het contactgebied met het grote omhullings-
Tichaam 20 te vergroten. Aan de andere zijde is het positieve elektrode-
opperviak van de batterij B elektrisch verbonden met de positieve
aansluitklem (het eerste geleidend deel) 41 van de motor 1 middels een
geleidend deel 55 waarvan beide einddelen gebogen en gevouwen zijn.

De vijfde uitvoering van de bevestigingsstructuur voor
het bevestigen van de motor 1 aan batterij B van het knooptype is getoond
in figuur 12. In deze uitvoering is de motor 1 bevestigd aan batterij B
van het knooptype zodanig dat de eindopperviakken van de negatieve
elektrode van de batterij B gekeerd zijn naar het omtreksoppervlak van
het grote omhullingslichaam 20 van de motor 1 middels een geleidend deel
56. Het eindoppervlak van de negatieve elektrode van de batterij B is
verbonden met het omtreksopperviak van het grote omhullingslichaam 20 van
de motor 1 middels een geleidend deel 56. Een einde van het geleidend deel
54 is gebogen en gevouwen om te verbinden met de eindopperviakken van de
negatieve elektrode van de batterij B en het andere einde van het geleidend
deel 56 heeft een U-vormig of boogvormig opperviak om te passen in de
kromming van het omtreksopperviak van het grote omhullingsiichaam 20 van
de motor teneinde het contactopperviak met het grote omhullingslichaam
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20 te vergroten. Aan de andere zijde is het positieve elektrodeopperviak
van de batterij B elektrisch verbonden met de positieve aansluitklem (het
cerste geleidend deel) 41 van de motor 1 middels een geleidend deel 57
dat in zijn geheel een L-vorm heeft. Het verwijzingscijfer 58 duidt een
motorklem aan voor het klemmen van de motor.

De zesde uitvoering van de bevestigingsstructuur voor
het bevestigen van de motor 1 aan batterij B van het knooptype is getoond
in figuur 13. Deze uitvoering is vrijwel hetzelfde als de vijfde uitvoering
van figuur 12 behalve het punt dat het negatieve elektrodeopperviak van
de batterij B direct elektrisch verbonden is met het bovenste omtreks-
opperviak van het grote omhullingslichaam 20 van de motor 1. Vanwege de
bevestigingsstructuur is een specifieke motorklem niet vereist omdat de
motor 1 geklemd kan zijn door een geleidend deel 56.

Met de bevestigingsstructuur van iedere bovenbeschreven
uitvoering is het mogelijk om de elektrische verbinding te onderbreken
door het bewegen van één van de batterij van het knooptype, motor en het
geleidend deel omdat de batterij B van het knooptype elektrisch middels
een geleidend deel of direct verbonden is met de motor 1.

Het dient eveneens te worden begrepen dat de huidige
uitvinding niet beperkt is tot de uitvoering zoals die bovenstaand
beschreven omdat diverse veranderingen en modificaties gemaakt kunnen
worden met betrekking tot de uitvinding zonder dat vertrokken wordt van
de strekking ervan.

Alhoewel bijvoorbeeld het grote omhullingslichaam 20
een negatieve geleidingsaansluitklem maakt in de bovenbeschreven
uitvoeringen, kan het grote omhul1ings1ichaam 20 een positieve geleidings-
aansluitklem maken. Twee elektrisch geisoleerde gebieden gevormd op het
grote omhullingslichaam 20 kunnen ook worden aangenomen als positieve en
negatieve geleidingsaansluitkiemmen. Een blootgelegen deel van een
binnenste omhulling die is voorzien in het grote omhullingslichaam 20 kan
ook worden aangenomen als een geleidingsaansluitklem. Alhoewel het grote
omhullingslichaam 20 gebruikt is als een geleidingsaansluitklem in de
bovenbeschreven uitvoeringen, is het mogelijk de omtrek van het kleine
omhullingslichaam 40 als de aansluitklem te gebruiken in plaats van het
grote omhullingslichaam 20.
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De bovenbeschreven motor kan opgenomen zijn in een
voertuigmodel met kleine afmetingen, een mascottepop met kleine afmetingen,
een sleutelketting, een riem voor een mobiele telefoon, een voorwerp met
kleine afmetingen zoals een model van een insect en dergelijke.

De gehele openbaring van de Japanse octrooiaanvrage
nr. Tokugan hei-11-368199 ingediend op 24 december 1999 inclusief
specificatie, conclusies, figuren en uittreksel worden hierin opgenomen
door middel van referentie in zijn geheel.

Met de motor van de huidige uitvinding is de motor
geschikt voor vervanging en is het gemakkelijk om een einde van iedere
corresponderende geleidende leiding met de corresponderende elektrode-
aansluitklem te verbinden en is het mogelijk om de stijfheid van de
elektrodeaansiuitklem te verbeteren omdat in de motor met een aantal
elektrodeaansluitklemmen ten minste een omtreksdeel van een omhulling voor
de motor ten minste één van het aantal elektrodeaansluitklemmen vormt.
Verder is het gemakkelijk de motor op te nemen in een speelgoed en
dergelijke en is het ook gemakkelijk het te verwijderen. Verder is het
mogelijk de elektrische verbinding met de batterij gemakkelijk te verbreken
door het bewegen van de batterij van het knooptype, motor en het geleidend
deel.
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CONCLUSIES

1. | Bevestigingsstructuur voor het bevestigen van een motor aan
een batterij, omvattende

een motor voorzien van twee elektrodeaansluitklemmen en een
omhulling voor de motor, waarvan tenminste een deel éé&n van de twee
elektrodeaansluitklemmen vormt; en

een batterij voor het aandrijven van de motor;

waarin één van de elektrodeaansluitklemmen van de motor
door middel van slechts @&én geleidend deel verbonden is met een
coffesponderende elektrode van de batterij, en de andere van de
elektrodeaansluitklemmen direct of via &&n ander geleidend deel verbonden
is met een corresponderende elektrode van de batterij.
2. Bevestigingsstructuur  volgens  conclusie 1, waarbij
tenminste &é&n van de geleidende delen in contact met of weg van de
batterij of de motor kan worden gebracht.
3. Bevestigingsstructuur volgens conclusie 1 of 2, waarbij de
batterij van het knooptype is.
4, Bevestigingsstructuur volgens &én van de conclusies 1 tot
en met 3, waarbij tenminste een deel van de omhulling voor de motor twee
elektrisch geisoleerde gebieden vormt, waarvan één gebied €&n van de twee
elektrodeaansluitklemmen vormt en waarvan het andere gebied de andere van
de twee elektrodeaansliuitklemmen vormt.
5. Motor omvattende

twee elektrodeaansluitklemmen,

een stroomwisselaar; en

een veercontact waardoorheen één van de twee elektrode-
aansluitklemmen elektrisch met de stroomwisselaar is verbonden;

waarbij tenminste een deel van een omhulling voor de motor
twee elektrisch geisoleerde gebieden vormt, waarvan &én gebied &én van de

twee elektrodeaansluitklemmen vormt en waarvan het andere gebied de
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andere van de twee elektrodeaansluitklemmen vormt.

6. Motor volgens conclusie 5, waarbij de motor positieve en
negatieve elektrodeaansluitklemmen omvat en waarbij tenminste een deel
van de omhulling voor de motor de negatieve elektrodeaansluitklem vormt.
7. Motor volgens conclusie 5, waarbij de motor positieve en
negatieve elektrodeaansiuitklemmen omvat en waarbij tenminste een deel
van de omhulling voor de motor de positieve elektrodeaansluitklem vormt.
8. Motor volgens conclusie 6 of 7, waarbij de andere
elektrodeaansluitklem op een eindoppervliak van de motor is aangebracht.
9. Motor met een aantal elektrodeaansluitklemmen, in hoofdzaak
zodis hierin beschreven met verwijzing naar en zoals geillustreerd in de
begeleidende figuren.

10. Bevestigingsstructuur voor het bevestigen van een motor aan
een batterij in hoofdzaak zoals hierin beschreven met verwijzing naar en

zoals geillustreerd in de begeleidende figuren.
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FIG.4
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