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(57) Формула изобретения
1. Способ контроля нахождения подвижного состава на участке пути, по которому

в рельсовую цепь участка пути по ходу движения подвижного состава подают
контрольный сигнал, который измеряют на начальном участке пути по ходу движения
подвижного состава и по изменению величины принимаемого сигнала принимают
решение о нахождении подвижного состава на участке пути, отличающийся тем, что
на подвижном составе формируют дополнительный сигнал занятия путевого участка,
который передают от момента вступления подвижного состава на участок пути до
полного освобождения участка пути подвижным составом, принимают этот сигнал на
начальном и конечном участках пути по ходу движения подвижного состава и по его
наличию принимают решение о нахождении подвижного состава на участке пути.

2. Способ контроля нахождения подвижного состава на участке пути по п.1,
отличающийся тем, что дополнительный сигнал занятия путевого участка передают
по радиоканалу.

3. Система контроля нахождения подвижного состава на участке пути, содержащая
подключенный к рельсовой цепи конца участка пути по ходу движения подвижного
состава передающий блок путевой аппаратуры и подключенный к рельсовой цепи
начала участка пути по ходу движения подвижного состава приемный блок путевой
аппаратуры сфункцией измерения сопротивления поездногошунта, входы управления
передающего блока и выход приемного блока соединены соответственно с выходом
ивходом соответствующегоблока аппаратурыпутевой автоблокировки и электрической
централизации стрелок и сигналов, отличающаяся тем, что в каждый подвижной состав
со сверхнормативно повышенным сопротивлением поездного шунта введен блок
формирования дополнительного сигнала занятия путевого участка, который соединен
с блоком бортовой аппаратуры управления, а путевая аппаратура, размещенная в
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начале и в конце участка пути снабжена приемником дополнительного сигнала занятия
путевого участка, подключенным к соответствующему блоку аппаратуры путевой
автоблокировки и электрической централизации стрелок и сигналов.
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