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U protikolizniho ochranného zafizeni pro kolejova vozidla, 4' 8
zejména pro koncové ¢asti lokomotiv, motorovych voz,
motorovych viaki a Fidicich vozii opatfenych kabinou pro
fidie, sestavajiciho ze stfedniho naraZeciho a spfahlového
ustroji (1) s misty (2) Zadouciho zlomu, z vodici Sachty (9), z
podjezdové ochrany (8) a z absorpénich prvkii (5) energie,
jsou absorpéni prvky (5) energie opfeny o &elni nosnik (3) a o
protinarazovou konstrukci (6) a jsou uspofadany po strané
stfedniho narazeciho a sprahlového ustroji (1), pficemz tyto
absorpéni prvky (5) energie jsou deformovatelné v oblastech
postranich narazniki, kde vykazuji pfetvamy odpor (F,),
pfi¢emz pod ¢elnim nosnikem (3), popfipad€ pod absorp&nimi
prvky (5) energie, je v ¢inném spojeni s Eelnim nosnikem (3)
a s protinarazovou konstrukci (6) uspofadéana podjezdova
ochrana (8), jejiZ pfedni okraj je vzhledem k pfednimu okraji
absorpénich prvki (5) energie odsazen nazpét alespoii o
vzdalenost, odpovidajici pfedpokladané délce (S) spéchovani
absorpénich prvka (5) energie.
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Protikolizni ochranné zafizeni pro kolejovi vozidla

Oblast techniky

Vynalez se tyka protikolizniho ochranného zatizeni pro kolejova vozidla, zejména pro koncové
Casti lokomotiv, motorovych vozi, motorovych vlaku a fidicich vozi opatfenych kabinou pro
fidiCe, sestavajiciho ze stfedniho nardZeciho a spfahlového ustroji s misty Zadouciho zlomu,
z vodici 3achy, z podjezdové ochrany a z absorp&nich prvki energie.

Dosavadni stav techniky

Zatizeni tohoto druhu jsou vSeobecné znama u kolejovych vozidel pro mistni dopravu
a z patentovych spisi DE-A1-36 32 578, DE-A1-195 02 217, popfipadé¢ DE-A1-196 38 739. Tato
zafizeni zpravidla sestdvaji z automatického stfedniho naraZeciho a spfahlového ustroji
sreverznimi a nereverznimi absorbéry ve spojnici, ze spojovaciho prvku s misty Zadouciho
zlomu na misté upevnéni sttedniho naraZeciho a spfahlového ustroji a z absorbéri, upevnénych
po strané ¢elniho nosniku. Nedostatek téchto zafizeni spoéiva zejména v nedostate¢né narazové
kompatibilité pfi kolizich s prekazkami, které nejsou soudasti draZzniho systému, nebo s vozidly,
kterd jsou opatfena bo&nimi narazniky. Kromé toho je také tfeba pouzivat po stran& uspofadané
ochranné profilové desky, ¢imz jsou silné omezeny moznosti vhodného tvarovani &elni &asti
vozidla.

Podstata vynalezu

Ukolem vynalezu je odstranit uvedené nedostatky a vytvofit univerzalné pouzitelné protikolizni
ochranné zafizeni pro kolejova vozidla, zejména pro koncové Easti lokomotiv, motorovych vozi,
motorovych vlaki a fidicich vozi, opatfenych kabinou pro fidice, které bude brat v iivahu realna
rizika nehodovosti, bude piisobit proti "$plhani" vozi pii kolizich s jinymi kolejovymi vozidly
a bude umoziiovat variabilni tvarovani elni ¢asti vozidla.

Uvedené nedostatky odstraiiuje a vyty&ené ukoly vyfesilo protikolizni ochranné zafizeni pro
kolejova vozidla, zejména pro koncové &asti lokomotiv, motorovych vozi, motorovych vlaki
a fidicich vozi opatfenych kabinou pro Fidige, sestavajici ze stfedniho narazeciho a spiahlového
Gstroji s misty Zadouciho zlomu, z vodici 3achty, z podjezdové ochrany a z absorp&nich prvkd
energie, podle tohoto vynélezu, jehoZ podstatou je, Ze absorpéni prvky energie jsou opfeny
o elni nosnik a o protindrazovou konstrukci a jsou uspofddany po strang stfedniho naraZeciho
a sprahlového ustroji, pfi¢emZ tyto absorpéni prvky energie jsou deformovatelné v oblastech
postrannich naraznikd, kde vykazuji pfetvarny odpor, pfic¢emz pod ¢elnim nosnikem, popiipadé
pod absorpénimi prvky energie, je v &inném spojeni s&elnim nosnikem a s protindrazovou
konstrukei uspofadana podjezdova ochrana, jejiz pfedni okraj je vzhledem k pfednimu okraji
absorpCnich prvku energie odsazen nazpét alespoii o vzdalenost, odpovidajici pfedpokladané
délce spéchovani absorp&nich prvki energie.

Je vyhodné, kdyz absorpéni prvky energie amista Zddouciho zlomu stfedniho narézeciho
a spiahlového ustroji tvofi funkéni celek k ochrané vozové skfing.

Dale je vyhodné, kdyZ protikolizni ochranné zafizeni dale obsahuje svisly doraz pro omezeni
nezadouciho svislého vychyleni stfedniho naraZeciho a spfahlového ustroji, ktery je &inné spojen
s absorp&nimi prvky energie, s &elnim nosnikem nebo s protinarazovou konstrukei.

rwr

Podle vynalezu absorp&ni prvky energie mohou mit tvar, ktery odpovida tvaru Eelni ¢asti vozidla.
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Podle vynalezu je také moZzné, aby u absorpénich prvki energie byla velkoplo$na opéra,
uspofadana mezi hornim okrajem protinarazové konstrukce a dolnim okrajem &elniho nosniku.

Vyhodou feSeni podle vynilezu je, Zze plisobi proti "Splhani" vozi pii kolizich s jinymi
kolejovymi vozidly a umoZiluje variabilni tvarovani Eelni &asti vozidla.

Piehled obrézki na vykresech

Ptikladné provedeni tohoto vynalezu je zndzornéno na vykresech, kde obr. 1 pfedstavuje bo¢ni
pohled na protikolizni ochranné zatizeni ve svislém fezu a obr. 2 pohled na protikolizni ochranné
zafizeni v pudorysu.

Ptiklady provedeni vynalezu

Podle obr. 1 a2 sestava protikolizni ochranné zafizeni ze stfedniho naréZeciho a spfédhlového
stroji 1, upevnéného v misté 2 Zadouciho zlomu na &elnim nosniku 3 vystupku 4 podvozku,
a z absorpénich prvki 5 energie, které jsou plo$né opfeny o piedni €ast vystupku 4 podvozku po
stranach stfedniho narazeciho a spfdhlového ustroji 1 mezi dolnim okrajem &elniho nosniku 3
a protinarazovou konstrukci 6. Déle sestava z alespoii jednoho svislého dorazu 7, ktery se opira
o absorpéni prvky 5 energie, z podjezdové ochrany 8, kterd je v <&inném spojeni s &elnim
nosnikem 3 a s protinarazovou konstrukei 6, a z vodici $achty 9, umoziiujici ni¢im neomezované
zasunuti stfedniho narazeciho a spfahlového ustroji 1 po prorazeni mista 2 Zadouciho zlomu.

O sob& znamé stfedni naraZeci a spiahlové dstroji 1 podle piikladného provedeni dovoluje pouzit
spojovacich rychlosti odpovidajicich provoznim potiebam, to je prvni rychlostni stupefi. Pri
pietiZeni, to je pfi prekrogeni pripustné rychlosti spfahovéni, napfiklad pfi posunovani, zistiva
zpuisobené poskozeni az do vy3si narazové rychlosti, to je druhého rychlostniho stupné, omezeno
na stlacitelnou trubici ve spojovacim nosniku a na snadno nahraditelnou &ast &elni kapoty 10
koncové &asti vozidla. Pokud se pfi je§té vy$Sich koliznich rychlostech vy€erpaji zdvihy
sttedniho narazeciho a spfahlového ustroji 1, po prolomeni mista 2 Zadouciho zlomu se toto
zafizeni znamym zpusobem vraci zpét do vodici Sachty 9 pfedni €asti vystupku 4 podvozku.
Absorpéni prvky 5 energie pfichazeji do styku s prvkem, ktery zplsobil kolizi, a plasticky se
spéchuji.

Absorpéni prvky 3 energie jsou ve svislém sméru usporadany zhruba od dolniho okraje ¢elniho
nosniku 3 az po horni okraj protinarazové konstrukce 6. Timto uspofadanim je zajistén dobry
ochranny 0&inek pii kolizich s vozidly stejného druhu, popfipadé s ptekazkami, které nesouviseji
s provozem dréhy. Utinek absorpénich prvkii 5 energie nastiva v téchto pripadech zndmym
zplsobem teprve po selhani mista 2 adouciho zlomu apo ustoupeni stfedniho narazeciho
a sprahlového ustroji 1 do vodici $achty 9. Pevnost Fp zlomu mista 2 Zidouciho zlomu a celkovy
odpor F; + F, to je soudet pfetvarnych odpori, absorpénich prvkit 5 energie jsou dimenzovany
tak, aby nebyla pfekrogena pro skiiii vozu unosna sila Fw, tedy, aby platilo, Ze Fs < Fux a F; +
F> <Fuw. "§plhém’" pfi kolizi je zabranéno velkymi kontaktnimi plochami, upravenymi na predni
strané absorpénich prvkd 5 energie, jejich definovanym pfetvarnym odporem a malym svislym

P

rozdilem mezi tézi§tém vozidla a velikosti piisobeni narazové sily.

Pfi kolizi s vozidly stejného druhu a s pfekazkami, které nesouviseji s provozem drahy, vyloZzené
usporadané stfedni nardZeci a spfahlové ustroji 1 aabsorpCni prvky 5 energie u znamych
provedeni v pfipadé srazky s vozidly opatfenymi bo¢nimi narazniky maji za nasledek, Ze mize
dojit k soubéhu Gginkd stfedniho naraZeciho a sprahlového ustroji 1 a absorpénich prvka 5
energie. Pfitom je zde nebezpeli pietiZzeni konstrukce skiiné vozidla. Tento nedostatek je
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prekonéan tim, Ze absorp&ni prvky 5 energie jsou uspofadany tak, Ze se pfi srazce s vozidly,
opatfenymi bo¢nimi narazniky, pfevazng zdeformuji v oblasti pronikajicich narazniki, pficemz
odpor F, absorp¢nich prvkil 5 energie v oblasti mistniho pietvoteni a pevnost Fp zlomu mista 2
zadouciho zlomu musi byt dimenzovany tak, aby tinosna sila skiin€ vozu nebyla piekrotena, tedy
aby Gnosna sila Fwx byla < F; + Fg. Takzvanému "$plhani" se vtomto pfipadé zabrariuje
tvarovym stykem mezi dolni &4sti mistné deformovanych absorpénich prvkii 5 energie
a pronikajicimi postrannimi narazniky. Svislé dorazy 7 omezuji vychylovani stfedniho
narazeciho a spiahlového tstroji 1 smérem vzhiru nebo dold a zajiStuji tak pfedvidanou
absorpci energie spojky bez zavislosti na Gastniku kolize. Zadanych vlastnosti absorp&nich
prvki 3 energie se naptiklad dosahuje pomoci osobé zndmych vostinovych hlinikovych
pol3tarkid. Aby se zabranilo vykolejeni v disledku stfetu s men$imi koliznimi zabranami,
napfiklad s osobnimi automobily, je pod ¢elnim nosnikem 3, popfipad¢ pod absorp&nimi prvky 5
energie, uspofddana podjezdovd ochrana 8, kterd je v ¢inném spojeni s Celnim nosnikem 3
a s protinarazovou konstrukci 6. Pfedni strana podjezdové ochrany 8 je vzhledem k piedni hrang
absorpénich prvkd 5 energie ve zpétném sméru odsazena o vzdélenost, rovnajici se
predpokladané délce S sp&chovani, takZe je vyloueno soub&zné plisobeni absorp&nich prvki 5
energie a podjezdové ochrany 8.

Moduldrni uspotadéni stfedniho nardZeciho a spfahlového ustroji 1 aabsorpénich prvkd 5
energie pied vlastnim nosnym ramem vozidla umoZiiuje, Ze jsou Skody na vozidle pfi definované
rychlosti kolize, to je pfi tfetim stupni rychlosti, omezeny na tyto konstrukéni prvky a na predni
¢asti Celni kapoty 10.

PATENTOVE NAROKY

1. Protikolizni ochranné zafizeni pro kolejova vozidla, zejména pro koncové Casti lokomotiv,
motorovych vozii, motorovych vlakil a fidicich vozi opatfenych kabinou pro fidice, sestavajici
ze stfedniho nardZeciho a sptéhlového ustroji (1) s misty (2) Zddouciho zlomu, z vodici 3achty
(9), z podjezdové ochrany (8) a z absorp&nich prvki (5) energie, vyznacujici se tim,
Ze absorpéni prvky (5) energie jsou opieny o &elni nosnik (3) a o protinarazovou konstrukci (6)
ajsou usporadény po strané stfedniho naréZeciho a spréhlového ustroji (1), pfi¢emz tyto
absorpéni prvky (5) energie jsou deformovatelné v oblastech postrannich naraznikd, kde
vykazuji ptetvarny odpor (F)), pii¢emZ pod &elnim nosnikem (3), popiipadé pod absorpénimi
prvky (5) energie, je v ¢inném spojeni s &elnim nosnikem (3) a s protindrazovou konstrukei (6)
uspofadana podjezdova ochrana (8), jejiz pfedni okraj je vzhledem k pfednimu okraji
absorpénich prvkil (5) energie odsazen nazpét alespoti o vzdélenost, odpovidajici predpokladané
délce (S) spéchovani absorpénich prvki (5) energie.

2. Protikolizni ochranné zafizeni podle naroku 1, vyznacéujici se tim, Ze absorpeni
prvky (5) energie a mista (2) Zadouciho zlomu stfedniho nardZeciho a spfahlového ustroji (1)
tvoti funkéni celek k ochrané vozové skiing.

3.  Protikolizni ochranné zafizeni podle niroku 1, vyznadujici se tim, Ze dile
obsahuje svisly doraz (7) pro omezeni neZidouciho svislého vychyleni stfedniho naraZeciho
a spfahlového ustroji (1), ktery je &inn& spojen s absorpénimi prvky (5) energie, s celnim
nosnikem (3) nebo s protinarazovou konstrukei (6).

4. Protikolizni ochranné zafizeni podle naroku 1, vyznacujici se tim, Ze absorpZni

prvky (5) energie maji tvar, ktery odpovida tvaru ¢elni ¢asti vozidla.
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5. Protikolizni ochranné zatizeni podle naroku 1, vyznaéu jici se tim, Ze
u absorpnich prvki (5) energie je velkoplo3nd opéra uspofadana mezi hornim okrajem
protinarazové konstrukce (6) a dolnim okrajem &elniho nosniku (3).

2 vykresy
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