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(57) Resumo: SISTEMA DE EMBREAGEM. A presente invengéo
se refere a um grupo de embreagem, respectivamente a um sistema
de embreagem, que é formado por pelo menos duas subunidades,
sendo que uma das subunidades pode ser pré-montada pelo lado do
motor, a saber, no eixo de saida de movimento do motor, e a outra
subunidade pode ser pré-montada pelo lado da transmisséao.
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Relatdrio Descritivo da Patente de Invengao para "SISTEMA DE
EMBREAGEM".

A presente invengéo refere-se a um grupo de embreagem, res-
pectivarriénte a um sistema de embreagem, que é formado por pelo menos
duas subunidades, sendo que uma das subunidades pode ser pré-montada

- pelo lado do motor, ou seja, no eixo de saida de movimento do motor, e a

outra subunidade pode ser pré-montada pelo lado da transmissdo. De prefe-

réncia, a subunidade pré-montada pelo lado do motor inclui um dispositivo

“amortecedor de vibrages devidas aos esforgos de torgdo, e a subunidade

pré-montada pelo lado da transmissdo inclui pelo menos uma embreagem
de fricgdo. , ) A |

Grupos de embreagem desse tipo foram propostos, por exem-
plo, pelos DE 10 2005 027 608 e DE 10 2004 042 640. |

A prese,n'te‘invvengéo tem como objetivo de criar entre as duas -
subunidades uma conexdo que garanta uma transmissdo perfeita de mo-
mento de rotagédo e possa ser estabelecida por meio de simples jung¢éo axial
das duas subunidades. Por meio da conex&o de acordo com a invengao pre-
tende-se evitar ruidos de choque, respectivamente de batimentos; causados
por vibragdes produzidas por esforgos de torgao. '

Segundo a invengédo, em um grupo de embreagem do tipo menQ

cionado ao inicio, no qual as duas subunidades sdo acoplaveis uma com a

~outra por meio de uma conexao de encaixe axial que inclui perfis e contra-

perfis que engrenam um no outro, esse objetivo é alcangado devido ao fato
de que os perfis e cbntraperfis encontram-se elasticamente retesados em
direcdo periférica e/ou ficam posicionados formando um angulo entre si. No
caso de um retesamento elastico dos perfis e contraperfis, os seus flancos
ficam retesados em uma dire¢ao de torgdo relativa de um em relagdo ao ou-
tro. Ao ocorrerem solicitacbes de rhomento de rotagdo devido a vibragdes
derivadas de esforgos de torgdo na outra direcéo de torcdo relativa, ocorre
uma filtragem das vibragdes, respectivamente um amortecimento das vibra-
¢oes, por meio dos elementos que produzem o retesamento elastico. No ca-

so de um posicionamento formando um angulo entre os perfis e contraperfis,
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estes podem ser fnantidos em uma posi¢ao reciproca que garahta que nas
duas diregbes de torgéo relativa haja, mesmo que pequena, uma folga de
torgdo entre os perfis € os contraperfis. Consegiientemente, a superacio
dessa folga de torgao 56 pode ocorrer contra agao dos meios elasticos de
posicionamento. , ' |
0 posicionamento em angulo dos perfis e contraperfis pode ser
efetuado com facilidade por meio de elementos de mola. Esses elementos
de mola podem gerar uma rigidez cdntra tor¢do entre 0s componentes que
sustentam os perfis e contraper_fis, rigidez esta que se encontra na ordem de
grandeza entre 10 e 60 Nm por grau angular.

Outras caracteristicas vantajosas construtivas e funcionais serao
explicadas detalhadamente a seguir com base nas figuras 1 e 2. | _ |

| Em um sistema de embreagem 1, entre o amortecedor 3 e a

embreagem 4 ¢ instalada uma conex&o de endentaco 2, com a qual os dois
Componentes sao0 montados separadamente no motor e na caixa de mudan-
cas e, por fim, sdo reunidos. As endentagdes normais 5, 5a sem sistema de
mola, respectivarhente sem amortecimento, provocam ruidos devido a vibra-
¢oes nas endentacbes, especialmente no caso do estado de marcha lenta,
respectivamente estado de Creeping.' O objetivo é eliminar os batimentos
nas endentagdes 5, 5a, levando-se em consideragdo que as endentagdes 5,
5a tém que poder ser introduzidas com facilidade. | ‘

As endéntag()es 5, 5a localizam-se no f‘Iange 6 do amortecedor

' V(endéntagéo ihterna) e na coroa dentada 7 da embreagem (endentacao ex-

terna), que é rebitada com a tampa de embreagem 8. Entre os pares de en-
dentagdo 5, 5a existe uma folga devida a fabricagdo. A solugdo de acordo
com a invengao aproveita essa folga para o curso de mola. Neste caso, co-
mo elemento de mola 9 séo previstos varios dos assim chamados grampos
de molas, que se localizam em vaos 10 da coroa dentada 7 e também séo
rebitados com a tampa de embreagem 8. A largura do grampo de molas 9 é
igual ao vao 11 da endentacédo 5 no flange 6 e maior do que a largura de
dente da corda dentada 7. A sua diferenga é o curso de mola. Os grampos 9,

devido ao momento externo, se deformam por flexao através do curso de



10

15

mola até que entre em contato com o par de endentagdes 5, 5a. O momento
restante é assumido pela conexao de endentagao 2.
As vantagens dessa solugao séo:
a) a conexd@o de endentagdo 2 é flexivel nas duas diregoes;
b) pecas simples préprias para ferramehtas, especialmente os grampos 9;

- €) montagem sem forga axial adicional.

No que se refere a estrutura geral e ao funcionamento do grupo

de embreagem descrito no presente pedido de patente,v bem como a pré-

‘montagem e a jungéo das subunidades que formam o mesmo, as quais es-

tdo pré-montadas pelo lado do motor, por um lado, e estdo montadas pelo
lado da trahsmisséo, por outro lado, cabe se remeter ao DE 10 2005 027
608 e, especialmente, ao DE 10 2004 042 640.6. Neste pedido de patente
mencionado por ultimo ja é apresentada uma conexdo de encaixe entre ur_ﬁ
sistema de amortecimentb pre-montével pelo lado do motor e um dispositivo
de embreagem pré-montavel pelo lado da transmisséo, sendo que o disposi-
tivo de embreagem é configurado como embreagem de dois discos, respeé-

tivamente como embreagem dupla.
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LISTAGEM DE REFERENCIA

. sistema de embreagem

conexao de endentagéo
amortecedor
embreagem
endentacdes
endentagdes

flange

coroa dentada

tampa de embreagem
elemento de mola

vaos da coroa dentada

vaos da endentacdo
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REIVINDICAGCOES
1. Grupo de embreagem que é formado por pelo menos duas
subunidades, sendo que uma das subunidades pode ser pré-montada pelo
lado do fnotor, a saber, no eixo de saida de movimento do motor e a outra
subunidade pode ser pré-montada pelo lado da transmissdo, sendo que as

- duas subunidades sao acoplaveis uma com a outra por meio de uma cone-

xao de encaixe que inclui perfis e contraperfis que engrenam um no outro,
caracterizado pelo fato de que os perfis e os contraperfis éncontram-se elas-
ticamente retesédos em diregao periférica e/ou ficam posicionados formando
um angulo entre si. o
2.'Grupo de embréagem_vde acordo com a reivindicagéo 1, cafac-

terizado pelo fato de que o posicionamento em angulo dos perfis e contra-
perfis é efetuado por meio de elementos de mola.

| 3. Grupo de embreagem de acordo com a reivindicagcao 2, carac- .
terizado pelo fato de que os elementos de mola geram uma rigidez contra-

tor¢ao na ordem de grandeza entre 10 e 60 Nm por grau angular.
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RESUMO
Patente de Invencao: "SISTEMA DE EMBREAGEM". A
A presente invencao se refere a um grupo de embreagem, res-
pectivamente a um sistefna de embreagem, que é formado por pelo menos
duas subunidades, sendo que uma das subunidades pode ser pré-rhontada
pelo lado do motor, a saber, no eixo de saida de movimento do motor, e a

outra subunidade pode ser pré-montada pelo lado da transmissao.
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