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ELEKTROMOTOR

Um einen Elektromotor (1) bei Bedarf wahlweise mit
einem oder mehreren weiteren Bauteilen, wie einer
Bremse (2), einem Impulsgeber (10) und/oder einem
Lifter (11) ausriisten zu konnen, ist jeder Bauteil (2,
10, 11) mit einem Wellenstummel (3) ausgeriistet, der an
einem Ende einen Gewindebolzen (12) und am anderen_Ende
eine Gewindebohrung (9) aufweist. Die Wellenstummel (3)
kdnnen in eine Gewindebohrung (4) der Rotorwelle
eingeschraubt werden.
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Die Erfindung betrifft einen Elektromotor, der baukasten-
systemartig mit weiteren Bauteilen verbunden werden kann.

Es ist bekannt, an Elektromotoren verschiedene weitere Bau-
teile, wie Bremsen, (Fremd-)Lifter oder Impulsgeber anzubauen, um den
Motor an den jeweils vorgesehenen Einsatzzweck anzupassen.

Die DD 262 263 A betrifft eine Pumpe, die aus mehreren Modu-
len, Jjeweils Dbestehend aus Mantelrohr, Welle und Laufrad besteht. Je
nach Bedarf an Férderhdhe werden an dem Antriebsmotor der Pumpe mehr
oder weniger solcher Module befestigt. Die Verbindung der die Laufrader
der einzelnen Pumpen jedes Moduls antreibenden Wellen erfolgt lber die
jedem Laufrad zugeordnete Gleitbuchse. Wie die Verbindung der Wellen der
einzelnen Module der Pumpe gemdff der DD 262 263 im einzelnen erfolgen
soll, ist nicht gezeigt oder erlautert.

Die JP 59-156147 A zeigt die Mdglichkeit, mehrere flach
gebaute Motoren, die jeweils gleich ausgebildet sind, miteinander =zu
kuppeln, indem die Wellen miteinander verbunden werden. Das Kuppeln der
Wellen der Motoren erfolgt durxrch einen zahnradférmigen Ansatz an einem
Ende der Welle jedes Motors, der in eine entsprechende Ausnehmung mit
sternfdrmigem Querschnitt am anderen Ende der Welle eines benachbarten
Motors eingreift.

Die DE 24 18 242 A zeigt einen Antrieb, bestehend aus zweil
miteinander gekuppelten Elektromotoren, wobei von den Rotorwellen der
Motoren die Welle eines Motors hohl ausgebildet ist und in ihrem, sich
konisch erweiternden Ende einen konischen Ansatz am Ende der anderen
Motorwelle aufnimmt. Um diese Verbindung zu sichern, ist eine die hohl
ausgebildete Rotorwelle durchsetzende Spannschraube vorgesehen, die eine
Gewindebohrung im konischen Teil der anderen Rotorwelle eingreift.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Baukastensystem
fir einen Elektromotor anzugeben, mit dem das Nach- und UmrUsten des
Elektromotors besonders einfach mdglich ist.

Erfindungsgemaf wird diese Aufgabe mit einem Elektromotor mit
den Merkmalen des Anspruches 1 geldst.

Bevorzugte und vorteilhafte Ausfihrungen des erfindungs-
gemafen Baukastensystems sind Gegenstand der Unteranspriche.

Mit dem erfindungsgemd&fRen Baukastensystem fir den Elektro-
motor ist es mdglich, mit dessen Welle weitere Bauteile zu verbinden,
wobei auch mehr als ein weiterer Bauteil angebaut werden kann. So ist es
beispielsweise mdéglich, einen erfindungsgemal ausgestatteten Elektro-
motor mit ebenfalls erfindungsgemdf ausgebideten weiteren BRauteilen, wie

einer Bremse, einem Impulsgeber und/oder einem (Fremd-)Lifter, auszurii-
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sten. Dabei ist es in einer Ausfihrungsform auch mdglich, Kombinationen
von zusatzlichen Bauteilen am Elektromotor anzubauen. So kann beispiels-
weise der Geber mit einem (Fremd-)Lufter oder die Bremse mit einem
(Fremd- ) Liifter oder die Bremse mit einem Geber u. dgl. kombiniert wer-
den.

Weitere Einzelheiten, Merkmale und Vorteile der erfindungs-
gemadRen Ausfihrung eines Elektromotors mit Baukastensystem flr weitere,
anzubauende Teile ergeben sich aus der nachstehenden Beschreibung, in
der auf die angeschlossene Zeichnung Bezug genommen ist, in der schema-
tisch ein Elektromotor mit wahlweise an ibm anbaubaren Bauteilen dar-
gestellt ist.

In der Zeichnung ist ein (Norm-)Motor der Baugrofe 80 le-
diglich teilweise, und zwar an seinem B-seitigen (beluftungsseitigen)
Ende gezeigt. Auch die diese Seite des Motors Uberdeckende Endkappe ist
nur teilweise dargestellt.

In der Zeichnung ist links oben ein Elektromotor 1 darge-
stellt, an dem eine Bremse 2 beliebiger Bauart angebaut ist. Hiezu ist
der in der Bremse 2 vorgesehene Wellenstummel 3 in eine entsprechende
Bohrung 4 (sh. Fig. 1 links unten) der Rotorwelle 5 des Elektromotors 1
eingeschraubt worden. Zusdtzlich kann die Bremse 2 zur Sicherung und zum
besseren Auffangen von Drehmomenten beim Bremsen mit dem B-seitigen

Lagerschild 6 verbunden, z.B. durch eine Verbindungsschraube, die in
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eine Gewindebohrung 7 im Lagerschild 6 eingreift, verschraubt sein.

Die Darstellung in der Zeichnung links oben zeigt, daR auch
das vom Motor 1 abgekehrte Ende 8 des Wellenstummels 3 der Bremse 2 eine
Gewindebohrung 1 aufweist, an die bei Bedarf weitere Bauteile, wie
beispielsweise ein Geber 10 und/oder ein (Fremd-)Lifter 11 angeschraubt
und so am Motor 1 angebaut werden kénnen.

Wenn an den Motor 1 keine Bremse 2 anzudocken ist, kann an
die Gewindebohrung 4 in der Rotorwelle 5 unmittelbar ein Geber 10 oder
ein (Fremd-)Lifter 11 angebaut werden. Es ist aber auch mdéglich, den
Geber 10 mit dem (Fremd-)Lufter 11 kombiniert einzusetzen, wie dies in
der Zeichnung rechts angedeutet ist.

Alle Bauteile, die an den Elektromotor 1 angebaut werden
kdénnen, also Bremse 2, Geber 10 und (Fremd-)Lifter 11, besitzen einen
Wellenstummel 3, der an einem Ende einen Gewindebolzen 12 tragt, der in
die Gewindebohrung 4 in der Rotorwelle 5 eingeschraubt werden kann. Am
anderen Ende besitzt jeder Wellenstummel 3 eine Gewindebohrung 9, in die
beim Anbau weiterer Bauteile der Gewindebolzen 12 am Wellenstummel 3
eines weiteren Bauteils eingeschraubt wird. Soferne kein weiterer Bau-
teil angeschraubt wird, kann die Gewindebohrung 4 oder 9 durch einen
Gewindebolzen 13 verschlossen werden.

Wie 1in der Zeichnung dargestellt, bestehen verschiedene
M&glichkeiten, den erfindungsgeméfen Motor 1 mit dem erfindungsgemifen
Baukastensystem durch die jeweils gewlinschten Bauteile und Kombinationen
derselben zu ergénzen. Besondere Anderungen am Motor selbst sind nicht
erforderlich. Es ist lediglich vorteilhaft, wenn die Schutzkappe 15 an
die axiale Abmessung der zusadtzlichen Bauteile angepafRt wird.

Zusammenfassend kann ein bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel
des erfindungsgemdffen Elektromotors wie folgt beschrieben werden:

Um einen Elektromotor 1 bei Bedarf wahlweise mit einem oder
mehreren weiteren Bauteilen, wie einer Bremse 2, einem Impulsgeber 10
und/oder einem Lufter 11 ausriisten zu koénnen, ist jeder Bauteil 2, 10,
11 mit einem Wellenstummel 3 ausgerlstet, der an einem Ende einen Ge-
windebolzen 12 und am anderen Ende eine Gewindebohrung 9 aufweist. Die
Wellenstummel 3 kénnen in eine Gewindebohrung 4 der Rotorwelle einge-

schraubt werden.
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Anspruche

1. Elektromotor mit nach einem Baukastensystem wahlweise
anbaubaren Bauteilen, wie Bremse (2), Impulsgeber (10) oder Lafter (11),
dadurch gekennzeichnet, daf jeder am Motor (1) anbaubare Bauteil (2, 10,
11) einen Wellenstummel (3) mit einem Gewindebolzen (12) aufweist, daB
in der Rotorwelle (5) des Motors (1) eine Gewindebohrung (9) vorgesehen
ist, und daf? die Gewinde des Gewindebolzens (12) an dem Wellenstummel
(3) und der Gewindebohrung (4) in der Rotorwelle (5) identisch sind.

2. Motor nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafy jeder
Wellenstummel (3) an seinem dem Gewindebolzen (12) gegenuberliegenden
Ende (8) eine Gewindebohrung (9) aufweist.

3. Motor nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daf
die Gewindebohrung (9) des Jjeweils letzten am Motor (1) angebauten
Bauteils (2, 10, 11) durch einen Schraubbolzen (13) verschlossen ist.

4. Motor nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch gekenn-
zeichnet, daf bei Anbau einer Bremse (10) diese mit dem Lagerschild (6)
verbunden ist.

5. Motor nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dafR die
Bremse mit dem Lagerschild (6) durch wenigstens einen Schraubbolzen
verschraubt ist.

6. Motor nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekenn-
zeichnet, daf das B-seitige Ende der Rotorwelle (5) des Motors (1) mit

der Gewindebohrung (4) versehen ist.
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