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Hamulec

1

Przedmiotem wynalazku jest hamulec watku
z dwoma wspoéldzialajacymi ze soba klockami, ha-
mujgcymi przechodzacy miedzy nimi watek na za-
sadzie tarcia, przy czym jeden z klockéw jest po-
datny.

Znany jest hamulec watku wykonamy w postaci
taSmy bez koifica, przeprowadzonej miedzy dwoma
rolkami i przyciskanej na przyklad sprezyna. Obra-
cajgce si¢ rolki powodujg przesuw tasmy, co za-
pobiega jednostronmemu zuzyciu klocka hamulco-
wego przez wyrobienie w nim rowka. Aby zmniej-
szyé zuzycie watku stosuje sie kilka napietych
taSm hamujgcych ustawionych jedna 2za drugsg,
wspélpracujacych z jednym wspélnym klockiem
hamulcowym.

Wada znamego hamulca jest to, ze ta§my hamu-
jace, sprezyny napinajace i uklad napedowy mu-
szg byé ustawiane indywidualnie i wymagajg okre-
sowej regulacji wzglednie wymiany.

W maszynach tkackich, w ktérych wprowadza
sie kilka, na przyklad dwa, cztery lub sze$é rézno-
barwnych watkéw, konieczne jest zastosowanie dla
kazdego z nich osobnego hamulca. W maszynach
tkackich wielowgtkowych zainstalowanie odpowied-
niej ilo$ci hamulcéw watku pocigga za sobg ko-
nieczno§¢ wprowadzenia wielu czeSci ruchomych
dla sterowania i poruszania poszczegélnych hamul-
coéw.

Celem wynalazku jest skonstruowanie uprosz-
czonego hamulca watku o zmniejszonej ilosci czesci
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wytku

ruchomych. Ponadto celem wynalazku jest to; sby
przy hamowaniu watku o nier6wnej grubosci, na
przyklad watku z wezlami, mogla beapoérednio
stykajgqca si¢ z wgtkiem czqéé klocka — przy sa-
chowaniu tej samej wielkoéci sily hamowania —
odsungé sie z ustalonego polezemia, po czym na-
tychmiast w to poloZenie powrécié.

Cel wynalazku osiqgnigbo Drzez opracowanie ha-
mulca watku, ktéry posiada ruchomy klecek ha-
madeowy i nieruchomy podatmy klocek hamulco-
wy zaopatrzony w podkladke z migkkiego, ela-
stycznego materiatu.

Elastyczna podkladka posiada na powierzchnl
zwréconej ku watkowi cienkg nakladke. Nakladka
ze sprezystej folil zaopatrzona jest na powierzchni
zwréconej ku watkowi w warstwe materialu od-
pornego na S$cieranie.

Hamulec wgtku wediug wynalazku umozliwia
szczegblnie lagodne hamowanie, dzieki temu ru-
chomy klocek hamulcowy podzielony jest na seg-
menty ulozone wzdluz kierunku ruchu watku, przy
czym kazdy z tych segmentéw jest przestawialny
wzgledem powierzchni hamujgcej w mnakladce
wspélpracujgcego klocka mieruchomego.

W ten spos6b lgczna sila hamowania klocka
jest sumg sit hamowania jego segmentéw, a obcig-
Zenie watku w zwigzku z tym maleje. Jeden z kloc-
kéw hamulcowych osadzony jest ruchomo i jest
sprzezony kinematycznie z krzywksg napedzang od

mechanizmu maszyny.



80 270

3

W odmianie hamulca wedlug wymnalazku klocek
hamulcowy ruchomy osadzony jest na dZwigni
wraz ze zworg elektromagnesu polaczonego z pro-
gramujgcym urzgdzeniem sterujgcym. :

Przedmiot wynalazku przedstawiono w przykla-
dzie wykonania na rysunku, ma ktérym fig. 1
przedstawia hamulce watku w czeSciowym prze-
kroju pionowym, fig. 2 — hamulec z boku w wi-

doku w kiierunku strzalki II na fig. 1, fig. 3 —
hamulec w przekroju poziomym wzdluz limii III —

— III ma fig. 2, fig. 4 — hamulec w przekroju
pionowym wzdluz linii IV — IV na fig. 2, a fig. 5
— hamulec wedlug wynalazku ze sterowaniem.

Na korpusie nie uwidocznionej ma rysunku ma-
. szyny tkackiej zamocowane jest jarzmo 1, w ksztal-

cie litery ,,U” z ramionami prostopadlymi do pod- -

stawy, ma ktérym z kolei zamocowana jest pod-
stawa - klocka hamulcowego 2 w przyblizeniu pio-
nowo, na ktérej zamocowany jest uchylnie klocek
hamulcowy 3, skladajacy sie z trzech czeSci: 3a,
3b i 3c. Podstawa klocka hamulcowego 2 posiada
wygiety z blachy w ksztalcie litery ,,U’, poziomo
ustawiony - wspornik 4, ktéry swa otwartg stro-
ng zwrécony jest ku czeSciom 3a, 3b, 3¢ klocka
hamulcowego 3. Kofice wspornika 4 polgczone sg
za pomocg $§rub 5 z obejmami 6, ktére z kolei
za pomocy $rub 7 polaczone sg z koficami ramion
jarzma 1 w spos6b pozwalajgcy na ich przesu-
wanie. Sruby 7 sy umieszczone tak, ze ich osie
podluzme wypadajg w przyblizeniu w polowie
wysoko$ci wspornika 4 i lezg na jednej prostej.
Wspornik 4 moze byé skrecony woké6l tej prostej
i ustawiany z dowolnym pochyleniem w stosunku
do pionu.

Wygiete krawedzie wspomika 4 posiadajg w
dkolicach czeSci 3a; 3b, 3¢ klocka hamulcowego 3
wyjecia 8 o takich wymiarach, ze kaxda z czefci
3a, 3b, 3¢ klocka 3 moze zaglebi¢ sie we wgle-
bienie utworzone przez wspornik 4 bez stykania
si¢ z krawedziami wspornika 4. Scianka wspor-
nika 4 tworzgca dno wglebienia posiada w swej
linii $rodkowej dwa cylindryczne sworznie (ele-
menty prowadzace) 9 i 9, wykonane ze spieka-
nego tlenku aluminium, ktére od otwartej stro-
ny wspornika 4 wystajg ponad jego wygiete kra-
wedzie.

We weglebieniu utworzonym przez wspornik 4
osadzana jest, w zasadzie wypelniajgca cate wgle-
bienie miekka, elastyczna podkladka 12. Na pod-
kladke 12 malozona jest plaska nakladka 11, wy-
konana z hartowanej blachy stalowej o grubosci
0,07 mm. Grubo$§¢ nakladki 11 dobierana jest, po-
dobnie jak i podkladka 12, w zalezno$ci od ro-
dzaju hamowanej nici i wynosié moze przykla-
dowo od 0,02 mm do 0,1 mm i wiecej. Zaré6wno
nakladka 11 i podkladka 12 posiadajg otwory
przelotowe odpowiadajace sworzniom 9 i 9.

Podkladka 12 wykonywana jest z piankowego
tworzywa sztucznego o grubosci okolo 8 mm.
W przedstawionym przykladzie wykonana pod-
kladka 12, wykonana jest ze spienionego poli-
estoru. Moze byé ona wykonana réwniez z in-
nych . piankowych tworzyw sztucznych 1lub =ze
zwyklych tworzyw sztucznych lub gumy. Podklad-
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ka 12 zaopatrzona w nakladke 11 jest swobod-
nie uloZona we wglebienie, utworzone przez wspor-
nik 4 i zabezpieczona za pomocg przymocowa-
nych- do obejm 6 lapek 13 przed wypadnieciem.
Przy zakladaniu podkladki 12 we wglebienie wspor-
nika 4 jest ona lekko wyginana i w takim stanie-
wkladana we wglebienie wspornika 4 tak, Zze koni-
ce jej sg sprezyScie oparte o lapki 13. Nastepnie
podkladka 12 wciskana jest w kierunku dna wgle-
bienia, przy czym kotice jej wsuwaja sie pod lapki
13, a sworznie 9 i 9 wsuwajg sie w odpowiednie
otwory w podkladce 12 i nakladce 11. ’

Obejmy 6 posiadaja tulejki 14 i 14" osadzone
na wysokosci Srodkowej linii wspornika 4. Przez
tulejke 14 wprowadzana jest, odwijana na przy-
klad z mie pokazanej na rysunku zapasowej szpuli
watkowej, nié¢ watku 15, kté6ra ma byé hamo-
wana. Ta nié 15 przebiega nastepnie wzdluz na-
kladki 11, mad wystajagcymi koncami sworzni 9
i 9" do tulejki 14’ i mastepnie ma strone wyjscio-
wg czélenka maszymy tkackiej.

Czeéci 3a, 3b, 3¢ klocka hamulcowego 3 wy-
konane sg w postaci jednoramiennych dZwigni,
ktére za pomocay Sciskanych $rubami 19 obejm 17
zamocowane s3g przestawnie na wspSlnym wal-
ku 18, Wspélpracujace z makladkg 11 partie czeSci
3a, 3b i 3¢ klockéw hamulcowych 3 posiadajg
powierzchnie cylindryczne 16 (powierzchnie ha-
mulcowe), ktérych dlugos$é jest nieco wieksza od
szerokosci wspornika. 4. Cze$ci 3a, 3b i 3¢ klocka
hamulcowego 3 sg tak ustawione, ze podczas pra-
cy hamulca ich powierzchnie cylindryczne 16
wchodzg w wyjecia 8 i pokrywajg calg szero-
ko$é makladki 11. Powierzchnie cylindryczne 16
pokryte sg warstwg odporng na $cieranie, wyko-
nang ze spiekanych tlenk6w aluminium.

Watek 18 ulozyskowany jest w tulejach 20, osa-
dzonych w bocznych jarzmach 1. Na jednym
z konicow watka 18 poza jarzmem 1 osadzona jest
luzno obrotowo dzwignia 21, posiadajaca wyjecie
22, boki ktérego lezg w plaszczyZmie réwnoleglej
dc osi walka 18. Z wyjeciemm 22 wspélpracuje pa-
lec 23 zabieraka 24, kt6ry obok dzwigni 21 zamo-
cowany jest na walku 18 za pomocg dwéch obejm
25 (fig. 4) $ciskanych na waltku 18 za pomocg
§rub 19. Sruby zaciskowe 7 i 19 wykonane s3 jako
§ruby ze lbami sze$ciokatnymi, latwymi do odkre-
cania normalnymi kluczami w celu regulacji ha-
mulca; mogg one jednakze byé zaopatrzone w do-
wolne inne lby.

Wyjecie 22 jest szersze od palca 23 zabieraka 24,
tak ze wytworzony jest luz miedzy palcem 23
a Sciankami wyjecia 22, pozwalajgcy na swobod-
ny przesuw palca 23 w wyjeciu 22. Dzieki temu
walek 18 moze obracaé sie¢ wzgledem dziwigni 21
o wielko§é odpowiadajgcg wielko$ci luzu miedzy
wyjeciem 22 dzwigni 21 a palcem 23 zabieraka 24.
W diwigni 21 w dolnej czeSci wyjecia 22 wy-
konany jest otwér, w ktérym umieszczona jest
sprezyna 26, ktéra dociska palec 23 zabieraka 24
do gobérnej plaszczyzny wyjecia 22 lub do Sruby
nastawczej 27, przechodzacej przez gérng plasz-
czyzne wyjecia 22. Za pomocg Sruby nastawczej
21 mozna zaleznie od potrzeby ustawiaé poloze-
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nie palca 23 zabieraka 24 wzgledem $cianek wy-
jecia 22 dZwigni 21.

Swobodny koniec dzwigni 21 posiada widelki,
sluzace do przegubowego — 2za pomocg SWorz-
nia 42 — polaczenia dzwigni 21 z gléwka 50 kor-
bowodu 28. Korbow6d 28 prowadzony jest w za-
mocowanej do kadluba maszyny prowadnicy 29.
Druga gléwka 31 korbowodu 28 jest polaczona
za pomocy sworznia 42 z popychaczem rolkowym
33, osadzonym wahliwie na zamocowanym w kad-
lubie maszyny sworzniu 34. Gléwka 50 osadzona
jest na korbowodzie 28 za pomoca sworznia gwin-
towanego 51 zaopatrzonego w nakretke 52 i prze-
ciwnakretke 53, za pomocg ktérych moze byé
zmieniana dlugo$é korbowodu 28 miedzy osiami
sworzni 42, ustalana mnastepnie przez dokrecenie
przeciwnakretki 53.

Na korbowodzie 28 zalozona jest sprezyna 30,
oparta jednym czolem o gléwke 31 korbowodu 28,
a drugim czolem o mnalozony na korbowéd 28
pierscienn 32, oparty o prowadnice 29. Sprezyna 30
dociska korbow6d 28 i za poSrednictwem sworz-
nia 42 réwniez popychacz rolkowy 33 w prawo.

Na popychaczu rolkowym 33 uloZyskowana Jjest
rolka 28, ktéra dzialaniem sprezyny 30 dociska-
na jest do bieini krzywki sterujgcej 37, osadzo-
nej na walku wieloklinowym 388, polgczonym
Zz mechanizmem napedowym maszyny tkackiej.
Popychacz rolkowy 33 posiada ponadto ramie¢ 44,
do ktérego za pomocy nitéw 45 zamocowany Jjest
zderzak 39. Zderzak 39 wspélpracuje z oporem 40,
przestawionym za pomocg sworznia gwintowane-
gc 41, ktéry osadzony jest w czeSci 46 kadluba
maszyny. Dlugo$é sworznia gwintowanego 41 jest
tak dobrana, Ze jego zakonczenie zaopatrzone w
przeciecie 47 na $rubokret wystaje poza czesé 46
kadluba maszyny. Za pomocg Srubokretu opér 40
moze wiec byé przestawiany w kierunkach za-
znaczonych strzalkami 48.

Podczas pracy maszyny popychacz rolkowy 33
jest przesuwany w lewo przez obracajacg sie w
kierunku wskazanym strzatkg 49 krzywke 37, wo-
bec zwiekszajgcego sie w tej fazie obrotu jej pro-
mienia czynnego. Powoduje to obrét w kierunku
ruchu wskazéwek zegara, za pomocg dzwigni 21
walka 18, co z kolei powoduje odsumiecie cze$ci
3a, 3b, 3¢ klocka hamulcowego 3 od klocka ha-
mulcowego 2 i nici watku 15.

W dalszym ciggu obrotu krzywki 37 jej pro-
mief czynny Zzaczyna sie zmniejszaé, wobec cze-
go wspélpracujgcy z nig popychacz rolkowy 33
pod dzialaniem sprezyny 30 obraca sie wokét
sworznia 34 w prawo, co za poSrednictwem kor-
bowodu 28 i dzwigni 21 powoduje obrét walka 18
w kierunku przeciwnym do ruchu wskazéwek ze-
gara i w mnastepstwie zblizenie czeSci 3a, 3b, 3¢
klocka hamulcowego 3 do klocka hamulcowego 2.
Ruch popychacza rolkowego 33 w prawo moze byé
przy tym ograniczony przez odpowiedmie ustawrie-
nie oporu 40, ze na przyklad w obrebie majmniej-
szych promieni czynnych krzywki 37 jej bieznia
nie styka sie z rolkg 36 popychacza rolkowego 33.
W ten spos6b mozna odpowiednio ustawié lewe
skrajne polozenie cze$ci 3a, 3b, 3¢ klocka hamul-
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] .
cowego 3, odpowiadajace polozeniu hamowania,
niezaleznie od ksztaltu zarysu krzywki 37.

W podanym na rysunkach przykladzie wykona-
nia wynmalazku czeéci 3a, 3b, 3¢ klocka hamulco-
wego 3 s3 tak za pomocy érub 19 zamocowane
na walku 18, ze w koficowym lewym swym polo-
Zeniu (W pozycji hamowania) hamowana nié¢ watku
15 i plaska w stanie mieobcigZonym mnakladka 11
zostaja ugiete o okreSlong wielko§é, przy czym
zostaje Scifnieta podkladka 12 Wskutek elastycz-
nofci podkladki 12 makladka 11 zostaje tak wy-
gieta, ze przekrdj jej wzdluz przebiegajqcego
watku 15 odpowiada cylindrycznym powierzchniom
hamulcowym 16 i przybiera ksztalt falisty.

Pozycja hamowania, to jest polozemie, jakie zaj-:
mujg przy hamowaniu czeéci 3a, 3b, 3¢ klocka
hamulcowego 3 wzgledem cze$ci wspélpracujg-
cych lub inaczej okreSlajge, wielko§¢ ugiecia na-
kladki 11 zalezna jest od rodzaju uZzytej nici lub
od zadanej wielkoSci sily hamowania. Przykla-
dowo wielko§é sily hamowania mieéci sl¢ w za-
kresie od 50 do 200 graméw. Odpowiednio do tej
wielkoSci powinna byé zmieniana wielko§é ugie-
cia nakladki 11 pod naciskiem czeéci 3a, 3b, 3¢
klocka hamulcowego 3 znajdujgcego sie¢ w pozyciji
hamowania. Po odciggnieciu czesci 3a, 3b, 3¢ kloc-
ka hamulcowego 3, nakladka 11 dzieki swej wla-
snej sprezystosci i elastyczno$ci podkladki 12 po-
wraca do swej pierwotnej plaskiej postaci.

Dla zapewnienia, aby w pozycji hamowania
czesci 3a, 3b, 3¢ klocka hamulcowego 3 stykaly
si¢ z nicig watku 15, a mie opieraly sie jedynie
o krawedzie mnakladki 11, Kklocek hamulcowy 2
moze byé ma Srubach 7 tak ustawiony, aby po-
wierzchnia makladki 11 byla $ciS§le réwnolegla do
tworzgcych cylindrycznych powierzehni 16 czesci
3a, 3b, 3¢ kilocka hamulcowego 3.

Korzystne jest zamocowanie na watku 18 po-
szczegblnych czeSci 3a, 3b, 3¢ klocka hamulcowe-
go 3 w ten sposéb, aby ustawione one byly w
stosunku do dZwigni 21 pod niewielkimi, rézny-
mi katami tak, ze przy otwartym hamulcu — to
jest w polozeniu poszczegélnych czeSci ‘3a, 3b, 3¢
klocka hamulcowego 3, odpowiadajgcym maksy-
malnemu promieniowi czynmemu krzywki 37 —
odleglo$ci miedzy plaskg w tym polozeniu na-
kladka 11 a poszczegélnymi czeSciami 3a, 3b, 3¢
klocka hamulcowego 3 sg rézne. Odleglosci te mo-
ga — na przyklad — maleé w kierunku biegu
(strzatka 54) hamowanej nici watku 15. W ten
sposéb na poczatku hamowania nici 15 styka sie
najpierw cze$é 3¢, potem 3b i wreszcie 3a klocka
hamulcowego 3. Odpowiadajgce ugiecie mnakladki
11 jest wiec ma odcinku cze$Sci 3b klocka hamul-
cowego 3 mniejsze niz na odcinku cze$ci 3e¢, jed- .
nakzZe mniejsze niz na odcinku 3a. Kolejno§¢ w ja-
kiej cze$ci 3a, 3b, 3¢ stykaja sie¢ z hamowang -
nicia moze byé jednakze najzupelniej dowolna.

Poniewaz czesci 3a, 3b, 3¢ klocka hamulcowego
3 moga byé przestawiane zaréwno zespolowo —
przez przestawianie oporu 40 zderzaka 39 albo
przez przestawianie gléwki 50 korbowodu 28 lub
tez przez przekrecenie walka 18 za pomocg Sruby



0210

7

nastawczej 27 — albo tez pojedymczo w wyzej
episany - sposéb, hamuhc wedlug wynalazku moZe
byé 1latwo i dokladnie dostosowany do kazdej
roodipdei walii: ornz do kaddego jego. gatumku
i- meinde speliniad wuya&ie wymmagania. preeegu Yo«
DAERgo: CARZYRY .

- Hamulec dla niet wedlug wynalazku sterowany

-jeﬂwpuwiqmﬁnzhnnni,mepokazanymi ng

rysunku- czedciamt mechanizmu maszyny tkackie).
muwokr_sie,_gdyczeéciusb,wk.lodm
hamruleowego 8 odsumigte s3 od kloeka hamulco-
wego ® odwija sie z cewki zasilajgcej i dopro-
wadzany jest przez hamulec do wejécia nie po-
kazanego na rysunku czélenka. Predkoéé ruchu
watka przechodzacego przez hamulec wynosi przy-
kladowa okolo 23 m/fsec.

Podczas tkania watek 15 przebiega pomiedzy tu-
lejkami 14 i 14" w plaszczyfnie pionowej, réwno-
leglej do powierzchni nakladki 11, przy czym opie-
rajac si¢ o sworznie 8, 9" innie} wiecej w polowie
odleglodci miedzy wspélpracujgeymi powierzchnia-
mt klockéw hamulcowych 2 t 3, zakrefla tor po-
siadajacy w przyblizeniu ksztalt litery S. Przy
kofieu cykiu wplatania watku, wskutek zmniej-
szania sie chwilowego promienia czynnego krzyw-
ki 3% w miare jej obrotu, czeSci 3a, 3b, 3¢ klocka
hamulcowego 8 zaczymaja sie zblizaé do klocka
hamuleowego 2, po czym w okreslonej kolejnosci
stykaja sie z nicia watkowg 15, ktéra w wyniku
dalszego tch ruchu zostaje docisnieta do nakladki
11 i w . ten sposéb zahamowana i zatrzymana.

Czesci 3a, 8b, 3¢ kiocka hamulcowego 3 pozo-
stajy w polodeniu hamowania, okreSlonym przez
minkmalny promiefi czynny krzywki 37, badz
ustawianymmpmnoeqopomnzderzakassaz
do chwili, gdy wmstajqcy promiefl czynny krzyw-
ki 3% spuwoduje ich odechylenie i rozpoczecie no-
wego cyklu wplatania watku. °

Podwéjne zakrrywienie toru przebiegu nici 15
wokSl sworzni 9, 9, pora polepszeniem prewa-
dzenia nici 15 powoduje réwniez lepsze hamowa-
nie mici 15. Wiello§¢ w ten spos6b powstalej sily
hamowania zalezna jest od wielko$Sci kata opasa-
nia sworzni 9 i 9 miciag 15. Regulacje wielkosci
sily hamowania mozna uzyskaé przez odmienny
niz w przedstawionym przykladzie przebieg nici
15, ktéra mona ma przyklad poprowadzié od tu-
lefki 14 do tulejki 14" ponad obydwoma sworz-
niami 9 i 9 co spowoduje zmniejszenie kata opa-
sania i odpowiednie zmmiejszenie wielkosci sily
hamowania mici 15.

Zrémicowane katy ustawienia czesci 3a, 3b, 3¢
klocka hamulcowego 3 umozliwiaja w wymiky
uzyskanja stopniowego i w zwiagku z tym szeze-
gblnie lagodnego hamowania.
3¢ klocka hamulcowego 3, najpierw caeéé 3¢ wche-
dzi w kontakt z wezlami nifli 1§ powadujac
czgSciowp zahamowanie nici 15, po czym gila har
mowania stopniowo wzrasta w wyniku kolejnego
wlgczania si¢ do pracy czefci 3b. i 38 klocka ba-
mylgowego, 3. Dzigki dej mozliwodci dopasowania
hampulea do kazdege rodzaju mici, uzyskuje sig
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bardzo male obgigfenie nici 15 | usywa sig nie-
bezpieczefistwo je] zerwania.

Na wyeliminowapie niebegpieczenstwa ze;wg.nia
aici 15 ma réwniez wplyw niewielka grybof¢ na-
kladki 11 { zwigzapa z tym niewielka jej rasa,
dzigki -czemu przy Drzesywaniu sig Wezetkowatej
nici 15 miedzy zaciénietymi klockami hamulco-
wymi 2 { 3, przy napotkaniu ma wezel nakladka
11 moze latwo ugiaé si¢ w kiemunku prostopad-
lym do kierunku przesuwu nici 15, a nastepmg
po przejsciy wezla natychmiast porwrécié do po-
przedniego polozenia nie tracac kontaktu z nicig
i nie przerywajac wobec tego hamowania.

Hamulec do hamowania nici, wedlug wynalaz-
ku ze sterowaniem posiada podobnie jak w opi-
sanym wyzej przykladzie klocek hamulcowy 8,
ktéry rézni sie tym, ze podatny klocek hamulco-
Wy %2 jest ruchamy, Zamocowany jest on za po-
mocg $rub 7 ma diwigni dwuramienmej 61, wi-
docznej na fig. 5. DZwignia 61 osadzona jest wahli-
wie (strzalka 63) mna osi 62, ulozyskewanej w
kadlubie maszyny i ustawiomej réwnolegle do
kierunku przebiegu hamowanegj nici 15. Na swo-
bodnym zamiepiy dZwigni 61 zaczepiona jest spre-
Zyns 64, starajaca si¢ obracajge diwigniq 61 w
kierunku zgodnym 2 - kierunkiem ruehu wskazé-
wek zegara, Nastawny zderzak 65 sluzy do ogra-
niczenja zakgesw Wahah diwigni 6l. Zderzak 65
osadzony jest w elemencie swiazanym z kadiu-
bem masgEy. Swebodne ramig dZwigni 61 jest
polaczone ze zworg 67 elektromagnesu 68, poka-
zanego na fie. 3 w poloZzemiu wylaczonym,

Wspélpracujgey z podatnym kleckiem hamul-
cowym 2" sztywny klecek 8° sklada sig, podobnie
jak w przykladzie, pokazanym na fig. 1, z trzech
czeSet V1 rozmieszezomyeh keolejno wedluz drogi
niei 15. Na #ig. b pokazana jest w widoku z boku
jedna tylke ezesé¢ 71 klocka 3', zastaniajgea po-
zostale czeSci 71 klocka hamulcowego 3 zamo-
cowane na wspomikaeh 74, ustawionyeh ma kor-
pusie maszymy réwnolegle do osi 62. Kazda z c¢zed-
ci 71 Kloeka hamuleowego ¥ posiada postaé fru-
by 712 z radedkowrym }bem 66. Leb 66 posiada
cylindryczng, ptaskq nakladieo 78 wyicanang z od-
pornego na &cieranie spiekamego tlenku alumi-
nium, ktérej plaszezyzma 16 ustawiona pionowo
tworzy powierzchnie roboczg. Krawedzie plasz-
czyzny 16 zaokraglone sg stosunkowo duzym pro-
mjeniem, W celu zabezpieczenia przed uszkodze-
niem przebiegajacej mniej wigeej w polowie wy-
sokosci plaszczyzny 16" nici 15.

Sruba 72 jest wkrecana we wspornik 4 i za-
bezpieczona przed wykreceniem przez zacisnieeie
$rubg zaciskowg 75, Na wspomikach 74 umiesz-
czone sq réwniez, nie pokazane na rysunleu, czeéci
prewadzaee nié 15, na przyklad tulejki 14 i 14
i sworznie 9 i 9%

Po zwolnienju $rub 75, cze$ci 71 klocka hamul-
cowego 3 mogg byé przez obrét Srub T2 szcze-
gélmie dokladnje ustawione wzgledem powierzchni
nakladki 1t klocka hamulcowego 2. UstaW1ame
to ulgtwione jest prgez radelkowanie héw 66 i pie
wymaga uzycia spgcialnych narzedzi.
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Diwignia 61 pokazana jest w swym prawym
~skrajnym poloZeniu, odpowiadajgcym polozeniu ha-
mowania, to jest docisnieciu klocka hamwlcowe-
.go % do klocka 8. Polozenie to moze byé zmie-
Tniane przez zmiane ustawienia zderzaka 65. Klo-
~cek 2 mozZe byé przy tym, za pomocg Srub 7, usta-
"wiany w dowolnym poloZzeniu, odpowiadajacym
-ustawieniu cze$ci 71 klocka 3. CzeSci 71 klocka
"hamulcowego 3’ mogg byé ustawiane w réznych
-odstepach od swoich wspornikéw 74 tak, ze przy
dosunieciu klocka hamulcowego 2° w polozenie
hamowania, wlgczajq sie kolejno do pracy — w
ckreS§lonej dowolnie kolejno$ci i stopniowo ha-
muja bieg nici 15 w sposéb opisany szczegélowo
powyzej. Podobnie jak w przykladzie pokazanym
na fig. 1, nakladka 11 jest w ré6znym stopniu wy-
.ginana przez docisk do cze$ci 71 klocka hamulco-
wego 3’ i odpowiednio éciskana jest podkladka 12.

Podczas pracy urzgdzenia elekiromagnes 68
zgodnie z wczeSniej wustalonym programem, na
kazdorazowo wysylany z mechanizmu maszyny za
‘pomocg urzadzenia sterujgcego 70 sygnal, lgczony
jest lub rozlaczany z obwodem 69. Wlaczenie
elektromagnesu 68 powoduje przyciggniecie zwo-
ry 67 i obré6cenie dZwigni 61 w prawo, przeciw
~dzialaniu sprezyny 64, wskutek czego klocek ha-
mulcowy 2° zostaje odsuniety od czeSci 71 klocka
~hamulcowego 3, co powoduje zwolnienie nici 15.

Przed zakoficzeniemn cyklu wplatania watka,
-elektromagnes 68 zostaje wylaczony, zwalnia zwo-
re 67 i umozliwia obr6t diwigni 61 pod dziala-
niem sprezyny 64 w kierunku ruchu wskazéwek
.zegara w polozenie ograniczone zderzakiem 65. Po-
‘woduje to, w opisany juz powyzej sposéb, stopnio-
‘We zaciSniecie mici 15 pemiedzy klockami hamul-
~cowymi 3" i jej zahamowanie. Dzialanie to powta-
rza si¢ w kaadym kolejnym cyklu wplatania
watka.

Umieszczenie klock6éw hamulcowych w plasz-
~CzZyZnie pionowej znacznie upraszcza obsluge ha-
mulca wedlug wynalazku, zwlaszcza wobec znacz-
nego zmniejszenia mniebezpieczefstwa zanieczysz-
~czenia hamulca przez oddzielone od nitki wiékma,
ktére w tym wypadku w poloZzeniu zwolnionym
latwo wypadaja spomiedzy szezek, badZz ted bez
~ trudu moga byé usuwane przez obsluge. Naklad-
-ka 11 klocka hamuylcowego 2 moze nie byé po-
laczona z podkladka 12, lecz jedymie swobadnie
.sie o nig opieraé. Nakiadiea 11 moke byé réwmiez
wykonana z mniehartowanej stali lub innego ma-
terialu, na przyklad z lekkiiego metalu, tytanu lub
tworzywa sztucznego | pokryta warstwg twanrdego
~chromu lub innege odpornego na Scieranie two-
rzywa., Warstwa ta, Wobec dudej wielkodei na-
kladki 11 musi byé bardzo cienka. W warun-
.kach pracy hamulcéw watku dobre wyniki daje
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réwniez nakladanie na nakladke 11 warstwy spie-
kéw z metali twardych albo z tlenkéw alumi-
nium., Réwmiez i powierzchnie 16 1 16" klockéw
hamulcowych 3, 3 mogg byé pokryte tego ro-
dzaju cienkg i latwg do naniesienla oraz odporng
na écieramie warstwg,

Zastrzez2emnia pateptowe

1. Hamulec watkw, z dwoma wspéldzialajacymi
ze sobg klockami hamujgcymi przechodzacy mie-
dzy nimi watek na 2zasadzie tatcia, znamienny
tym, Ze co majmniej jeden z klock6w hamulco-
wych (2, 3) osadzony jest ruchomo, przy czym po-
datny klocek hamulcowy (2, £) posiada podklad-
ke (12) z migkkiego elastycznego materiatu.

2. Hamulec wedlug zastrz. 1, snamienny tym, Ze
elastyczna podkladka (¥2) ma budowe komérko-
wa i posiada cienka nakladke €11) z pow1erzchn1q
zwrécong ku watkowi (18

8. Hamulec wedlug zastrz. 2, snamienny tym, 2e
nakladka (11) ze spreZystej folii zaopatrzona jest
na powierzchni zwrécone] ku watkowl w warstwe
materialu odpornego na Scieranie, korzystnie chro-
mu lub materialu ceramiczno-metalicznego.

4, Hamulec wedlug zastrz. 1, znamienny fym, Ze
ruchomy klocek hamulcowy (3) sprzezony jest
kinematycznie ze styczng krzywks (37) napedza-
ng od mechanizmu maszyny.

5. Hamulec wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze
z wspéldzialajacych klockéw hamulcowych (3, 8)
podzielony jest na segmenty (3a, 3b, 3¢) uloZone
jedne za drugimi w Kierunku ruchu watku, i ze
kazdy z tych segmentéw jest przestawialny wzgle-
dem powierzchni hamujgcej makladki (11) wspél-
pracujacych mnieruchomych klockéw hamuleowych
@, 2).

6. Hamulee wedlug zastrz. 5, znamienny tym, ze
segmenty (3a, 3b, 3¢) pryynajmniej jednej opra-
wy (17, 14) sy preympeewane, a odstepy miedzy
nimi { wspélpracujgcymi powierzchniami hamul-
cowymi klock6w hamulcowych (2, 2) W DpoloZe-
niu otwartym hamulea s) raZne.

7. Hamulec wedlug zasiyg, 6, znamienny tym, Ze
miedzy sgsiednimi segmpntami (3a, 3b, 3¢) zamon-
toewany jest jeden prewednlk whtku (15) w ksztal-
cie sworgpia (9; 9').

8. Hamulec wedlug zastra. 7, znamiemny tym, ze
prowadniki ‘w ksztalcie sworzni (9, 9) osadzone
8§ w podatnych klqckach haupuloquch(&z)
i posiadaja powierzchnie pm&a,c; przesta—
wione wggledem siebie o kat 38¢°. ~

9. Hamulec' wedlug zastrz. 1, spamigpmy tym, ie
posiagdn njerychomy klocek hmm 1 ru-
chamy kjocek () osadzony na dfwignl (63) wraz
% mwerq @D elektromagnese (68) - palgczonego
z programujacym urzgdzeniem sterujacym 9).

N
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