ES 2963 832 T3

OFICINA ESPANOLA DE
PATENTES Y MARCAS

et é ESPANA
@Nﬂmero de publicacién: 2 963 832
@Int. Cl.:
GO01S 13/931 201001 B62J 6/26 (201001)
B60Q 1/46 2006.01
B60Q 1/44 2006.01

(

(

(
GO01S 15/931 (2010.01
GO01S 17/931 (2010.01
B60Q 5/00 (
B60Q 1/38 (
B60Q 1/50 (
B62J 6/045 (
B62M 7/12 (

2006.01
2006.01

)

)

)

)

2006.01)
)

)

2010.01)
)

®@ TRADUCCION DE PATENTE EUROPEA T3

Fecha de presentacion y nimero de la solicitud internacional: ~ 04.08.2017  PCT/IB2017/054780
Fecha y nimero de publicacion internacional: 08.02.2018 WO18025231

Fecha de presentacién y nimero de la solicitud europea: 04.08.2017 E 17754203 (2)
@ Fecha y nimero de publicacion de la concesion europea: 01.11.2023  EP 3494410

Titulo: Motocicleta con sensor de obstaculos

Prioridad: @ Titular/es:
04.08.2016 IT 201600082299 PIAGGIO & C. S.P.A. (100.0%)
Viale Rinaldo Piaggio 25
Fecha de publicacién y mencién en BOPI de la 56025 Pontedera (Pisa), IT
traduccion de la patente: @ Inventor/es:
02.04.2024

SANTUCCI, MARIO DONATO y
DI TANNA, ONORINO

@ Agente/Representante:
LINAGE GONZALEZ, Rafael

AVis0:En el plazo de nueve meses a contar desde la fecha de publicacion en el Boletin Europeo de Patentes, de
la mencién de concesion de la patente europea, cualquier persona podra oponerse ante la Oficina Europea
de Patentes a la patente concedida. La oposicion debera formularse por escrito y estar motivada; sélo se
considerara como formulada una vez que se haya realizado el pago de la tasa de oposicion (art. 99.1 del
Convenio sobre Concesion de Patentes Europeas).




10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

ES 2963832 T3

DESCRIPCION
Motocicleta con sensor de obstaculos

La presente descripcidn se refiere al campo técnico de vehiculos automoéviles y, en particular, se refiere a una
motocicleta que comprende un sensor de obstaculos.

Sistemas de iluminacién que permiten el uso seguro de motocicletas han sido instalados en motocicletas desde
hace mucho tiempo. Las motocicletas estan en verdad provistas de un faro, una luz trasera, indicadores de
direccién, al menos una luz de freno, etc. El faro posibilita iluminar un area de terreno dispuesta delante de la
motocicleta y hace a la motocicleta visible para las personas colocadas delante de la motocicleta. La luz trasera
permite que los vehiculos que circulan detras de la motocicleta vean la motocicleta. La luz de freno se usa para
sefializar la frenada en progreso a los vehiculos que circulan detras, con el fin de evitar colisiones entre dichos
vehiculos y la motocicleta o reducir el riesgo de tales colisiones el maximo posible. En particular, la luz de freno
de una motocicleta se activa automaticamente cuando el conductor acciona el nivel de freno y/o el pedal de freno
de la motocicleta. El documento US2013/311075 A1 divulga un sistema de seguridad para una motocicleta que
comprende al menos un sensor montado en la motocicleta para detectar una caracteristica de un entorno que
rodea el vehiculo. El documento US6.731.202 B1 divulga un dispositivo de advertencia de proximidad de
vehiculo montado en una bicicleta que advierte a un ciclista que un vehiculo se esta aproximando a la bicicleta
desde atras. Un dispositivo similar, llevado puesto por un peatén, advierte al peatén de vehiculos que se
aproximan. El documento US2015/367176 A1 divulga métodos y sistemas para un pedal inteligente adicional y
una aplicaciéon basada en ordenador para proporcionar a los ciclistas monitorizaciéon y recomendaciones. El
documento US2012/176499 A1 divulga un método para detectar un estado de una luz trasera de vehiculo, asi
como un aparato adecuado para detectar luces de vehiculo encendidas de vehiculos precedentes.

Las motocicletas son objeto de un riesgo de colisidén por parte de los vehiculos que circulan detrds mayor que
otros vehiculos, tales como coches, por ejemplo, por diversas razones. Por ejemplo, el sistema de frenado, y de
este modo la luz de freno, pueden activarse con retraso por el conductor o incluso si se activa a tiempo tal luz sin
embargo no proporciona informacién de la intensidad de frenado. Ademas, en tales casos, es necesario sefalizar
la presencia de la motocicleta de forma mas eficaz a un vehiculo que circula detras mas eficientemente, como
para evitar que vuelque la motocicleta.

Es un objeto general de la presente descripcion hacer disponible una motocicleta que tiene un sensor de
obstaculos que hace posible superar o al menos reducir parcialmente los problemas de la técnica anterior.

Este y otros objetos se logran por medio de una motocicleta como se define en la reivindicaciéon 1 en su forma
mas general, y en sus reivindicaciones dependientes algunas realizaciones particulares.

La invencién se entendera mejor mediante la siguiente descripcion detallada de sus realizaciones, realizada a
modo de ejemplo y por tanto sin limitarse en modo alguno a los dibujos que se acompanfan, en los que:

la figura 1 muestra una vista lateral de una realizacion no limitativa de una motocicleta;
la figura 2 muestra una vista en planta de la motocicleta de la figura 1;

la figura 3 muestra un grafico de bloques funcional de una realizacién proporcionada a modo de ejemplo de un
sistema de control electrénico de la motocicleta de la figura 1.

Elementos similares o equivalentes en las figuras que se acompafian se indican por medio de los mismos
nameros de referencia.

Una realizacién de una motocicleta 1 se muestra en las figuras que se acompafian, que en el ejemplo particular,
sin que por ello introduzca ninguna limitacion, consiste en una motocicleta de dos ruedas 1, y en particular en un
escuter de dos ruedas, que tiene una rueda delantera 5 y una rueda trasera 6.

En lo sucesivo en la presente descripcion, se hara referencia a una motocicleta 1 genérica, que aqui significa que
la siguiente descripcién puede aplicarse en general a cualquier tipo de motocicleta 1 de categoria L que
comprende:

un cuerpo de motocicleta 2, 3, 4;

al menos dos ruedas 5, 6 constrefiidas al cuerpo de motocicleta 2, 3, 4;

un motor de traccion 7, por ejemplo térmico o eléctrico o hibrido, constrefiido al cuerpo de motocicleta 2, 3, 4 y
conectado operativamente a al menos una de las ruedas 5, 6.
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Por ejemplo, la anteriormente mencionada motocicleta 1 es una motocicleta de dos ruedas, tal como por ejemplo
un escuter o una motocicleta, o un triciclo de tres ruedas del cual al menos dos ruedas delanteras son
direccionales y basculantes, o un cuadriciclo con dos pares de ruedas basculantes, de las cuales al menos dos
son direccionales.

El cuerpo de motocicleta 2, 3, 4 se extiende a lo largo de un eje longitudinal L-L, que es paralelo al eje motriz de
la motocicleta 1, y tiene una parte delantera 2, una parte trasera 4 y una parte central 3 comprendida entre la
parte delantera 2 y la parte trasera 4. La parte central 3 es la parte de la motocicleta 1 en la que reside el cuerpo
del conductor dispuesto a horcajadas sobre la motocicleta 1 y/o sentado en la motocicleta 1 en condiciones
normales de uso y conduccion de la motocicleta 1. En el ejemplo, la parte central 3 comprende una plataforma
35, un soporte 36 bajo el sillin y una porcién delantera 37 del sillin. En el ejemplo, la parte delantera 2 comprende
un escudo delantero 21, un manillar de direccién 22, un tablero de control 70, la rueda delantera 5, un dispositivo
de frenado de |la rueda delantera 51, un guardabarros delantero 23, dos indicadores de direccién 62.

En el ejemplo, la parte trasera 4 comprende una porcion trasera 47 del sillin, un portamaletas 45, una o dos
suspensiones traseras 41, la rueda trasera 6, un dispositivo de frenado de la rueda trasera 61, el motor de
traccion 7, dos Indicadores de direccion 64, un guardabarros trasero 43.

La motocicleta 1 comprende al menos un faro delantero 12 fijado a la parte delantera 2 y una luz trasera 14 fijada
a la parte trasera 4 y dirigida en sentido opuesto con respecto al faro delantero 12. En una situacion en la que el
manillar de direccion 22 no esta girado, es decir, en la condicion en la que la rueda delantera 5 y la rueda trasera
6 estan alineadas a lo largo del eje longitudinal L-L, el faro delantero 12 es tal que emite un haz 6éptico
predominantemente centrado a lo largo del eje longitudinal L-L y dirigido hacia una porcién del suelo colocada
delante con respecto a la motocicleta 1. La luz trasera 14 es tal que emite una radiacién éptica no direccional,
generalmente concentrada a la altura de la propia luz trasera, para evitar posibles deslumbramientos de los
vehiculos que siguen a la motocicleta 1.

La motocicleta 1 ademas comprende un sistema de frenado 101 y una luz de freno 15.

La motocicleta 1 comprende al menos un dispositivo de sefalizacion 6ptica 15, 64 fijado al cuerpo de motocicleta
2, 3, 4, dispuesto y orientado como para ser visible por un vehiculo que sigue a la motocicleta 1, es decir, detras
de la motocicleta 1, y una unidad de control electrénico 100 del dispositivo de sefializaciéon 6ptica 15, 64,
conectada operativamente al dispositivo de sefalizacion 6ptica 15, 64. El dispositivo de sefializacion éptica 15,
64 mencionado anteriormente comprende los dos indicadores de direccidn traseros 64 y opcionalmente la luz de
freno 15. De acuerdo con una realizacion alternativa no limitativa, el dispositivo de sefializaciéon éptica 15, 64
mencionado anteriormente podria ser un dispositivo adicional con respecto a la luz de freno 15 opcional y los dos
indicadores de direccion traseros 64. Tal dispositivo de sefializacion optica puede comprender una o mas fuentes
opticas. De acuerdo con una realizacion preferida no limitativa, el dispositivo de sefializacion éptica comprende
tanto la luz de freno 15 como los dos indicadores de direccidén traseros 64.

La luz de freno 15 comprende, por ejemplo, una lampara LED o incandescente, distinta de la laAmpara de la luz
trasera 14. En una realizacion alternativa, la luz de freno 15 esta integrada en la bombilla 0 en la luz trasera 14,
comprendiendo esta Gltima, por ejemplo, un filamento dedicado destinado a funcionar como luz de freno.

La luz de freno 15 y la luz trasera 14 estan, por ejemplo, integradas en un mismo grupo luminoso, denominado
grupo luminoso trasero, fijado a la parte trasera 4 del cuerpo de motocicleta 2, 3, 4.

La motocicleta 1 comprende un sensor de obstaculos 52 fijado al cuerpo de motocicleta 2, 3, 4 y conectado
operativamente a la unidad de control electronico 100. La unidad de control electrénico 100 esta adaptada y
configurada para recibir al menos una sefial de salida suministrada por el sensor de obstaculos 52 y/o por el
sensor de riesgo de colisidn 54, verificando si dicha sefial de salida cumple al menos una condicion logica de
activacion y, en tal caso, encendiendo el dispositivo de sefializacion dptica, es decir, en el ejemplo no limitativo
descrito aqui tanto la luz de freno 15 como los indicadores de direccidn traseros 64, para sefializar el riesgo de
colisién con la motocicleta 1 a un vehiculo que sigue a la motocicleta 1, es decir, a un vehiculo que circula detras.
La expresion "sefializar a un vehiculo" no debe interpretarse como restrictiva en el sentido de "a un solo
vehiculo" porque la sefializacién también puede ser detectada por multiples vehiculos detras, si hay mas de uno.

La anteriormente mencionada condicion Idgica de activacion es, por ejemplo, una condicion loégica representativa
de una situacién que expone o puede exponer a la motocicleta 1 a un riesgo de colision con un vehiculo que
sigue a la motocicleta 1, en particular a un riesgo de colisién por alcance, y puede deberse a diversos factores.
Tales factores son, por ejemplo, la presencia de un obstaculo fijo colocado delante de la motocicleta 1 a lo largo
de la calzada recorrida por la motocicleta 1, tal como por ejemplo material esparcido sobre la calzada, la
presencia de objetos extrafios, tal como por ejemplo un arbol caido, una roca o un deslizamiento de tierra, uno o
mas vehiculos detenidos por un accidente, uno o mas vehiculos que circulan lentamente precediendo a la
motocicleta 1, por ejemplo debido a una retencién o a trafico muy lento, uno o mas vehiculos que desaceleran,
trabajos en la calzada fijos 0 que se mueven lentamente, un animal o grupo de animales, un peatén, un ciclista o
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un grupo de ciclistas. A pesar de la presencia de obstaculos colocados delante con respecto a la motocicleta 1 y
a una distancia dada de la motocicleta 1, por ejemplo menos o igual que 100 metros o 200 metros, tal condicion
puede ser, por ejemplo, una diferencia positiva significativa de velocidad o aceleracion entre el vehiculo que
sigue a la motocicleta y la motocicleta, una diferencia de distancia menor que una distancia umbral entre el
vehiculo que sigue a la motocicleta, también en relacion con la velocidad y/o la desaceleracién de la motocicleta.
La anteriormente mencionada distancia umbral es, por ejemplo, igual a 100 metros o 200 metros. La
anteriormente mencionada condicidn logica de activacién puede ser, por ejemplo, una condicién codificada
I6gicamente en la unidad de control electronico 100 o en una memoria de programa de la unidad de control
electronico 100. La anteriormente mencionada condicion I6gica también puede ser una condicién expresada
I6gicamente como cualquier combinacién de dos 0 mas condiciones logicas indicadas anteriormente.

De acuerdo con una realizacién preferida, pero no limitativa, la unidad de control electronico 100 es la ECU
(unidad de control del motor) de la motocicleta 1 y es tal para controlar también el motor de traccion 7 de la
motocicleta 1. En el ejemplo de la figura 3, la unidad de control electrénico 100 es también tal que controla otros
dispositivos de la motocicleta 1, tales como, por ejemplo, el faro delantero 12 y la luz trasera 14, los indicadores
de direccion delanteros 62.

De acuerdo con una realizacién ventajosa, la unidad de control electronico 100 es tal que enciende
intermitentemente el dispositivo de sefializaciéon dptica 15, 64. Si el anteriormente mencionado dispositivo de
sefializacién optica comprende mudltiples dispositivos, tales como por ejemplo la luz de freno 15 y los dos
indicadores de direccion traseros 64, puede ser ventajoso iluminar tales dispositivos de manera intermitente y
mutuamente compensados, por ejemplo, fuera de fase. Por ejemplo, es posible encender ambos indicadores de
direccion traseros 64 de manera mutuamente simultanea e intermedia fuera de fase con respecto al encendido
de la luz de freno 15.

De acuerdo con una realizacién ventajosa, la anteriormente mencionada iluminacion intermitente del dispositivo
de sefializacion o6ptica 15, 64 tiene un ciclo de servicio con un tiempo de encendido diferente del tiempo de
apagado. Preferiblemente, el tiempo de encendido es el doble o la mitad del tiempo de apagado. Por ejemplo, el
tiempo de encendido es igual a 1 segundo y el tiempo de apagado es igual a 0,5 segundos.

De acuerdo con una realizaciéon ventajosa, el sensor de obstaculos 52 comprende al menos uno de los
dispositivos de la lista siguiente: un radar, un telémetro, un sensor 6ptico, un sensor acastico, una camara, un
CCD (visualizador de carga acoplada, de sus siglas en inglés “Charge Coupled Display”).

El sensor de obstaculos 52 y la unidad de control electrénico 100 estan adaptados y configurados para detectary
reconocer una sefial optica emitida frontalmente con respecto a la motocicleta 1, es decir, una sefial dptica
luminosa debida al encendido de una luz de freno del vehiculo que precede a la motocicleta 1, opcionalmente
debido al encendido de una o mas luces de emergencia emitidas por un vehiculo que precede a la motocicleta 1,
y/o al encendido de una luz de freno (roja) o de una luz de precaucion (dmbar) del semaforo colocada
frontalmente con respecto al vehiculo. De acuerdo con una realizacion, la unidad de control electrénico es tal que
analiza la anteriormente mencionada sefial 6ptica luminosa y para distinguirla en base a uno o mas de los
siguientes parametros:

Intensidad;
Posicion con respecto al area de sensibilidad del sensor;
Color de la fuente;

Secuencia o aparicion de la luz (Gtil para eliminar fuentes de luz fijas, tales como farolas o luces traseras de los
vehiculos precedentes);

Morfologia de la fuente, también con respecto al medio circundante.

Esto puede lograrse, por ejemplo, cuando el sensor de obstaculos 52 es o comprende una camara o un CCD
(dispositivo de carga acoplada, por sus siglas en inglés “Charge Coupled Device”").

Preferiblemente, la ldgica de analisis de la unidad de control electronico también se desarrolla por medio de
técnicas de autoaprendizaje, alimentando el sistema con ejemplos positivos y negativos.

Si el anteriormente mencionado dispositivo de sefializacidn 6ptica 15, 64 comprende la luz de freno 15, la unidad
de control electronico 100 esta conectada operativamente a la luz de freno 15 y también esta adaptada para
encender la luz de freno 15 cuando el sistema de frenado 101 esta activado y para apagar la luz de freno 15
cuando el sistema de frenado 101 esta desactivado. Dicha activacién del sistema de frenado 101 puede ser
automatica u ocurrir como un resultado de una fuerza aplicada por el conductor a una palanca de freno 10 y/o a
un pedal de freno. En el ejemplo particular mostrado en las figuras, la motocicleta 1, al ser un esclter,
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comprende dos palancas de freno 10 constrefiidas al manillar de direccién 22, una de las cuales esta asociada al
dispositivo de frenado de la rueda delantera 51 y la otra esta asociada al dispositivo de frenado de la rueda
trasera 61. En una realizacién variante, la motocicleta 1 puede ser una motocicleta que tiene una palanca de
accionamiento del embrague en lugar de una de las palancas de freno 10, y en este caso la motocicleta 1 estaria
provista de un pedal de freno. En una cualquiera de las realizaciones descritas anteriormente en las que el
dispositivo de sefializacion dptica 15, 64 incluye la luz de freno 15, la realizacion en la que la unidad de control
electronico 100 es tal que enciende la luz de freno 15 cuando la anteriormente mencionada condicion légica de
activacion se detecta, a pesar de la activacion y desactivacion del sistema de frenado 101, es ventajoso.

Por ejemplo, la unidad de control electronico 100, como también el dispositivo de sefializaciéon éptica 15, 64,
también son alimentados por una bateria 110 de la motocicleta 1.

El sensor de obstaculos 52 esta dispuesto y orientado de modo que la sefial de salida suministrada por la unidad
de control electronico 100 lleva informacién correlacionada con la presencia de obstaculos (incluidos vehiculos
de luz de sefiales de trafico) colocados delante de la motocicleta, por ejemplo, correlacionada con la presencia
de obstaculos en un area de la calzada recorrida por la motocicleta colocada delante de la motocicleta. El sensor
de obstaculos 52 esta dispuesto en la parte delantera 2 del cuerpo de motocicleta 2, 3, 4. En el ejemplo de las
figuras, esta colocado en el manillar de direccion 22, pero también puede estar dispuesto en el escudo delantero
21 o en la parte delantera del carenado de una motocicleta distinta de un escuter.

De acuerdo con una realizacion ventajosa, la unidad de control electronico 100 esta adaptada y configurada para
comparar la velocidad de la motocicleta 1 con un primer umbral de velocidad y encender el dispositivo de
sefializacién dptica 14 sélo si la velocidad de la motocicleta 1 es superior al primer umbral de velocidad. Para
este proposito, por ejemplo, con referencia a la figura 3, la unidad de control electrénico 100 es tal que recibe una
sefial eléctrica que transporta informacion correlacionada con la velocidad de la motocicleta 1, por ejemplo desde
un sensor de velocidad 102 previsto a bordo de la motocicleta 1 o conectado operativamente a él. De acuerdo
con una realizacidén no limitativa, el primer umbral de velocidad es superior o igual a 5 km/h. Sin embargo, el
primer umbral de velocidad puede ser 0 km/h, es decir, lo que significa que el dispositivo de sefializacién dptica
se activa cuando la motocicleta 1 esta parada.

Si la motocicleta 1 comprende un sensor de riesgo de colision 54, preferiblemente tal sensor de riesgo de colision
esta dispuesto y orientado de modo que la sefial de salida transporta informacién relacionada con el riesgo de
colisiéon con dicho vehiculo o vehiculos que siguen a la motocicleta 1. Preferiblemente, el sensor de riesgo de
colisidon 54 esta dispuesto en la parte trasera 4 del cuerpo de motocicleta 2, 3, 4. En el ejemplo de las figuras,
esta fijado al guardabarros trasero 43, pero puede disponerse en otra posicidn, por ejemplo fijado a un soporte
de matricula o integrado en el grupo optico trasero. De nuevo si la motocicleta comprende el sensor de riesgo de
colisiéon 54, de acuerdo con una realizacion adicional, la unidad de control electrénico 100 esta configurada para
activar la bocina de la motocicleta 1, ademas de encender el dispositivo de sefializacion dptica 14, 64 si detecta
que la velocidad de la motocicleta 1 es menor o igual a una segunda velocidad umbral. De acuerdo con una
realizacion preferida y no limitativa, la segunda velocidad umbral es superior o igual a 3 km/h, por ejemplo a 0
km/h.

De acuerdo con una realizacion adicional, después de una activacion del dispositivo de sefializaciéon dptica 15,
64, la unidad de control electronico 100 esta adaptada y configurada para apagar automaticamente el dispositivo
de sefializacion éptica 15, 64 si detecta que al menos una condicién logica de desactivacién se cumple. Por
ejemplo, tal condicién logica de desactivacién se cumple si ha transcurrido un intervalo de tiempo. Por ejemplo,
tal intervalo de tiempo es superior o igual a 3 segundos. Preferiblemente, tal intervalo de tiempo es un intervalo
de tiempo que empieza a contar cuando la unidad de control electrénico 100 detecta que dicha condicién logica
de activacion que determind el encendido del dispositivo de sefializaciéon éptica 15, 64 se cumple o desde
cuando cualquier otra condiciéon légica de activaciéon para la cual la unidad de control electronico 100 esta
configurada para encender el dispositivo de sefializaciéon optica 15, 66 ya no se cumple. Otros ejemplos de
condiciones l6gicas de desactivacidn son, individualmente o en combinacion mutua y/o en combinacién con las
condiciones l6gicas de desactivacion descritas anteriormente. detectar una aceleracién de la motocicleta 1
superior a una aceleracion umbral y/o detectar una velocidad de la motocicleta 1 superior a una velocidad umbral
y/o una diferencia de velocidad positiva de la motocicleta 1 que excede una diferencia umbral, calculada con
respecto a la velocidad de la motocicleta 1 cuando se produjo la condicion légica de activacion.

En variantes de realizacion adicionales, ademas de activar el dispositivo de sefializacién de emergencia 6ptico
15, 64 descrito anteriormente, la unidad de control electrénico 100 también puede encender otros dispositivos de
sefializacion, tales como por ejemplo los dos indicadores de direccion delanteros 62. La motocicleta comprende
al menos un dispositivo de sefializacidn adicional (acustico, 6ptico o tactil) 75, 76 para informar al conductor de la
motocicleta 1 de la presencia de un obstaculo frontal (por ejemplo, un indicador de advertencia grafico dedicado
0 una luz de advertencia 75 en el tablero 70 y/o del riesgo de colisiéon con un vehiculo que circula detras (por
ejemplo, un indicador grafico dedicado o una luz de advertencia 76 en el tablero de control 70).

En base a la explicacion anterior, es de este modo posible entender como una motocicleta 1 del tipo descrito
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anteriormente permite alcanzar los objetivos indicados anteriormente con referencia a la técnica anterior. En
verdad, la seguridad en la conduccién puede aumentar significativamente proporcionando un sensor de
obstaculos y/o un sensor de colisién.
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REIVINDICACIONES
1. Una motocicleta (1), que comprende:

- un cuerpo de motocicleta (2, 3, 4) que tiene una parte delantera (2), una parte trasera (4) y una parte central (3)
comprendida entre la parte delantera (2) y la parte trasera (4);

- al menos dos ruedas (5, 6), constrefiidas al cuerpo de motocicleta (2, 3, 4), que comprenden una rueda
delantera (5) y una rueda trasera (6);

- un motor de traccién (7), constrefiido al cuerpo de motocicleta (2, 3, 4) y conectado operativamente a al menos
una de las ruedas (5, 6);

- al menos un dispositivo de sefializacion optica (15, 64) fijado al cuerpo de motocicleta (2, 3, 4), dispuesto y
orientado como para ser visible por un vehiculo que sigue a la motocicleta (1); el dispositivo de sefializacion
Optica (15, 64) es, o al menos comprende, indicadores de direccion traseros;

- una unidad de control electrénico (100) del dispositivo de sefializacién o&ptica (15, 64) conectada
operativamente al dispositivo de sefializacion optica (15, 64);

- un sensor de obstaculos (52) fijado al cuerpo de motocicleta (2, 3, 4) y conectado operativamente a la unidad
de control electrénico (100);

- al menos un dispositivo adicional de sefializacion acustica, 6ptica o tactil configurado para informar al conductor
de la motocicleta (1) de la presencia de un obstaculo frontal y/o del riesgo de colisién con un vehiculo que circula
detras;

en la que:

- el sensor de obstaculos (52) comprende un sensor dptico, y esta dispuesto en la parte delantera (2) del cuerpo
de motocicleta (2, 3, 4) y orientado de modo que la sefial de salida suministrada a la unidad de control
electrénico (100) lleva informacién correlacionada con la presencia de obstaculos colocados delante de la
motocicleta (1);

- la unidad de control electrénico (100) esta adaptada y configurada para recibir al menos una sefial de salida
suministrada por el sensor de obstaculos (52), verificar si dicha sefial de salida cumple con al menos una
condicién légica de activacion y, en tal caso, encender el dispositivo de sefializacion dptica (15, 64) para
sefializar un riesgo de colision con la motocicleta (1) al vehiculo que sigue a la motocicleta (1);

- el sensor de obstaculos (52) y la unidad de control electrénico (100) estan adaptados y configurados para
detectar y reconocer una sefializacion dptica emitida frontalmente con respecto a la motocicleta (1), en la que
dicha sefializacion dptica es una sefializacion dptica luminosa y se debe a:

- la iluminacién de una luz de freno de un vehiculo que precede a la motocicleta (1); y/o

- la iluminacién de una luz de freno o de precauciéon emitida por un semaforo colocado frontalmente con respecto
a la motocicleta (1).

2. Una motocicleta (1) de acuerdo con la reivindicacién 1, en la que la unidad de control electrénico (100) es tal
como para encender intermitentemente el dispositivo de sefializacion 6ptica (15, 64).

3. Una motocicleta (1) de acuerdo con la reivindicacion 2, en la que dicha iluminacién intermitente del dispositivo
de sefializacion optica (15, 64) tiene un ciclo de servicio con un tiempo de encendido diferente del tiempo de
apagado.

4. Una motocicleta (1) de acuerdo con la reivindicacién 3, en la que el tiempo de encendido es el doble o la mitad
del tiempo de apagado.

5. Una motocicleta (1) de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en la que el sensor de
obstaculos (52) incluye al menos uno de los dispositivos de la siguiente lista: un radar, un telémetro, un sensor
acustico.

6. Una motocicleta (1) de acuerdo con la reivindicacion 1, en la que el sensor de obstaculos (52) comprende una
camara o un CCD.

7. Una motocicleta (1) de acuerdo con la reivindicacién 1, en la que la unidad de control electrénico (100) esta
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adaptada y configurada para comparar la velocidad de la motocicleta (1) con una primera velocidad umbral y
activar el dispositivo de sefializacion optica (15, 64) sélo si la velocidad de la motocicleta (1) es mayor que la
primera velocidad umbral.

8. Una motocicleta (1) de acuerdo con la reivindicacion 7, en la que la primera velocidad umbral es mayor o igual
a 5 km/h.

9. Una motocicleta (1) de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en la que la motocicleta (1)
ademas comprende un sensor de riesgo de colisidn (54), y en la que el sensor de riesgo de colisidn (54) esta
dispuesto y orientado de modo que la sefial de salida lleva informacion relacionada con el riesgo de colision con
dicho vehiculo que sigue a la motocicleta (1).

10. Motocicleta (1) de acuerdo con la reivindicaciéon 9, en la que el sensor de riesgo de colisién (54) esta
dispuesto en la parte trasera (4) del cuerpo de motocicleta (2, 3, 4).

11. Una motocicleta (1) de acuerdo con las reivindicaciones 9 y 10, que comprende una bocina y en la que la
unidad de control electronico (100) es tal como para activar dicha bocina ademas de girar el dispositivo de
sefializacién dptica (15, 64) si detecta que la velocidad de la motocicleta (1) es inferior o igual a una segunda
velocidad umbral.

12. Una motocicleta (1) de acuerdo con la reivindicacién 11, en la que la segunda velocidad umbral es mayor o
igual a 3 km/h.

13. Una motocicleta (1) de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en la que, después de
encender el dispositivo de sefializacién 6ptica (15, 64), la unidad de control electronico (100) esta adaptada y
configurada para apagar automaticamente el dispositivo de sefializacion optica (15, 64) si detecta que al menos
una condicion logica de desactivacion se cumple.

14. Una motocicleta (1) de acuerdo con la reivindicacion 13, en la que dicha condicion légica de desactivacion se
cumple si ha transcurrido un intervalo de tiempo.

15. Una motocicleta (1) de acuerdo con la reivindicaciéon 14, en la que dicho intervalo de tiempo es un intervalo
de tiempo contado a partir del momento en que la unidad de control electrénico (100) detecta que dicha
condicion logica de activacion ya no se cumple.

16. Una motocicleta (1) de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones 13 a 15, en la que dicha condicién
I6gica de desactivacion es: detectar una aceleracién de la motocicleta (1) superior a una aceleracion umbral y/o
detectar una velocidad de la motocicleta (1) superior a una velocidad umbral y/o una diferencia de velocidad
positiva de la motocicleta (1) que excede una diferencia umbral, calculada con respecto a la velocidad de la
motocicleta (1) cuando se produjo la condicion l6gica de activacién.
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