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(57)  Die Erfindung betrifft eine Gleitschiene fiir einen
Tulrantrieb, wobei die Gleitschiene ein Gleitschienenpro-
fil fur ein Gleitstlick des Turantriebs, zwei Befestigungs-
elemente und ein Abdeckprofil aufweist. Die beiden Be-
festigungselemente sind an den beiden axialen Stirnsei-
ten des Gleitschienenprofils befestigbar und derart aus-
gebildet, dass Uiber diese die Gleitschiene im zusammen-
gesetzten Zustand an einem Montageort befestigbar ist.
Das Abdeckprofil ist auf das Gleitschienenprofil und die

GLEITSCHIENE FUR EINEN TURANTRIEB

Befestigungselemente aufschiebbar und umgibt im zu-
sammengesetzten Zustand der Gleitschiene das Gleit-
schienenprofil und die Befestigungselemente quer zur
Axialrichtung der Gleitschiene zumindest teilweise. Fer-
ner umfasst die Gleitschiene zwei Endkappen, welche in
der Axialrichtung jeweils zumindest teilweise in eines der
beiden Befestigungselemente einschiebbar und fixierbar
sind.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Gleitschiene flr einen
Tlrantrieb, insbesondere flir einen TirschlieRer. Solche
Gleitschienen umfassen regelmaRig ein Gleitschienen-
profil fir ein Gleitstlick des Tlrantriebs, zwei Befesti-
gungselemente zur Montage der Gleitschiene und ein
Abdeckprofil als Verkleidung firr das Gleitschienenprofil
und die Befestigungselemente. Die beiden Befesti-
gungselemente sind an den beiden axialen Stirnseiten
des Gleitschienenprofils befestigbar und derart ausge-
bildet, dass Uber diese die Gleitschiene im zusammen-
gesetzten Zustand an einem beliebigen Montageort, ins-
besondere an einer Wand, einer Decke, einer Tlrzarge
oder einem Turblatt, befestigbar ist. Das Abdeckprofil ist
aufdas Gleitschienenprofil und die Befestigungselemen-
te aufschiebbar und derart ausgebildet, dass es im zu-
sammengesetzten Zustand der Gleitschiene das Gleit-
schienenprofil und die Befestigungselemente quer zur
Axialrichtung der Gleitschiene zumindest teilweise um-
gibt.

[0002] Bisher ist es stets sehr aufwendig, geeignete
Befestigungselemente bereitzustellen, welche fir die
beiden axialen Stirnflachen der Gleitschiene einen ge-
eigneten (also einen sauberen und insbesondere spalt-
freien) Abschluss bilden. Dies liegt zum einen an unter-
schiedlichen Langen fir das Abdeckprofil, was zu ver-
schiedenen Ubersténden des Abdeckprofils an den bei-
den Befestigungselementen fihrt. Um solche verschie-
dene Uberstande zu kompensieren, waren bisher kon-
kret angepasste Befestigungselemente notwendig. Zum
anderen bedingen die herkémmlichen Ausgestaltungen
fur Befestigungselemente voneinander verschieden
ausgebildete Befestigungselemente fir die beiden Stirn-
seiten der Gleitschiene. Folglich war es notwendig eine
Vielzahl unterschiedlich geformter Befestigungselemen-
te vorzuhalten, um eine zufriedenstellende Montage der
Gleitschiene zu ermdglichen. Dies flihrt nicht nur zu er-
héhten Herstellungskosten (aufgrund der jeweils gerin-
geren Stlickzahl fir die einzelnen Befestigungselemen-
te), sondern auch zu erheblichen Defiziten bei der Hand-
habung entsprechender Gleitschienen wahrend der
Montage.

[0003] Im Lichte dessen ist es eine Aufgabe der vor-
liegenden Erfindung, eine Gleitschiene bereitzustellen,
bei welcher diese Probleme zumindest teilweise Uber-
wunden werden. Insbesondere soll es die vorliegende
Erfindung vermeiden, fir jede einzelne Lange fiir Gleit-
schienenprofile eine bestimmte einzelne konkret ange-
passte Lange fir das Abdeckprofil vorsehen zu missen
und/oder fur die beiden Stirnseiten der Gleitschiene un-
terschiedliche Befestigungselemente vorsehen zu mis-
sen.

[0004] Diese Aufgabe wird durch eine Gleitschiene mit
den Merkmalen des Anspruchs 1 gel6st. Erfindungsge-
maf umfasst eine Gleitschiene zwei Endkappen, welche
in der Axialrichtung jeweils zumindest teilweise in ein ent-
sprechendes der beiden Befestigungselemente ein-
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schiebbar und fixierbar sind. Mit anderen Worten, es wer-
den zwei Endkappen vorgesehen, welche an den Befes-
tigungselementen befestigt werden kénnen. Dies ermdog-
licht eine flexiblere raumliche Ausgestaltung der Befes-
tigungselemente, wahrend die jeweiligen Endkappen
den gewtinschten sauberen und insbesondere spaltfrei-
en Abschluss der Gleitschiene ermdglichen.

[0005] Konkretermdglichtdie Einschiebbarkeit und Fi-
xierbarkeit der Endkappen an den Befestigungselemen-
ten einen bestimmten Spielraum bei der relativen Posi-
tionierung zwischen den Endkappen und den jeweiligen
Befestigungselementen. Dieser Spielraum ermdglicht
unter anderem den Ausgleich unterschiedlicher Langen
des Abdeckprofils und/oder raumlicher Unterschiede
zwischen den beiden Stirnseiten der Gleitschiene.
[0006] Vorteilhafte Ausfiihrungsformen der Erfindung
sind in den abhangigen Anspriichen beschrieben.
[0007] Bevorzugt sind die beiden Befestigungsele-
mente jeweils derart symmetrisch ausgestaltet, dass die-
se an den beiden axialen Stirnseiten des Gleitschienen-
profils befestigbar sind. Insbesondere sind die beiden
Befestigungselemente jeweils symmetrisch zu einer
Ebene entlang der Axialrichtung und parallel zu einer
Montageflache der Befestigungselemente ausgebildet.
Dies ermoglicht es, die vorgesehenen Befestigungsele-
mente an beiden Enden der Gleitschiene einzusetzen,
und damit eine flexiblere Montage der Gleitschiene.
[0008] Bevorzugt sind die beidem Endkappen jeweils
derart symmetrisch ausgestaltet, dass diese an den bei-
den Befestigungselementen an den axialen Stirnseiten
des Gleitschienenprofils befestigbar sind. Insbesondere
sind die beiden Endkappen jeweils symmetrisch zu einer
Ebene entlang der Axialrichtung und parallel zu einer
Montageflache der Befestigungselemente ausgebildet.
Dies ermdglicht es, die vorgesehenen Endkappen an bei-
den Enden der Gleitschiene einzusetzen.

[0009] Bevorzugt sind die beiden Befestigungsele-
mente identisch zueinander ausgebildet. Ergadnzend
oder alternativ sind die beiden Endkappen bevorzugter
Weise identisch zueinander ausgebildet. Dies ermdglicht
eine erhebliche Reduktion der Herstellungskosten der
Befestigungselemente und/oder Endkappen aufgrund
jeweils hoherer (insbesondere doppelt so hoher) Stiick-
zahlen.

[0010] Bevorzugt weisen die Befestigungselemente
jeweils einen Montageabschnitt und einen vom Monta-
geabschnitt in der Axialrichtung abstehenden Zapfen
auf. Die Zapfen sind dabei jeweils in die entsprechende
axiale Stirnseite des Gleitschienenprofils einsteckbar
und Uber wenigstens ein Fixierelementan dem Gleitschi-
enenprofil fixierbar. Die Montageabschnitte sind jeweils,
insbesondere unter Zuhilfenahme eines separaten Mon-
tagelements, an dem gewiinschten Montageort befestig-
bar. Derartige Befestigungselemente sind fiir verschie-
dene Gleitschienen mit unterschiedlich langen Gleitschi-
enenprofilen einsetzbar und erlauben dabei eine zuver-
lassige Montage der Gleitschiene am Montageort.
[0011] Bevorzugt sind die Befestigungselemente und
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die Endkappen jeweils derart ausgebildet, dass die End-
kappen jeweils in einer Richtung quer zur Axialrichtung,
und insbesondere senkrecht in Bezug auf eine Monta-
geflache der Befestigungselemente, in unterschiedli-
chen Relativpositionen in Bezug auf das entsprechende
Befestigungselement an diesem fixierbar sind. Dies er-
moglicht es Variationen der konkreten Positionierung der
Befestigungselemente in Bezug auf die tibrigen Kompo-
nenten der Gleitschiene, welche sich aus einer linkssei-
tigen oder rechtsseitigen Montage des jeweiligen Befes-
tigungselements ergeben, durch eine Anpassung der
Relativpositionierung der Endkappen in Bezug auf das
jeweilige Befestigungselement auszugleichen.

[0012] Bevorzugt bilden die unterschiedlichen Relativ-
positionen quer zur Axialrichtung einen zusammenhéan-
genden Bereich aus axialen Relativpositionen. Dies er-
moglicht eine stufenlose Justierung der konkreten Rela-
tivpositionierung der Endkappen in Bezug auf die Befes-
tigungselemente.

[0013] Bevorzugt sind die Befestigungselemente und
die Endkappen jeweils derart ausgebildet, dass die End-
kappen entlang der Axialrichtung in Bezug auf das jewei-
lige Befestigungselement in unterschiedlichen axialen
Relativpositionen gegeniiber dem jeweiligen Befesti-
gungselement fixierbar sind. Insbesondere sind die End-
kappen jeweils derart ausgestaltet, dass diese je nach
einem axialen Uberstand des Abdeckprofils an den Be-
festigungselementen unterschiedlich tiefin die jeweiligen
Befestigungselemente einschiebbar sind. Dabei werden
die Endkappen jeweils in unterschiedlichen Einschubtie-
fen von dem entsprechenden Befestigungselement ge-
haltert. Insbesondere bilden die wahlbaren axialen Re-
lativpositionen einen zusammenhangenden Bereich aus
axialen Relativpositionen. Das bedeutet, dass die kon-
kreten axialen Relativpositionen, in welchen die Befesti-
gungselemente die Endkappen haltern, Gibergangslos in-
einander Ubergehen. Dies resultiert in einer besonders
flexibel einstellbaren Gesamtausgestaltung.

[0014] Bevorzugt ist das Abdeckprofil in der Axialrich-
tung langer als das Gleitschienenprofil und die beiden
Befestigungselemente zusammen, sodass das Abdeck-
profil im zusammengesetzten Zustand der Gleitschiene
in der Axialrichtung Uber wenigstens eines der beiden
Befestigungselemente, insbesondere tber beide Befes-
tigungselemente, hinausragt. Ferner sind die Endkappen
derart ausgebildet, dass wenigstens eine von ihnen, ins-
besondere beide, im zusammengesetzten Zustand der
Gleitschiene an der entsprechenden der axialen Stirn-
seiten des Abdeckprofils anliegt. Dies ermdglicht eine
besonders einfache und zuverlassige spaltfreie Montage
der Gleitschiene. Dies gilt insbesondere selbst fir unter-
schiedlich lange (beispielsweise aufgrund von Herstel-
lungstoleranzen) Abdeckprofile.

[0015] Bevorzugtweisendie Endkappenjeweilseinen,
insbesondere flachen, Abdeckabschnitt und einen von
diesem Abdeckabschnitt in der Axialrichtung hervorste-
henden Kopplungsabschnitt auf. Dabei weisen die Be-
festigungselemente jeweils, insbesondere an ihren den
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Zapfen gegeniberliegenden axialen Stirnseiten, eine
Aufnahmeoéffnung auf, welche derart ausgestaltet ist,
dass sie insbesondere den gesamten Kopplungsab-
schnitt der jeweiligen Endkappe aufnehmen und haltern
kann. Mit anderen Worten, die Aufnahmedffnungen der
Befestigungselemente sind derart ausgebildet, dass der
gesamte zur Halterung vorgesehene Kopplungsab-
schnitt der jeweiligen Endkappe in diese einschiebbar
ist. Dies ermdglicht es in einem Fall, in welchem das Ab-
deckprofil axial mit dem entsprechenden Befestigungs-
element abschlielend eingesetzt werden soll, die End-
kappe ausreichend tief in das Befestigungselement ein-
schieben zu kdnnen, um einen spaltfreien Abschluss der
Gleitschiene zu erhalten. Hier wirde der Abdeckab-
schnitt der Endkappe dann sowohl auf der entsprechen-
den Stirnseite des Abdeckprofils als auch auf der ent-
sprechenden Stirnseite des Befestigungselements an-
liegen.

[0016] Bevorzugt sind dabei die Kopplungsabschnitte
der Endkappen und die Aufnahmedffnungen der Befes-
tigungselemente jeweils derart ausgestaltet und insbe-
sondere bemessen, dass die Endkappen jeweils quer
zur Axialrichtung zwischen unterschiedlichen Relativpo-
sitionen in Bezug auf das jeweilige Befestigungselement
verschiebbar sind. Dies resultiert in einer einfachen und
zuverlassigen Anpassbarkeit der entsprechenden Rela-
tivpositionierung quer zur Axialrichtung.

[0017] Ferner bevorzugt weisen dabei die Aufnahme-
offnungen der Befestigungselemente jeweils einen
rechteckigen oder achteckigen Querschnitt auf. Insbe-
sondere sind dabei die Aufnahmeéffnungen der Befes-
tigungselemente jeweils an zwei quer zur Axialrichtung
einander gegeniberliegenden Seiten offen. Derartige
Aufnahmedéffnungen sind besonders einfach herzustel-
len und liefern eine besonders freie Anpassbarkeit der
entsprechenden Relativpositionierung.

[0018] Bevorzugt sind die Abdeckabschnitte der End-
kappen jeweils derart ausgebildet, dass sie in der axialen
Draufsicht auf die entsprechende axiale Stirnseite der
Gleitschiene das entsprechende Befestigungselementin
seiner Gesamtheit und das Abdeckprofil lediglich teilwei-
se bedecken. Mit anderen Worten, der Querschnitt des
Abdeckabschnitts ist in der axialen Draufsicht groRer als
der Querschnitt des entsprechenden Befestigungsele-
ments, jedoch kleiner als der Querschnitt des Abdeck-
profils. Damit wird sichergestellt, dass die Endkappen
jeweils an dem Abdeckprofil anliegen um dort einen ge-
eigneten Abschluss zu bilden, ohne dass die Endkappen
in das Abdeckprofil hineinrutschen. Alternativ oder er-
ganzend dazu kénnen die Abdeckabschnitte der End-
kappen jeweils derart ausgebildet sein, dass diese ent-
lang des gesamten Umfangs der jeweiligen Stirnflache
des Abdeckprofils an diesem anliegen. Dies ermdglicht
eine besonders zuverlassige Bildung des erwiinschten
spaltfreien Abschlusses unter Verhinderung des Hinein-
rutschens der Endkappen in das Abdeckprofil. Insbeson-
dere bilden die Abdeckabschnitte der Endkappen in der
Axialrichtung betrachtet jeweils eine in sich geschlosse-
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ne Abschlussflache. Dies erleichtert die Herstellung der
jeweiligen Endkappen und resultiert ferner in einem ge-
schlossenen Abschluss der Stirnseiten der Gleitschiene.
Ferner

[0019] bevorzugt weisen die Kopplungsabschnitte der
Endkappen quer zur Axialrichtung jeweils einen ovalen,
rechteckigen oder achteckigen Querschnitt auf. Solche
Ausgestaltungen sind vergleichsweise einfach herzu-
stellen und dabei besonders robust. Alternativ oder er-
ganzend dazu kdnnen die Kopplungsabschnitte der End-
kappen jeweils wenigstens zwei parallel zueinander ver-
laufende Wandabschnitte aufweisen. Solche
Wandabschnitte sind besonders praktisch. Insbesonde-
re sind dabei die zwei parallel zueinander verlaufenden
Wandabschnitte derart ausgebildet, dass diese im zu-
sammengesetzten Zustand der Gleitschiene quer zur
Axialrichtung federelastisch zueinander, insbesondere
aufeinander zu, verformt sind, um so einen Kraft-
und/oder Formschluss zwischen dem jeweiligen Kopp-
lungsabschnitt und dem entsprechenden Befestigungs-
element zu bilden. Damit ist es mdglich, die Endkappen
besonders einfach und zuverlassig an den entsprechen-
den Befestigungselementen zu haltern. Dabei sind die
entsprechenden Kopplungsabschnitte bevorzugt jeweils
zumindest teilweise, insbesondere vollstandig, aus ei-
nem elastisch gut verformbaren Material wie beispiels-
weise Plastik oder Gummi gebildet. Auch Metalle kénnen
hierfur geeignet sein.

[0020] Besonders bevorzugt weisen dabei die Kopp-
lungsabschnitte der Endkappen im Querschnitt jeweils
eine Ausnehmung auf. Die Ausnehmungen in den ent-
sprechenden Kopplungsabschnitten trennen jeweils
zwei parallel zueinander verlaufenden Wandabschnitte
quer zur Axialrichtung voneinander. Dies resultiert in ei-
ner besonders gut quer zur Axialrichtung zu stauchenden
Ausgestaltung fir die Kopplungsabschnitte. Insbeson-
dere bilden dabei die Ausnehmungen in den entspre-
chenden Kopplungsabschnitten im Querschnitt jeweils
einen Durchbruch. Dies erhdht die Verformbarkeit der
Kopplungsabschnitte weiter.

[0021] GemaR einem bevorzugten ersten Ausflh-
rungsbeispiel weisen die Kopplungsabschnitte der End-
kappen jeweils an ihren umfanglichen AuRenflachen
quer zur Axialrichtung wenigstens eine entlang der Um-
fangsrichtung des jeweiligen Kopplungsabschnitts ver-
laufende federelastische Lamelle auf. Die Lamellen sind
dabei jeweils derart ausgebildet sind, dass diese im zu-
sammengesetzten Zustand der Gleitschiene zur Fixie-
rung der jeweiligen Endkappe an dem entsprechenden
Befestigungselement kraftschlissig mit der Innenseite
der Aufnahmedffnung des entsprechenden Befesti-
gungselements in Kontakt stehen. Derartige Endkappen
sind aufgrund des groRen Verformungsspielraums der
jeweiligen Lamellen mit verschiedenen Befestigungse-
lementen mit jeweils unterschiedlich breit und/oder hoch
ausgestalteten Aufnahmedéffnungen einsetzbar.

[0022] Bevorzugt weisen dabei die Kopplungsab-
schnitte jeweils mehrere, insbesondere sechs, derartige
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Lamellen auf, von denen dann insbesondere jeweils drei
Lamellen auf zwei quer zur Axialrichtung einander ge-
genuberliegenden AuRenflachen des jeweiligen Kopp-
lungsabschnitts vorgesehen sind. Eine solche Ausge-
staltung ist sehr zuverlassig und dennoch flexibel.
[0023] GemalR einem bevorzugten zweiten Ausfiih-
rungsbeispiel weisen die Kopplungsabschnitte der End-
kappen jeweils an ihren umfénglichen Auflenflachen
quer zur Axialrichtung wenigstens einen entlang der Axi-
alrichtung des jeweiligen Kopplungsabschnitts verlau-
fenden Steg auf. Die Stege sind dabei jeweils derart aus-
gebildet, dass diese im zusammengesetzten Zustand
der Gleitschiene zur Fixierung der jeweiligen Endkappe
an dem entsprechenden Befestigungselement kraft-
schlissig mit der Innenseite der Aufnahmeéffnung des
entsprechenden Befestigungselements in Kontakt ste-
hen. Solche Stege resultieren in einer besonders robus-
ten und langlebigen Ausgestaltung.

[0024] Bevorzugt weisen dabei die Kopplungsab-
schnitte jeweils mehrere, insbesondere vier, derartige
Stege auf. Diese Stege sind dabei, insbesondere gleich-
maRig, um den Umfang des jeweiligen Kopplungsab-
schnitts verteilt. Damit ist eine besonders zuverlassige
Fixierung der Endkappen inden jeweiligen Befestigungs-
abschnitten zu erreichen.

[0025] GemalR einem bevorzugten dritten Ausfiih-
rungsbeispiel weisen die Kopplungsabschnitte der End-
kappen jeweils an ihren umfénglichen Auflenflachen
quer zur Axialrichtung wenigstens eine quer zur Axial-
richtung des jeweiligen Kopplungsabschnitts verlaufen-
de Riffelung auf. Die Innenflachen der Aufnahmed6ffnun-
gen der entsprechenden Befestigungselemente weisen
dabei jeweils wenigstens eine quer zur Axialrichtung ge-
riffelte Eingriffsflache auf. Die Riffelungen der Kopp-
lungsabschnitte sind jeweils derart ausgebildet, dass die-
se im zusammengesetzten Zustand der Gleitschiene zur
Fixierung der jeweiligen Endkappe an dem entsprechen-
den Befestigungselement zumindest abschnittsweise
kraftschliissig mit der jeweiligen geriffelten Eingriffsfla-
che des entsprechenden Befestigungselements in Ein-
griff stehen. Solche geriffelten Ausgestaltungen resultie-
ren in einer besonders stabilen Fixierung des Endkap-
pen.

[0026] Bevorzugt weisen dabei die Kopplungsab-
schnitte jeweils mehrere, insbesondere zwei, derartige
Riffelungen auf. Diese sind insbesondere gleichmaRig,
bevorzugt einander gegeniiberliegend, um den Umfang
des jeweiligen Kopplungsabschnitts verteilt. Dies ermég-
licht eine besonders zuverlassige Fixierung der Endkap-
pen.

[0027] Gemal einem besonders bevorzugten vierten
Ausfihrungsbeispiel weisen die Kopplungsabschnitte
der Endkappen jeweils an ihren umfanglichen Aul3enfla-
chen quer zur Axialrichtung wenigstens eine quer zur
Axialrichtung des jeweiligen Kopplungsabschnitts ver-
laufende Rastnase auf. Dabei weisen die Aufnahmeoff-
nungen der entsprechenden Befestigungselemente je-
weils, insbesondere an ihrem stirnseitigen Ende, wenigs-
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tens eine Querschnittsreduktion auf. Die Rastnasen der
Kopplungsabschnitte sind jeweils derart ausgebildet,
dass diese im zusammengesetzten Zustand der Gleit-
schiene zur Fixierung der jeweiligen Endkappe an dem
entsprechenden Befestigungselement, insbesondere
kraft- und/oder formschlissig, mit der jeweiligen Quer-
schnittsreduktion des entsprechenden Befestigungsele-
ments in Eingriff stehen. Derartige Ausgestaltungen er-
lauben eine noch stabilere, ggf. nicht zerstérungsfrei l6s-
bare, Fixierung der Endkappen an den entsprechenden
Befestigungselementen.

[0028] Bevorzugt weisen dabei die Kopplungsab-
schnitte jeweils mehrere, insbesondere zwei, derartige
Rastnasen auf. Diese sind, insbesondere gleichmafig,
bevorzugte einander gegeniiberliegend, um den Umfang
des jeweiligen Kopplungsabschnitts verteilt. Dies ermdg-
licht eine noch zuverlassigere Fixierung der Endkappen.
[0029] Besonders bevorzugtweisen die Rastnasen je-
weils einen rampenférmigen Abschnitt auf, welcher an
der Querschnittsreduktion anliegt und derart ausgestal-
tet ist, dass er eine in der Axialrichtung wirkende Vor-
spannung der jeweiligen Endkappe in die Aufnahmeoff-
nung des entsprechenden Befestigungselements hinein
erzeugt. Dies ermdglicht eine selbstandige Korrektur der
axialen Relativpositionierung zwischen der Endkappe
und dem entsprechenden Befestigungselement. Solche
Korrekturen kénnen beispielsweise bei versehentlichen
Verschiebungen des Abdeckprofils relativ zum Gleitschi-
enenprofil (beispielsweise beim Reinigen der Gleitschi-
ene) oder bei thermisch bedingten Langenveranderun-
gen des Abdeckprofils notwendig sein, um einen spalt-
freien Aufbau zu gewahrleisten.

[0030] Die Erfindung wird nachfolgend beispielhaft un-
ter Bezugnahme auf die beiliegenden Zeichnungen be-
schrieben. Es zeigen,

FIG. 1  unterschiedliche Ansichten einer erfindungs-
gemalen Gleitschiene gemall dem ersten
Ausfiihrungsbeispiel,

FIG.2 unterschiedliche Ansichten einer erfindungs-
gemalen Gleitschiene gemall dem zweiten
Ausfiihrungsbeispiel,

FIG.3 unterschiedliche Ansichten einer erfindungs-
gemalen Gleitschiene gemall dem dritten
Ausfiihrungsbeispiel, und

FIG.4 unterschiedliche Ansichten einer erfindungs-
gemalen Gleitschiene gemal dem vierten
Ausfiihrungsbeispiel.

[0031] In FIG. 1 ist eine erfindungsgemaRe Gleitschi-
ene entsprechend des ersten Ausflihrungsbeispiels in
unterschiedlichen Teilperspektiven gezeigt. FIG. 1a)
zeigt eine perspektivische Teilansicht eines stirnseitigen
Endes der Gleitschiene 11 im teilweisen zusammenge-
setzten Zustand. FIG. 1b) zeigt einen Querschnitt entlang
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der Axialrichtung A der Gleitschiene 11 des entsprechen-
den Abschnitts der Gleitschiene 11 im vollstdndig zusam-
mengesetzten Zustand. FIG. 1c) zeigt schlief3lich einen
Querschnitt quer zur Axialrichtung der Gleitschiene 11
entlang der Linie Q-Q in FIG. 1b). Die weiteren Figuren
2 bis 4 sind entsprechend aufgebaut. Die folgenden Be-
schreibungen treffen auf alle gezeigten Ausflihrungsbei-
spiele zu.

[0032] Ohne den Gegenstand der vorliegenden Erfin-
dung auf solche Ausgestaltungen zu begrenzen, sind in
den gezeigten Ausfihrungsformen die beiden axialen
Endbereiche der Gleitschiene 11 spiegelsymmetrisch
zueinander ausgebildet. Das heil3t die hier gezeigten
Komponenten und strukturellen Ausgestaltungen haben
auf der jeweils gegentiberliegenden Seite der gezeigten
Gleitschienen 11 ihre Entsprechungen.

[0033] Erfindungsgemale Gleitschienen 11 sind flrei-
nen Turantrieb und insbesondere fir einen TirschlieRer
vorgesehen. Sie umfassen ein Gleitschienenprofil 13 zur
Flhrung eines entsprechenden Gleitstlicks (nicht abge-
bildet) des Turantriebs. Ferner umfassen die Gleitschie-
nen an ihren beiden axialen Enden jeweils ein Befesti-
gungselement 15, welches an der jeweiligen axialen
Stirnseite des Gleitschienenprofils 13 befestigt ist. Im
dargestellten Beispiel erfolgt die Befestigung Uber ein
Fixierelement 25, welches vorliegend als Gewindestift
ausgebildetist. Dieses Fixierelement 25 verlauftim mon-
tierten Zustand durch einen Zapfen 23 des Befestigungs-
elements 15, welcher in die entsprechende axiale Stirn-
seite des Gleitschienenprofils 13 eingestecktist. Das Be-
festigungselement 15 umfasst neben dem Zapfen 23 ei-
nen Montageabschnitt 21, von welchem der Zapfen in
der Axialrichtung A der Gleitschiene 11 in das Gleitschi-
enenprofil 13 hervorsteht. Der Montageabschnitt weist
in den gezeigten Beispielen eine Montageo6ffnung 22 auf,
durch welche ein separates Montagelement (nicht ge-
zeigt aber beispielsweise eine Schraube) zur Befesti-
gung der Gleitschiene 11 an einem gewiinschten Mon-
tageort gefiihrt werden kann. Damit dienen die Befesti-
gungselemente 15 zur Montage der Gleitschiene 11 im
zusammengesetzten Zustand dieser an einem ge-
wiinschten Montageort, wie beispielsweise an einer
Wand, einer Decke, einer Tlrzarge oder einem Turblatt.
Ferner umfassen die Gleitschienen 11 jeweils wenigs-
tens ein Abdeckprofil 17, welches im zusammengesetz-
ten Zustand der jeweiligen Gleitschiene 11 auf das Gleit-
schienenprofil 13 und die Befestigungselemente 15 auf-
geschoben ist. Dieses Abdeckprofil 17 umgibtim zusam-
mengesetzten Zustand der Gleitschiene 11 das Gleit-
schienenprofil 13 und die beiden Befestigungselemente
15 quer zur Axialrichtung A zumindest teilweise. Es dient
zur Verkleidung des Gleitschienenprofils 13 und der bei-
den Befestigungselemente 15. Dabeiist das besagte Ab-
deckprofil 17 im Querschnitt quer zur Axialrichtung A im
wesentlichen C-férmig ausgebildet, weist jedoch an sei-
ner Unterseite eine Offnung auf, durch welche das Gleit-
stiick (nicht gezeigt) des Turantriebs mit dem Gleitschi-
enenprofil 13 in Eingriff gebracht werden kann.
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[0034] Dabei ist vorliegend das Abdeckprofil 17 in der
Axialrichtung A der Gleitschiene 11 jeweils langer als das
Gleitschienenprofil 13 und die beiden Befestigungsele-
mente 15 zusammen. Folglich ragt das Abdeckprofil 17
im zusammengesetzten Zustand der Gleitschienen 11 in
der Axialrichtung A Uber wenigstens eines der beiden
Befestigungselemente 15, insbesondere Uber beide Be-
festigungselemente 15, hinaus (siehe den vergroRerten
Bereich in FIG. 1b)).

[0035] Um die axialen Stirnseiten der Gleitschienen 11
geeignet zu verschlieBen, umfassen die Gleitschienen
11 ferner an jedem ihrer axialen Stirnseiten eine End-
kappe 19. Diese Endkappen 19 sind im zusammenge-
setzten Zustand in der Axialrichtung A jeweils zumindest
teilweise in das entsprechende Befestigungselement 15
eingeschoben und liegen dabei an dem Abdeckprofil 17
an (siehe erneut den vergro-Rerten Bereich in FIG. 1b)).
Dadurch ermdglichen die Endkappen 19 einen sauberen
und insbesondere spaltfreien Abschluss der Gleitschie-
ne 11, wahrend die Endkappen 19 durch die jeweiligen
Befestigungselemente 15 sicher gehalten werden.
[0036] Dabei sind die Befestigungselemente 15 und
die Endkappen 19 jeweils derart aufeinander abge-
stimmt, dass die Endkappen 19 je nach axialem Uber-
stand des Abdeckprofils 17 in unterschiedlichen axialen
Relativpositionen zueinander fixierbar sind. Somit ist es
moglich, unabhangig von einem konkreten MafR} des
Uberstands einen sauberen und sicheren Abschluss der
Gleitschienen 11 zu bilden. Insbesondere gehen dabei
die jeweils wahlbaren Relativpositionen stufenlos inein-
ander Uber, womit selbst kleinste Spalte vermieden wer-
den kénnen.

[0037] Die beispielhaft gezeigten Endkappen 19 wei-
sen jeweils einen, insbesondere flachen, Abdeckab-
schnitt 27 und einen Kopplungsabschnitt 29 auf. Der
Kopplungsabschnitt 29 steht von dem Abdeckabschnitt
27 inder Axialrichtung A hervor und dient zur Befestigung
der jeweiligen Endkappe 19 an dem entsprechenden Be-
festigungselement. Die Befestigungselemente 15 wei-
sen jeweils an ihren dem Zapfen 23 gegentiberliegenden
axialen Stirnseiten eine Aufnahmedffnung 31 auf. Diese
sind jeweils derart ausgebildet, dass sie den gesamten
Kopplungsabschnitt 29 der jeweiligen Endkappe 19 auf-
nehmen und haltern kdnnen.

[0038] Dabei sind die Abdeckabschnitte 27 der End-
kappen 19 jeweils derart ausgebildet, dass sie in der axi-
alen Draufsicht, also entlang der Axialrichtung A betrach-
tet, das entsprechende Befestigungselement 15 voll-
sténdig und das Abdeckprofil 17 lediglich teilweise be-
decken (siehe erneut den vergrofRerten Bereich in FIG.
1b)). Dabei liegen in den gezeigten Ausfiihrungsbeispie-
len die Abdeckabschnitte 27 jeweils entlang des gesam-
ten Umfangs derjeweiligen Stirnflache des Abdeckprofils
17 an diesem an und bilden jeweils eine in sich geschlos-
sene Abschlussflache der Gleitschiene 11. Aufgrund der
nur teilweisen Bedeckung des Abdeckprofils 17 durch
die Endkappen 19 entsteht dabei ein gestufter, jedoch
spaltfreier Abschluss der Gleitschienen 11. Wichtig ist
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dabei, dass die Endkappen 19 nicht in das Abdeckprofil
17 hineinrutschen, sondern tatséachlich auf dem Abdeck-
profil 17 anliegen, um ein einheitliches Erscheinungsbild
zu liefern und eine Spaltbildung zu vermeiden.

[0039] IndeminFIG. 1 gezeigten ersten Ausfihrungs-
beispiel weisen die Kopplungsabschnitte 29 der Endkap-
pen 19 sowie die entsprechenden Aufnahmedéffnungen
31 in den Befestigungselementen 19 quer zur Axialrich-
tung A jeweils einen achteckigen Querschnitt auf. Die
Kopplungsabschnitte 29 der Endkappen 19 weisen dabei
acht jeweils paarweise parallel zueinander verlaufende
Wandabschnitte 37 auf. Diese sind um eine zentrale Aus-
nehmung 47 herum angeordnet.

[0040] Ferner weisen die Kopplungsabschnitte 29 der
Endkappen 19 jeweils an ihren umfanglichen Auenfla-
chen quer zur Axialrichtung A sechs entlang der Um-
fangsrichtung des jeweiligen Kopplungsabschnitts 29
verlaufende federelastische Lamellen 33 auf. Dabei sind
dreiLamellen 33 an einem oberen Wandabschnitt 37 und
drei Lamellen 33 an dem gegentberliegenden unteren
Wandabschnitt 37 vorgesehen (siehe Figuren 1b) und
1c)). Im zusammengesetzten Zustand der Gleitschiene
11 bilden diese Lamellen 33 (oder zumindest einige von
diesen) einen Kraftschluss mit der Innenseite der Auf-
nahmedffnung 31 des entsprechenden Befestigungse-
lements 15, um so die Endkappe 19 in dem entsprechen-
den Befestigungselement 15 zu haltern. Dabei werden
zumindest einige der Lamellen 33 federelastisch ver-
formt. Ferner ist es moglich, dass auch der tibrige Kopp-
lungsabschnitt 29 quer zur Axialrichtung elastisch ver-
formt wird, um die Endkappen 19 in den Befestigungse-
lementen 15 noch besser zu fixieren.

[0041] Wie durch den Doppelpfeilin FIG. 1c) angedeu-
tet ist, sind die Kopplungsabschnitte 29 der Endkappen
19 in Bezug auf die jeweiligen Aufnahmedéffnungen 31
jeweils derart bemessen, dass die Endkappen 19 jeweils
quer zur Axialrichtung verschieblich und in unterschied-
lichen Relativpositionen fixierbar sind. Damit ist die Re-
lativpositionierung zwischen den Endkappen 19 und den
jeweiligen Befestigungselementen 15 in einer zweiten
Richtung (dann quer zur Axialrichtung A) einstellbar, was
einen flexibleren Einsatz der Endkappen 19 erlaubt. Ins-
besondere sind dabei in beide Richtungen die Relativ-
positionen kontinuierlich, also stufenlos, einstellbar. Da-
mit kénnen nicht nur kleinere Ungenauigkeiten bei der
Herstellung und/oder Montage der Gleitschiene 11 aus-
geglichen werden, sondern wird es auch ermdglicht, un-
abhangige von der Seite der Gleitschiene 11, an welche
dasjeweilige Befestigungselement 15 zusammen mitder
entsprechenden Endkappe 19 befestigt ist, einen spalt-
freien Abschluss der Gleitschiene 11 zu gewahrleisten.
Dieser spaltfreie Abschluss gilt insbesondere fiir eine
Montageflache M der Befestigungselemente 15 hin zur
Wand. Diese Ausgestaltung ist besonders flexibel.
[0042] Im Folgenden wird unter Bezug auf FIG. 2 eine
Ausgestaltung fur eine erfindungsgeméafie Gleitschiene
11 entsprechend des zweiten Ausfiihrungsbeispiels be-
schrieben.
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[0043] Die einzigen Unterschiede zu dem ersten Aus-
fuhrungsbeispiel liegen hierbei in der konkreten Ausge-
staltung der jeweiligen Kopplungsabschnitte 29 und der
Form der Aufnahmedffnungen 31. Auf die detaillierte Be-
schreibung der ubrigen identischen Merkmale wird ver-
zichtet.

[0044] Wie insbesondere in FIG. 2c¢) zu erkennen ist,
haben in dem zweiten Ausfiihrungsbeispiel die Kopp-
lungsabschnitte 29 keine achteckige, sondern eine im
Wesentlichen ovale Form, welche im mittleren Bereich
zwei zueinander parallele Wandabschnitte 37 aufweist.
Diese Wandabschnitte 37 sind gegeneinander federe-
lastisch verformbar, umim zusammengesetzten Zustand
der Gleitschiene 11 einen die jeweilige Endkappe 19 fi-
xierenden Kraftschluss zu unterstiitzen. Die entspre-
chenden Aufnahmedffnungen 31 in den Befestigungse-
lementen 15 haben dabei auch keine achteckige Form
mehr, sondern sind im Querschnitt rechteckig ausgebil-
det. Dies erleichtert die Bildung der Aufnahmeéffnungen
31. Dennoch spricht hier per se nichts gegen die Ver-
wendung von achteckig geformten Aufnahmedéffnungen
31.

[0045] Ferner sind hier keine Lamellen, sondern vier
entlang der Axialrichtung A des jeweiligen Kopplungsab-
schnitts 29 verlaufende Stege 35 an den umfanglichen
AuBenflachen der Kopplungsabschnitte 29 gebildet. Die-
se stehenim zusammengesetzten Zustand der Gleitschi-
ene 11 zur Fixierung der jeweiligen Endkappe 19 an dem
entsprechenden Befestigungselement 15 mit der Innen-
seite der Aufnahmedffnung 31 des entsprechenden Be-
festigungselements 15 kraftschlissig in Kontakt. Dabei
werden die Stege 35 durch die Rickstellkraft der oben
angedeuteten  federelastischen  Verformung der
Wandabschnitte 37 des Kopplungsabschnitts 29 gegen
die Innenseite der entsprechenden Aufnahmeéffnung 31
gepresst. Zur gleichmaRigen Kraftverteilung sind die vier
Stege 35 gleichmafRig um den Umfang des jeweiligen
Kopplungsabschnitts 29 verteilt und paarweise einander
gegenuberliegend positioniert. Eine derartige Ausgestal-
tung ist besonders robust und langlebig.

[0046] Nun wird unter Bezug auf FIG. 3 eine Ausge-
staltung fur eine erfindungsgemafe Gleitschiene 11 ent-
sprechend des dritten Ausfiihrungsbeispiels beschrie-
ben.

[0047] Das dritte Ausflihrungsbeispiel unterscheidet
sich von den bisherigen Ausfiihrungsbeispielen sowohl
bei der konkreten Ausgestaltung der jeweiligen Kopp-
lungsabschnitte 29 als auch bei der Ausgestaltung der
Aufnahmedéffnungen 31 der Befestigungselemente 15.
Auf die detaillierte Beschreibung der tibrigen identischen
Merkmale wird hier verzichtet.

[0048] Wie insbesondere in Fig. 3c) zu erkennen ist,
hat im dritten Ausfihrungsbeispiel der Kopplungsab-
schnitt 29 einen im Wesentlichen rechteckigen Quer-
schnitt mit zwei parallel zueinander ausgerichteten
Wandabschnitten 37. Diese sind durch eine an den quer
einander gegenuberliegenden Seiten offene Ausneh-
mung 47 voneinander getrennt und aus einem federe-
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lastisch verformbaren Material gebildet. Dies erlaubt fir
den zusammengesetzten Zustand der Gleitschiene 11
eine federelastische Verformung der beiden
Wandabschnitte 37 quer zur Axialrichtung A aufeinander
zu, um somit die Kopplungsabschnitte 29 in den entspre-
chenden Aufnahmedffnungen 31 zu verspannen.
[0049] Auch die entsprechenden Aufnahmed&ffnungen
31 weisen jeweils einen rechteckigen Querschnitt auf
und sind an den beiden quer einander gegeniiberliegen-
den Seiten offen. Dies erlaubt eine Verschiebung der je-
weiligen Endkappe 19 beziglich des entsprechenden
Befestigungselements 15 quer zur Axialrichtung A Gber
einen gréReren Bereich, da die Kopplungsabschnitte 29
jeweils seitlich Uber die entsprechende Aufnahmeoff-
nung 31 hinausragen kénnen.

[0050] Wie in Fig. 3b) besonders gut zu erkennen ist,
weisen in dem dritten Ausfihrungsbeispiel die Kopp-
lungsabschnitte 29 der Endkappen 19 jeweils an den um-
fanglichen AulRenflachen der parallelen Wandabschnitte
37 jeweils eine quer zur Axialrichtung A verlaufende Rif-
felung 39 auf. Die Innenflachen der entsprechenden Auf-
nahmedffnungen 31 weisen jeweils entsprechende quer
zur Axialrichtung A geriffelte Eingriffsflachen 41 auf. Im
zusammengesetzten Zustand der Gleitschiene 11 ste-
hen die besagten Riffelungen 39 mit den entsprechend
geriffelten Eingriffsflachen 41 in Eingriff, um so die jewei-
lige Endkappe 19 an dem entsprechenden Befestigungs-
element 15 zu haltern. Dabei sorgt die federelastische
Verformung der Wandabschnitte 37 fiir einen entspre-
chenden Kraftschluss. Diese Ausgestaltung ist beson-
ders spezialisiert, weil unterschiedliche Riffelungen nicht
einfach miteinander vertauschbar sind, aber daflir be-
sonders fein auf die jeweiligen Anforderungen abstimm-
bar.

[0051] Zu guter Letzt wird unter Bezug auf FIG. 4 eine
Ausgestaltung fir eine erfindungsgeméafie Gleitschiene
11 entsprechend des besonders bevorzugten vierten
Ausflihrungsbeispiels beschrieben.

[0052] Das vierte Ausfiihrungsbeispiel unterscheidet
sich ebenfalls von den bisherigen Ausflihrungsbeispie-
len beider konkreten Ausgestaltung der jeweiligen Kopp-
lungsabschnitte 29 und bei der Ausgestaltung der Auf-
nahmedffnungen 31 der Befestigungselemente 15. Auf
die detaillierte Beschreibung der Ubrigen identischen
Merkmale wird hier verzichtet.

[0053] Wieinsbesondere in Fig. 4c)zu sehen ist, weist
der Kopplungsabschnitt 29 des vierten Ausflihrungsbei-
spiels auch einen rechteckigen Querschnitt auf, welcher
durch zwei quer zur Axialrichtung A parallel zueinander
verlaufende Wandabschnitte 37 gebildet wird. Diese sind
durch eine seitlich offene Ausnehmung 47 voneinander
getrennt und federelastisch quer zur Axialrichtung A auf-
einander zu verformbar. Dabei sind die beiden
Wandabschnitte 37 gegentiber der Axialrichtung A von-
einander weg geneigt, um im zusammengebauten Zu-
stand groRere Ruckstellkrafte und folglich einen noch
festeren Kraftschluss zu bilden.

[0054] Die rechteckig geformten und seitlich offenen
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Aufnahmedéffnungen 31 weisen ferner anstatt der gerif-
felten Eingriffsflachen 41 des dritten Ausfiihrungsbei-
spiels an ihren stirnseitigen Enden jeweils eine Quer-
schnittsreduktion 45 auf. Diese kann im Bedarfsfall auch
einen Hinterschnitt bilden.

[0055] Wie in FIG. 4b) zu sehen ist, sind die beiden
Wandabschnitte 37 hier anstelle von Riffelungen 39 mit
Rastnasen 43 versehen. Im zusammengesetzten Zu-
stand der Gleitschiene 11 stehen diese Rastnasen 43
zur Fixierung der jeweiligen Endkappe 19 an dem ent-
sprechenden Befestigungselement 15 kraftschlissig mit
der jeweiligen Querschnittsreduktion 45 in Eingriff. Die
federelastische Verformbarkeit der Wandabschnitte 37
erlaubt dabei das Einfiihren der Kopplungsabschnitte 29
und bildet dann im zusammengesetzten Zustand der
Gleitschiene 11 den Kraftschluss. Alternativ oder ergan-
zend dazu kann der Eingriff zwischen den Rastnasen 43
und den Querschnittsreduktionen 45 auch formschlissig
gebildet werden (also insbesondere Uber einen Hinter-
schnitt), falls dies gewtlinscht ist. Eine solche Ausgestal-
tung erlaubt eine besonders feste und ggf. nicht zerst6-
rungsfrei I6sbare Fixierung der Endkappen 19 an den
entsprechenden Befestigungselementen 15.

[0056] Indem hier gezeigten Ausflihrungsbeispiel wei-
sen die Rastnasen 43 jeweils einen rampenférmigen Ab-
schnitt auf. Dieser liegt an der Querschnittsreduktion 45
an und ist derart ausgestaltet, dass er eine in der Axial-
richtung A wirkende Vorspannung der jeweiligen End-
kappe 19 in die Aufnahmed6ffnung 31 des entsprechen-
den Befestigungselements 15 hinein erzeugt. Damit ist
die jeweilige Endkappe 19 in der Lage, selbstandig seine
konkrete relative Positionierung entlang der Axialrich-
tung A in Bezug auf das entsprechende Befestigungse-
lement 15 anzupassen.

[0057] Die gezeigten Ausflihrungsbeispiele unter-
scheiden sich voneinander lediglich in der konkreten
Ausgestaltung der Aufnahmeodffnungen 31 und der
Kopplungsabschnitte 29. Dies soll jedoch nicht als Be-
schrankung des Schutzumfangs ausgelegt werden. Na-
tirlich kénnen sich auch weitere Unterschiede zwischen
einzelnen Ausfihrungsformen einstellen, sofern dies
zweckdienlich und/oder gewlinscht ist.

[0058] Abschliefend wird noch darauf hingewiesen,
dass in all den gezeigten Ausfiihrungsbeispielen jeweils
die beiden Befestigungselemente 15 identisch zueinan-
der ausgebildet sind und symmetrisch zu einer vertikalen
Ebene entlang der Axialrichtung A (also zur Bildebene
in den Figuren 1b), 2b), 3b) und 4b)) geformt sind. Auch
die jeweiligen Endkappen 19 sind paarweise identisch
zueinander ausgebildet und symmetrisch zu der besag-
ten vertikalen Ebene ausgebildet. Somit ist es moglich,
pro Ausfihrungsform jeweils nur eine Art von Befesti-
gungselementen 15 und eine Art von Endkappen 19 zu
verwenden. Dies ermdglicht erhebliche Kosteneinspa-
rungen bei der Herstellung und erleichtert die Montage.
[0059] Abschlieend sei darauf hingewiesen, dass ei-
nem Fachmann im Lichte der obigen Beschreibung der
Ausfiihrungsbeispiele ohne weiteres eine Vielzahl von
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Kombinationen und Modifikationen dieser in den Sinn
kommen, welche vorliegend nicht explizit beschrieben,
jedoch von dem Schutzumfang der beiliegenden Anspri-
che umfasst sind.

Bezugszeichenliste

[0060]

11 Gleitschiene

13  Gleitschienenprofil
15  Befestigungselement
17 Abdeckprofil

19  Endkappe

21 Montageabschnitt
22  Montagedffnung

23  Zapfen

25  Fixierelement

27  Abdeckabschnitt

29  Kopplungsabschnitt
31 Aufnahmedffnung
33 Lamelle

35 Steg
37  Wandabschnitt
39 Riffelung

41  Eingriffsflache

43  Rastnase

45  Querschnittsreduktion
47  Ausnehmung

A Axialrichtung
M  Montageflache

Patentanspriiche

1. Gleitschiene (11)flreinen Turantrieb, insbesondere
fur einen TurschlieRer, wobei die Gleitschiene (11)
umfasst:

ein Gleitschienenprofil (13) fir ein Gleitstiick
des Turantriebs;

zwei Befestigungselemente (15), wobei die bei-
den Befestigungselemente (15) an den beiden
axialen Stirnseiten des Gleitschienenprofils (13)
befestigbar sind, wobei die Befestigungsele-
mente (15) derart ausgebildet sind,

dass Uber diese die Gleitschiene (11) im zusam-
mengesetzten Zustand an einem Montageort,
insbesondere an einer Wand, einer Decke, einer
Tiurzarge oder einem Turblatt, befestigbar ist;
und

wenigstens ein Abdeckprofil (17), welches auf
das Gleitschienenprofil (13) und die Befesti-
gungselemente (15) aufschiebbar ist und derart
ausgebildet ist, dass es im zusammengesetzten
Zustand der Gleitschiene (11) das Gleitschie-
nenprofil (13) und die Befestigungselemente
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(15) quer zur Axialrichtung (A) der Gleitschiene
(11) zumindest teilweise umgibt;

dadurch gekennzeichnet, dass

die Gleitschiene (11) ferner zwei Endkappen
(19) umfasst, wobei die Endkappen (19) in der
Axialrichtung (A) der Gleitschiene (11) jeweils
zumindest teilweise in ein entsprechendes der
beiden Befestigungselemente (15) einschieb-
bar und fixierbar sind.

2. Gleitschiene (11) nach Anspruch 1,

wobei die beiden Befestigungselemente (15) je-
weils derart symmetrisch ausgestaltet sind,
dass diese an den beiden axialen Stirnseiten
des Gleitschienenprofils (13) befestigbar sind,
wobei insbesondere die beiden Befestigungse-
lemente (15) jeweils symmetrisch zu einer Ebe-
ne entlang der Axialrichtung (A) und parallel zu
einer Montageflache (M) der Befestigungsele-
mente (15) ausgebildet sind.

Gleitschiene (11) nach Anspruch 1 oder 2,

wobei die beidem Endkappen (19) jeweils derart
symmetrisch ausgestaltet sind, dass diese an den
beiden Befestigungselementen (15) an den axialen
Stirnseiten des Gleitschienenprofils (13) befestigbar
sind, wobei insbesondere die beiden Endkappen
(15) jeweils symmetrisch zu einer Ebene entlang der
Axialrichtung (A) und parallel zu einer Montagefla-
che (M) der Befestigungselemente (15) ausgebildet
sind.

Gleitschiene (11) nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, wobeidie beiden Befestigungselemente
(15) identisch zueinanderausgebildet sind, und/oder
wobei die beiden Endkappen (19) identisch zuein-
ander ausgebildet sind.

Gleitschiene (11) nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, wobei die Befestigungselemente (15) je-
weils einen Montageabschnitt (21) und einen vom
Montageabschnitt (21) in der Axialrichtung (A) ab-
stehenden Zapfen (23) aufweisen;

wobei die Zapfen (23) jeweils in die entsprechende
axiale Stirnseite des Gleitschienenprofils (13) ein-
steckbar sind und iber wenigstens ein Fixierelement
(25) an dem Gleitschienenprofil (13) fixierbar sind;
und wobei die Montageabschnitte (21) jeweils derart
ausgestaltet sind, dass diese, insbesondere unter
Zuhilfenahme eines separaten Montagelements, an
dem Montageort befestigbar sind.

Gleitschiene (11) nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, wobei die Befestigungselemente (15)
und die Endkappen (19) jeweils derart ausgebildet
sind, dass die Endkappen (19) jeweils in einer Rich-
tung quer zur Axialrichtung (A), und insbesondere
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10.

1.

senkrecht in Bezug auf eine Montageflache (M) der
Befestigungselemente (15), in unterschiedlichen
Relativpositionen in Bezug auf das entsprechende
Befestigungselement (15) an diesem fixierbar sind.

Gleitschiene (11) nach Anspruch 6,

wobei die unterschiedlichen Relativpositionen quer
zur Axialrichtung (A) einen zusammenhangenden
Bereich aus axialen Relativpositionen bilden.

Gleitschiene (11) nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, wobei die Befestigungselemente (15)
und die Endkappen (19) jeweils derart ausgebildet
sind, dass die Endkappen (19) entlang der Axialrich-
tung (A) in Bezug auf das jeweilige Befestigungse-
lement (15) in unterschiedlichen Relativpositionen
gegeniuber dem jeweiligen Befestigungselement
(15) fixierbar sind;

wobeiinsbesondere die axialen Relativpositionen ei-
nen zusammenhangenden Bereich aus axialen Re-
lativpositionen bilden.

Gleitschiene (11) nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, wobei das Abdeckprofil (17) in der Axi-
alrichtung (A) langer ist als das Gleitschienenprofil
(13) und die beiden Befestigungselemente (15) zu-
sammen, sodass das Abdeckprofil (17) im zusam-
mengesetzten Zustand der Gleitschiene (11) in der
Axialrichtung (A) Uber wenigstens eines der beiden
Befestigungselemente (15), insbesondere lber bei-
de Befestigungselemente (15), hinausragt;

wobei die Endkappen (19) derart ausgebildet sind,
dass wenigstens eine von ihnen, insbesondere bei-
de, im zusammengesetzten Zustand der Gleitschi-
ene (11) an der entsprechenden der axialen Stirn-
seiten des Abdeckprofils (17) anliegt.

Gleitschiene (11) nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, wobei die Endkappen (19) jeweils einen,
insbesondere flachen, Abdeckabschnitt (27) und ei-
nen von diesem Abdeckabschnitt (27) in der Axial-
richtung (A) hervorstehenden Kopplungsabschnitt
(29) aufweisen; wobei die Befestigungselemente
(15) jeweils, insbesondere an ihren dem Zapfen (23)
gegenuberliegenden axialen Stirnseiten, eine Auf-
nahmed6ffnung (31) aufweisen, welche derart aus-
gestaltet ist, dass sie insbesondere den gesamten
Kopplungsabschnitt (29) der jeweiligen Endkappe
(19) aufnehmen und haltern kann.

Gleitschiene (11) nach Anspruch 10,

wobei die Kopplungsabschnitte (29) der Endkappen
(19) und die Aufnahmed6ffnungen (31) der Befesti-
gungselemente (15) jeweils derart ausgestaltet und
insbesondere bemessen sind, dass die Endkappen
(19) jeweils quer zur Axialrichtung zwischen unter-
schiedlichen Relativpositionen in Bezug auf das je-
weilige Befestigungselement (15) verschiebbar
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sind.

Gleitschiene (11) nach Anspruch 10 oder 11,
wobei die Aufnahmedffnungen (31) der Befesti-
gungselemente (15) jeweils einen rechteckigen oder
achteckigen Querschnitt aufweisen; wobei insbe-
sondere die Aufnahmedffnungen (31) der Befesti-
gungselemente (15) jeweils an zwei quer zur Axial-
richtung (A) einander gegeniiberliegenden Seiten
offen sind.

Gleitschiene (11) nach einem der Anspriiche 10 bis
12,

wobei die Abdeckabschnitte (27) der Endkap-
pen (19) jeweils derart ausgebildet sind, dass
sie in der axialen Draufsicht auf die entspre-
chende axiale Stirnseite der Gleitschiene (11)
das entsprechende Befestigungselement (15)
in seiner Gesamtheit und das Abdeckprofil (17)
lediglich teilweise bedecken; und/oder

wobei die Abdeckabschnitte (27) der Endkap-
pen (19) jeweils derart ausgebildet sind, dass
diese entlang des gesamten Umfangs der jewei-
ligen Stirnflache des Abdeckprofils (17) an die-
sem anliegen; und wobei insbesondere die Ab-
deckabschnitte (27) der Endkappen (19) in der
Axialrichtung (A) betrachtet jeweils eine in sich
geschlossene Abschlussflache bilden.

Gleitschiene (11) nach einem der Anspriiche 10 bis
13,

wobei die Kopplungsabschnitte (29) der End-
kappen (19) quer zur Axialrichtung (A) jeweils
einen ovalen, rechteckigen oder achteckigen
Querschnitt aufweisen; und/oder

wobei die Kopplungsabschnitte (29) der End-
kappen (19) jeweils wenigstens zwei parallel zu-
einander verlaufende Wandabschnitte (37) auf-
weisen, wobei insbesondere die zwei parallel
zueinander verlaufenden Wandabschnitte (37)
derart ausgebildet sind, dass diese im zusam-
mengesetzten Zustand der Gleitschiene (11)
quer zur Axialrichtung (A) federelastisch zuein-
ander, insbesondere aufeinander zu, verformt
sind, um so einen Kraft- und/oder Formschluss
zwischen dem jeweiligen Kopplungsabschnitt
(29) und dem entsprechenden Befestigungse-
lement (15) zu bilden.

Gleitschiene (11) nach Anspruch 14,

wobei die Kopplungsabschnitte (29) der End-
kappen (19) im Querschnitt jeweils eine Aus-
nehmung (47) aufweisen,

wobei die Ausnehmungen (47) in den entspre-
chenden Kopplungsabschnitten (29) jeweils pa-

15

20

25

30

35

40

45

50

55

1"

rallel zueinander verlaufenden Wandabschnitte
(37) quer zur Axialrichtung (A) voneinander tren-
nen,

wobei insbesondere die Ausnehmungen (47) in
den entsprechenden Kopplungsabschnitten
(29) im Querschnitt jeweils einen Durchbruch
bilden.

16. Gleitschiene (11) nach einem der Anspriiche 10 bis

15,

wobei die Kopplungsabschnitte (29) der End-
kappen (19) jeweils an ihren umfanglichen Au-
Renflachen quer zur Axialrichtung (A) wenigs-
tens eine entlang der Umfangsrichtung des je-
weiligen Kopplungsabschnitts (29) verlaufende
federelastische Lamelle (33) aufweisen;

wobei die Lamellen (33) jeweils derart ausgebil-
detsind, dass diese im zusammengesetzten Zu-
stand der Gleitschiene (11) zur Fixierung der je-
weiligen Endkappe (19) an dem entsprechen-
den Befestigungselement (15) kraftschlissig
mit der Innenseite der Aufnahmedffnung (31)
des entsprechenden Befestigungselements
(15) in Kontakt stehen.

17. Gleitschiene (11) nach Anspruch 16,

wobei die Kopplungsabschnitte (29) jeweils
mehrere, insbesondere sechs, derartige Lamel-
len (33) aufweisen,

wobei insbesondere jeweils drei Lamellen (33)
auf zwei quer zur Axialrichtung (A) einander ge-
genuberliegenden AuRenflachen des jeweiligen
Kopplungsabschnitts (29) vorgesehen sind.

18. Gleitschiene (11) nach einem der Anspriiche 10 bis

15,

wobei die Kopplungsabschnitte (29) der End-
kappen (19) jeweils an ihren umfanglichen Au-
Renflachen quer zur Axialrichtung (A) wenigs-
tens einen entlang der Axialrichtung (A) des je-
weiligen Kopplungsabschnitts (29) verlaufen-
den Steg (35) aufweisen;

wobei die Stege (35) jeweils derart ausgebildet
sind, dass diese im zusammengesetzten Zu-
stand der Gleitschiene (11) zur Fixierung der je-
weiligen Endkappe (19) an dem entsprechen-
den Befestigungselement (15) kraftschlissig
mit der Innenseite der Aufnahmedéffnung (31)
des entsprechenden Befestigungselements
(15) in Kontakt stehen.

19. Gleitschiene (11) nach Anspruch 18;

wobei die Kopplungsabschnitte (29) jeweils mehre-
re, insbesondere vier, derartige Stege (35) aufwei-
sen, welche, insbesondere gleichmaRig, um den
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Umfang des jeweiligen Kopplungsabschnitts (29)
verteilt sind.

Gleitschiene (11) nach einem der Anspriiche 10 bis
15,

wobei die Kopplungsabschnitte (29) der End-
kappen (19) jeweils an ihren umfanglichen Au-
Renflachen quer zur Axialrichtung (A) wenigs-
tens eine quer zur Axialrichtung (A) des jeweili-
gen Kopplungsabschnitts (29) verlaufende Rif-
felung (39) aufweisen;

wobei die Innenflachen der Aufnahmedffnung
(31) der entsprechenden Befestigungselemen-
te (15) jeweils wenigstens eine quer zur Axial-
richtung (A) geriffelte Eingriffsflache (41) auf-
weisen;

wobei die Riffelungen (39) jeweils derart ausge-
bildet sind, dass diese im zusammengesetzten
Zustand der Gleitschiene (11) zur Fixierung der
jeweiligen Endkappe (19) an dem entsprechen-
den Befestigungselement (15) zumindest ab-
schnittsweise kraftschliissig mit der jeweiligen
geriffelten Eingriffsflache (41) des entsprechen-
den Befestigungselements (15) in Eingriff ste-
hen.

Gleitschiene (11) nach Anspruch 20,

wobei die Kopplungsabschnitte (29) jeweils mehre-
re, insbesondere zwei, derartige Riffelungen (39)
aufweisen, welche, insbesondere gleichmaRig, um
den Umfang des jeweiligen Kopplungsabschnitts
(29) verteilt sind.

Gleitschiene (11) nach einem der Anspriiche 10 bis
15,

wobei die Kopplungsabschnitte (29) der End-
kappen (19) jeweils an ihren umfanglichen Au-
Renflachen quer zur Axialrichtung (A) wenigs-
tens eine quer zur Axialrichtung (A) des jeweili-
gen Kopplungsabschnitts (29) verlaufende
Rastnase (43) aufweisen;

wobei die Aufnahmedffnungen (31) der entspre-
chenden Befestigungselemente (15) jeweils,
insbesondere an ihrem stirnseitigen Ende, we-
nigstens eine Querschnittsreduktion (45) auf-
weisen;

wobei die Rastnasen (43) jeweils derart ausge-
bildet sind, dass diese im zusammengesetzten
Zustand der Gleitschiene (11) zur Fixierung der
jeweiligen Endkappe (19) an dem entsprechen-
den Befestigungselement (15), insbesondere
kraft- und/oder formschliissig, mit der jeweiligen
Querschnittsreduktion (45) des entsprechen-
den Befestigungselements (15) in Eingriff ste-
hen.
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Gleitschiene (11) nach Anspruch 22,

wobei die Kopplungsabschnitte (29) jeweils mehre-
re, insbesondere zwei, derartige Rastnasen (39) auf-
weisen, welche, insbesondere gleichmaRig, um den
Umfang des jeweiligen Kopplungsabschnitts (29)
verteilt sind.

Gleitschiene (11) nach Anspruch 22 oder 23,
wobei die Rastnasen (43) jeweils einen rampenfor-
migen Abschnitt aufweisen, welcher an der Quer-
schnittsreduktion (45) anliegt und derart ausgestal-
tetist, dass er eine in der Axialrichtung (A) wirkende
Vorspannung der jeweiligen Endkappe (19) in die
Aufnahmedéffnung (31) des entsprechenden Befes-
tigungselements (15) hinein erzeugt.
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