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Pierwszenstwo: 28 sierpnia 1930 r. (Szwajcarja).

Wynalazek dotyczy sposobu regulacji
sktadu mieszanki silnika gazowego, zwla-
szcza silnika na gazy bogate i polega na
tem, ze do gazu przed jego wlotem do cy-
lindra silnika zostaje doprowadzona taka
ilosé powietrza, ze mieszanka nie osigga
granicy wzbuchu, dzieki czemu kanaly
przeplywowe tej mieszanki gazowej na
drodze do cylindra sa zabezpieczone przed
powstaniem w nich wzbuchu. Stosunek ilo-
$ci powietrza i gazu jest zmieniany zapo-
moca, nastawnego urzadzenia regulacyjne-
go, odpowiednio do obcigzenia silnika, w
ten sposob, ze stosunek gazu do powietrza

w mieszance nie przekracza nigdy granicy
bezpieczenistwa, okreslonej przez wzbuch
tej mieszanki. Doplyw pozostatego powie-
trza spalania odbywa si¢ przez specjalny
przewod.

Na fig. 1 i 2 rysunku przedstawiony
jest schematycznie przyklad wykonania
przedmiotu wynalazku. Cyfra 1 oznacza cy-
linder silnika gazowego, na ktérym spoczy-
wa glowica 2 cylindra. W glowicy 2 jest u-
mieszczony zawor wlotowy 3, na wrze-

cionie ktérego spoczywa zasuwa ga-
zowa 4. Przepustnica 5 jest potaczo-
na ukladem dzwigni 11, 13 i draz-
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kiem 12 z regulatorem 14 silnika. Cy-
fra 6 oznacza zawér gazowy, uruchomiany
zapomocg regulatora. Na wrzecionie za-
woru gazowego 6 osadzony jest przesuwnie
zawor powietrzny 7. Cyfra 8 oznacza za-
wor mieszankowy. Zespol zaworow 617
poruszany jest do gory i nadoét przez regula-
tor 14 zapomoca dwuramiennej dZwigni 10.
W goérnem potozeniu regulatora 14 (przed-
stawionem na rysunku), wzglednie gornem
polozeniu pochwy 21 regulatora, zawory 6
i 7 sa zamknigte. Przy dolnem polozeniu
pochwy 21 regulatora i przestawionem po-
tozeniu dzwigni 10, zaznaczonem na rysun-
ku linjami punktowanemi, zawory 6 i 7 sa
szeroko otwarte, odpowiednio do najwiek-
szego obcigzenia silnika. Sprezyna 15 do-
ciska zespot zaworow 6, 7 stale do lewego
korica dzwigni 10. Naped regulatora usku-
tecznia sie zapomoca przekladni zebatych
kot stozkowych 16, uruchomianych od wal-
ka sterowniczego lub walu korbowego silni-
ka. Zapomoca sprezyny 18 i talerzyka 19
zawor wlotowy 3 zostaje utrzymywany w
gornem potozeniu i dociskany do swego
gniazda. Zawér ten jest uruchomiany przez
dzwignie sterownicza 20, wprawiana w ruch
zapomoca popychacza wspélpracujacego z
osadzona na watku sterowniczym tarcza
kciukowa 22.

Urzadzenie do przestawiania zespotu
zaworéw 6 i 7, w przyktadzie wykonania
wedlug fig. 2, jest tak wykonane, ze jeden
koniec dwuramiennej dzwigni 10 jest pola-
czony przegubowo z drazkiem 19 przegu-
bem 26. Jeden koniec drazka 19 jest zakon-
czony kamieniem §$lizgowym 24, przesuwa-
jacym sie w kulisie 23 i moze byé w niej,
W znany sposob, zamocowany w dowolnem
polozeniu. Kulisa 23 jest osadzona obroto-
wo na przegubie 25. Wielkos$é " przesuwu
wrzeciona 27 zespolu zaworéw 6, 7 zmie-
nia¢ si¢ bedzie w zaleznosci od potozenia w
szczelinie kulisy 23 kamienia 24 drazka 19;
np. gdy pochwa-21 regulatora 14 przesunie
sie 'z najwyzszego w swe najnizsze poloze-

nie, przebywajac droge ,,a”, wowczas i ka-
mien $lizgowy 24 przyjmowaé bedzie roz-
ne polozenia w szczelinie kulisy 23. Krzy-
wa, po ktorej porusza si¢ kamien 24 wzgle-
dem osi przegubu 26 moze posiadaé ksztalt
zupelnie dowolny, jak réwniez przy nieru-
chomej dzwigni 10, np. ksztatt tuku koto-
wego o promieniu réwnym dlugosci drazka
19 z punktem 26, jako srodkiem kola. Urza-
dzenie to pozwala na dostosowanie prze-
krojéw przelotowych w zaworach 6 i 7 do
wartosci opatowej gazéw w ten sposob, ze
np. przy gazie bogatym drazek 19 zostaje
przesuniety w potozenie zewnetrzne wzgle-
dem zespolu tych zaworéw (zaznaczone na
rysunku linjg punktowana), a przy gazie u-
bogim — bardziej w potozenie wewnetrz-
ne.

Sposéb dziatania urzadzenia, wykona-
nego wedlug wynalazku, jest nastepujacy.

Fig. 1 przedstawia zawo6r mieszankowy
8, jako tez zawoér gazowy 6 i zawor 7 do po-
wietrza dodatkowego, w stanie zamkniecia,
to znaczy w polozeniu najnizszem. Gdy
wiec wskutek zwiekszonego obcigzenia ilosé
obrotow silnika gazowego zmniejszy sig, to
ciezarki regulatora opuszcza si¢ i dZwignia
10 przyjmie polozenie bardziej poziome,
wzglednie lewy koniec dZwigni 10 zostanie
skierowany ku gorze. Wskutek tego otwie-
taja sie obydwa zawory 6 i 7, jak réwniez
i zawér mieszankowy 8. W tym przypadku
do cylindra, bedacego w ruchu silnika, zo-
staje zassany przez zawér 6 gaz, a przez
zawér 7 — powietrze. Przez odpowiednic
przestawienie zaworu powietrznego 7 w
stosunku do zaworu gazowego 6, mozna
zmieni¢ stosunek gazu do powietrza. W za-
worze mieszankowym 8 trafia gaz na do-
plywajace przez zawér 7 powietrze i dosta-
je sie wowczas do kanatu 9, skad przez
zawor 4 dostaje sie do przestrzeni 28 nad
zaworem wlotowym 3.

Gléowna czes¢ powietrza spalania dosta-
je si¢ przewodem powietrznym przez za-
wor wlotowy 3. W przewéd ten mozna wbu-



dowaé zasuwe regulacyjna lub przepustni-
ce 5, aby réwniez mogla byé zmieniana i
ilo§¢ powietrza, doprowadzanego do cylin-
dra silnika.

W przypadku stosowania gazéw bardzo
bogatych bylby potrzebny bardzo maty za-
wér 6, jak réwniez i bardzo mala zasuwa 4,
ktéra mozna dokladnie regulowaé, gdyby
sie chciato, odpowiednio do kazdorazowe-
go obciazenia silnika, nastawi¢ wlasciwa
ilos¢ gazu. W urzadzemiu, w wykonaniu
wedlug wynalazku, utatwiono to o tyle, ze
précz gazu, przeplywajacego przez zawér
6, doprowadza si¢ jeszcze dodatkowa
ilo§¢ powietrza przez zawér 7, przez co za-
suwa 4 uzyskuje znacznie wigksze wymia-
ry. W ten sposéb granice regulacji silnika
zostajg znacznie rozszerzone, a czulosé jej
zmniejsza sig, co jest znacznie korzystniej-
sze ze wzgledu na niezawodno$é regulacii i
prawidtowa prace silnika.

Sposéb regulacji sktadu mieszanki we-
dtug wynalazku, polegajacy na dodawaniu
do gazu powietrza w takiej ilosci, ze mie-
szanka znajduje si¢ ponizej dolnej granicy
wzbuchu, moze byé stosowany zaréwno do
jedno-, jak i wielocylindrowych silnikéw
gazowych. Zawory mieszankowe moga byé
przytem umieszczone na kazdym poszcze-
gélnym cylindrze, lub tez moze byé zasto-
sowany jeden zespél tych zaworéw dla
wszystkich cylindréw silnika. Mozna réw-
niez cylindry silnika laczyé w pojedyncze
grupy, obslugiwane przez jeden wspélny
zesp6l zaworéw, przyczem dla pewnych ob-
cigzen, tej lub innej grupy, zawér do po-
wietrza dodatkowego moze byé unierucho-
miony. Poza tem iloéé lub ci$nienie pozo-
stalego powietrza spalania, w odniesieniu
do poszczegélnych cylindréw lub grupy cy-
lindréw, moze byé regulowana zapomocs
odpowiednich narzadéw dtawiacych, np.
zaworéw, przepustnic lub w inny dowolnv
sposéb.

Zastrzezienia patentowe.

1. Sposéb regulacji sktadu mieszanki
silnika gazowego, zwlaszcza silnika na ga-
zy bogate, znamienny tem, ze do gazu,
przed jego wlotem do cylindra silnika, zo-
staje doprowadzona taka ilo§é powietrza,
ze mieszanka nie osiaga granicy wzbuchu,
wskutek czego kanaly przeptywowe, ktére-
mi jest doprowadzana mieszanka gazowa
na drodze do cylindra silnika, zabezpie-
czone sa przed wzbuchem, przyczem gléw-
na cze$é powietrza spalania jest doprowa-
dzana specjalnym przewodem wpoblizu cy-
lindra silnika do przestrzeni przed zawo-
rem wlotowym.

2. Urzadzenie do przeprowadzenia
sposobu wedlug zastrz. 1, znamienne tem,
ze zawory (6, 7) do dodatkowego gazu i po-
wiefrza sa osadzone na wspélnem wrzecio-
nie (27), przyczem grzybek zaworu po-
wietrznego (7) jest przestawny wzgledem
grzybka zaworu gazowego (6), dzieki cze-
mu, przy okreslonym skoku i przekroju
przeswitu przelotowego zaworu gazowego
(6), ilosé powietrza, przeplywajacego przez
zawér powietrzny (7), mozna uczynié wigk-
sza, réwng lub mniejszag od ilosci gazu,
przeplywajacego przez zawér gazowy (6).

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, 2, zna-

- mienne tem, ze pod wrzecionem (27 ) zespo-

tu zaworéw (6, 7) do gazu i powietrza jest
umieszczona kulisa (23) z kamieniem §li-
zgowym (24), uruchomianym zapomocg u-
ktadu drazka (19) i dzwigni (10) od - po-
chwy (21) regulatora (14), dzieki czemu u-
zyskuje sie zmiane skoku zaworéw gazowe-
go i powietrznego, odpowiednio do zmian
w obcigzeniu silnika gazowego. ‘

Schweizerische Lokomotiv-
und Maschinenfabrik.
Zastepca: Inz. M. Brokman,

: rzecznik patentowy.



Do opisu patentowego Nr 19543.
Ark. 1.
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Do opisu patentowego Nr 19543.
Ark. 2.

Druk L. Bogustawskiego i Ski, Warszawa,
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