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(57)  Anotace:

Prefabrikat je tvofen betonovym blokem (20) ve tvaru
kvadru s obdéInikovou vrchni plochou (34) a spodni
plochou (33), jehoz alespoit jedna boéni strana

v ptdorysném pohledu méa rozmér mensi, nez je mezni
Sitka naklada ptipustna pro pfepravu na vefejné silni¢ni
komunikaci. Blok (20) je opatten kolmo na jeho spodni
plochu (33) a vrchni plochu (34) minimélné tiemi
Sroubov€ nastavitelnymi vzp&rami umisténymi tak, ze
spojnice stiedi vzpér lezi ve vrcholech n-thelnika, kde n
Je rovno poctu vzpér. Blok (20) je opatten kolmo ke
spodni plose (33) a k vrchni plose (34) minimalné jednim
pri¢nym nalévacim otvorem (21). Spodni plocha (33)
bloku (20) ma jehlanovité zdrsnény povrch a je opatiena
separalni vodotésnou vrstvou. Pij vystavbe silni¢ni
komunikace se na obvyklym zpiisobem pfipraveny zemni
podklad (39) vozovky rozlozi do definitivni pldorysné
polohy betonové bloky (20) s povrchem odpovidajicim

vrchni plose (34) blokii (20) v konecné kvalite
vyZadované pro budovanou vozovku. Takto provizorng
upravend vozovka se vyuziva béhem vystavby jako
komunikace zafizeni stavenisté. Poté se vybuduji
krajnicové opérné konstrukce (7) silni¢ni komunikace
veetné svodidel (6), ptipadné se obdobné rozloi bloky
(20) i na sousedni pruhy komunikace a na kontaktn{
lseky napojeni viezdovych a pfipojovacich komunikaci.
Poté se bloky (20) postupng pomoci opérnych Sroubt
(19) nastavitelnych vzpér vyzvednou do definitivni
nivelety a prostor mezi spodni plochou (33) bloku a
zemnim podkladem (39) se pricnymi nalévacimi otvory
(21) v bloku (20) podlije betonovou zalivkou.
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Prefabrikat pro realizaci vystavby silni¢nich komunikaci s betonovym povrchem a zpusob
této vystavby

Oblast techniky
Vynalez je zaméfen na feseni problému vystavby rychlostnich betonovych komunikaci, zejména

na rozsifovani stavajicich komunikaci o jizdni pruh uréeny pro nakladni pfepravu realizovatelne-
ho s minimalnim omezovanim provozu na roz§ifované komunikaci.

Dosavadni stav techniky

Realizace dosud znamych zpisobii vystavby roz§itujicich pruhd pro nakladni pfepravu vede
K nutnosti dlouhodobé vyfazovat minimalné jeden jizdni pruh rozsifované rychlostni komunikace
z provozu. Diivodem je, Ze dosud znamé technologie zhotovovani pro kvalitu a unosnost vozovek
nejdilezitgjsich svrchnich vrstev téchto vozovek vyzaduji Gasto bocni vypomocnou asistenci.
Navic zhotovovani betonovych vozovek v kopcich, kde je odd€leni nakladni dopravy pravé nej-
dilezit&jsi, je obtizné a proto Casove naroéné, pricemz klasické Zivicné povrchy vykazuji nedo-
state&nou Zivotnost a odolnost proti dlouhodobému zatizeni extrémnimi napravovymi tlaky. Ten-
to problém je dosud fesen snahou opatfovat méné odolne 7iviéné povrchy vozovek pro extrémni
zatizeni zavalcovanymi plnivy a specialnimi kostrami z materiald s mensi plasticitou a vetsi tu-
hosti tak, aby povrch vozovky vykazoval pfijatelnou Zivotnost i pii trvalém intenzivnim zatizeni
provozem nakladni dopravy. Tato kombinace oviem vede k zdvaznému zvyseni vyrobnich na-

kladt na zhotoveni vozovky.

Ve srovnani betonovych a ziviénych vozovek budovanych dosud zndmymi zplsoby je jednou
znevyhod vozovek z lit€ho betonu proti Zivi¢nym néarocnost uvolnéni a obnoveni povrchovych
partii betonovych vozovek v piipadé potieby oprav a iprav podlozi nebo podkladnich konstrukci
vozovky. Zejména se jedna o problém obnovy vyztuzného systému betonu, kterym se kompenzu-
je snizena tahova resp. ohybova pevnost betonovych konstrukci.

Vystavba rychlostnich komunikaci s povrchem z litého betonu je ckonomicky a kvalitou (spésna
v ptipadé budovani dlouhych primych Gsekd v rovinatém terénu s jednotnymi geotechnickymi
parametry podlozi, kde lze plné vyuzit k témef dokonalosti dotazenych systémi pasové vyroby
téchto betonovych komunikaci. V okamziku &lenitosti podminek, které vyZzaduji Castéjsi upravy a
nastavovani automatizovanych systémi vyroby nebo Gast&jsi premistovani celych vyrobnich
zaf{zeni, tak se ekonomicka vyhodnost tohoto piistupu velmi rychle ztraci.

Podstata vynalezu

Nevyhody dosud znamych zpiisobii vystavby silni¢nich komunikaci s betonovym povrchem za-
sadnim zpGsobem omezuje feSeni podle vynalezu, kdy je vytvoren novy prefabrikat pro realizaci
vystavby silni¢nich komunikaci s betonovym povrchem, ktery umoziiuje zavést novy zpusob
vystavby silni¢nich komunikaci.

Prefabrikat pro realizaci vystavby silniénich komunikaci s betonovym povrchem je tvofen beto-
novym blokem ve tvaru kvadru s obdélnikovou vrchni a spodni plochou. Alespoti jedna bocni
strana tohoto kvadru ma v pidorysném pohledu rozmér mensi, nez je pripustna mezni Sitka na-
kladi, které Ize pfepravovat na vefejné silni¢ni komunikaci. Blok je opatfen kolmo na jeho vrchni
a spodni plochu miniméln& tfemi roubové nastavitelnymi vzpérami umisténymi tak, Ze spojnice
stredii vzpér lezi ve vrcholech n—thelnika, kde n je rovno poctu vzpér. Kvadr je dale opatien
kolmo k vrchni a spodni ploge minimalng jednim pfi¢nym nalévacim otvorem. Spodni plocha
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bloku ma jehlanovité zdrsnény povrch a je opatiena separaéni vodotésnou vrstvou, s vyhodou
natérem pruzné—plastického laku.

Ve vyhodném provedeni je pouzito ¢ty vzpér, které jsou umistény navzijem symetricky v rozich
bloku.

Rovnéz je vyhodné, jsou-li boéni stény kvadru betonového bloku opatfeny tenkosténnou separag-
ni pfickou zhotovenou z pruzné—plastického materialu zpisobilého funkce vyplng dilata¢ni spary.

V jednom mozném provedent je jehlanovité zdrsnény povrch spodni plochy bloku tvoren pravo-
thlymi drazkami s rozte¢i rovnajici se s vyhodou trojnasobku rozméru maximalni zrnitosti ka-
menného plniva pouzité betonové smési.

Nastavitelné vzpéry mohou byt tvoieny $roubem, ktery je na hornim konci opatfen pficnym otvo-
rem pro zaveéSeni bloku na jefabovy Gvaz a bo¢nim sfrézovanim, tvoficim v okoli téchto otvort
plochy pro nasazeni trubkového klige. Na dolnim konci Jje opérny Sroub opatien vodicim trnem
stejného priméru jako ma horni koncova &4st $roubu s otvorem. Na tomto vodicim trnu je navle-
Cen trubkovy vzpérny krouzek a koncova ¢ast trubkovitého nastavee desky. Dolni konec $roubu
s vodicim trnem je aZ po desku opatien ochrannym plastém trubkového tvaru axialné nalisova-
nym svym hornim okrajem na matici, ktera Je zalita do bloku. Mezi spodnim okrajem ochranného
plasté a trubkovitym nastavcem desky je umistén pricny sttizny kolik. Horni &ast zavitu $roubu je
opatiena separaéni trubkou.

V jednom mozném provedeni piechazeji nalévaci otvory do kuZelového rozsiteni smérem ke
spodni plose bloku a jsou z vngjsi strany opatfeny klinovou vystelkou z pénového polystyrenu
opacné kuzelovitosti. Horni ¢ast nalévaciho otvoru nad kuzelovym rozsifenim je opatiena uzavé-
rem. Tento uzavér mize byt tvofen zatkou ve tvaru hmozdinky nebo ji Ize realizovat jako klasic-
kou klestinu zasahujici do kuzelovitého rozsifeni, ktera je opatfena rozpémym Sroubem, ktery
rozpina hlavu klestiny v kuZelovité &asti nalévaciho otvoru.

Pomoci téchto novych betonovych prefabrikatt Je realizovan i novy zplisob vystavby silninich
komunikaci s betonovym povrchem. Na obvyklym zpisobem pro vystavbu komunikace pfipra-
veny zemni podklad vozovky se nejprve do definitivni pidorysné polohy rozlozi betonové bloky
s povrchem v kone¢né kvalité, vyzadované pro budovanou vozovku. Takto provizorng upravena
vozovka se vyuziva béhem vystavby jako komunikace zaFizeni stavenists. Poté se vybuduji kraj-
nicové opérné konstrukee silniéni komunikace veetné svodidel. Soucasné je mozné zaroveri ob-
dobné rozlozit bloky i na sousedni pruhy komunikace a na kontaktni useky napojeni vjezdovych
a piipojovacich komunikaci nebo jinym zpisobem zhotovenych sousedicich objektd. Poté se
bloky postupné pomoci opérnych Sroubii nastavitelnych vzpér vyzvednou do definitivni nivelety
a prostor mezi spodni plochou bloku a zemnim podkladem se pfi¢nymi nalévacimi otvory
v bloku podlije betonovou zélivkou.

Je vyhodné, kdyz se jednotlivé bloky a sousedni konstrukce, které priléhaji k bo¢nim sténam
podlévanych bloki, pfed podlitim prostor mezi spodni plochou bloku a zemnim podkladem beto-
novou zalivkou vzajemné v kontaktnich bog&nich sparach odseparuji tenkosténnou vodotésnou
separacni ptickou, ktera mize byt jiz soudasti povrchové upravy bocnich stén zakladnich betono-
vych blokd.

Ve vyhodném provedeni je proces podlévani boku betonovou zélivkou podporovan vibratorem
umistovanym na podlévaném prefabrikatu. Timto vibratorem Je vhodné, kdyz je té7 zat&7ovan
opérnymi Srouby podepfeny blok jeité pied koneénou Justdzi jeho polohy tak, aby potiebné ko-
rekce nivelety byly b&hem podlévani minimélni. Tento postup je vhodny pro odhad moznych
komplikaci a potieby korekénich zdsahia béhem technologického kroku ¢asové omezeného tuhnu-
ti betonu.
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Hlavnim pfinosem feSeni podle vynalezu je, ze vyrobu stavebnich prvki, které jsou pro kvalitu,
Gnosnost a zivotnost vozovky rozhodujici, piesouva do &asti zajistované tovarni vyrobou, ktera
neni omezovana venkovnimi povétrnostnimi podminkami. Zasadnim zptsobem se tak omezuji
rizika vypadki ve vystavbé budované komunikace nebo sniZeni kvality budované vozovky
v diisledku nepfiznivého pocasi. Tim, Ze je budovana vozovka v pritbéhu celé své vystavby plno-
hodnotné vyuzitelnd jako komunikace zafizeni staveni$té, se snizuji zasadnim zplsobem prosto-
rové naroky na budovani objekti zatizeni staveni§te. V pripadé rozsifovani stavajici komunikace
se zasadnim zplisobem sniZuje potfeba omezovat provoz na rozsifované komunikaci. V piipadé
potieby opravovat nebo upravovat podlozi vozovky a v ném umisténé podkladni konstrukce Ize
s klicovymi prvky prefabrikatii nakladat jako s poklopem bez jakychkoli ztrat a zavaznéjsich
rizik poskozeni.

Objasnéni vykresu

P¥ikladna aplikace vynalezu je zobrazena na tech obrazcich. Obr. 1 detailn€ znazorfiuje vytvore-
ni betonovych prefabrikati pro vystavbu silnicni komunikace. Obr. 2 je piidorysnym pohledem
na typické uspofadani stavenisté pfi postupné vystavbé rozsiteni rychlostni komunikace o jizdni
pruh pro nakladni dopravu, ato v okamziku pFipravenosti pro podlévani paneli silni¢nich prefab-
rikatd podle vynalezu. Obr. 3 je pohled na typické provedeni sestavy zakladnich silni¢nich pre-

fabrikati podle vyndlezu v podobé dokoncené dostavby jizdniho pruhu pro nakladni dopravu.

Ptiklady uskuteénéni vynalezu

Na obr. 1 jsou v fezu detailné znazornény klicove prvky nového prefabrikatu, tvofeného betono-
vym blokem 20 ve tvaru kvadru s obdélnikovou spodni plochou 33 a vrchni plochou 34, umoznu-
jici novou technologii podle vynalezu. S ohledem na vystavbu zakfivenych rychlostnich komuni-
kaci dalni¢niho typu bude Zadouci i predvyroba lichob&znikovych betonovych bloki 20, a to
alespon jednoho typu s rozmery odpovidajicimi vyseci vozovky s maximalnim pfipustnym zakfi-
venim dalni¢nich komunikaci. Alespon jedna strana bloku 20 ma rozmeér mensi, nez je mezni
$ika nakladd ptipustna pro pfepravu na silniéni komunikaci. Blok 20 je opatfen kolmo na jeho
spodni plochu 33 a vrchni plochu 34 minimainé tfemi $roubové nastavitelnymi vzpérami umiste-
nymi tak, Ze spojnice stfedl vzpér lezi ve vrcholech n—thelnika, kde n je rovno poctu vzper.
V uvadéném piikladu jsou pouzity Ctyfi vzpéry, které jsou umistény symetricky v rozich bloku
20. Blok 20 je dale opatien kolmo ke spodni plose 33 a k vrehni plose 34 realizovanym minimal-
né jednim piinym nalévacim otvorem 21. Spodni plocha 33 bloku 20 ma jehlanovité zdrsnény
povrch a je opatiena separacni vodot€snou vrstvou, vyhodou pruzné-plastického laku.

V uvedeném prikladu je znazornéno konstrukéni feseni systému $roubové nastavitelnymi vzpéry
se §roubem 19, ktery je na hornim konci opatfen pfi¢nym otvorem 22 umoziiujicim zavéseni blo-
ku 20 na jefabovy (ivaz a boénim sfrézovanim pro vytvoteni ploch 23 v okoli otvoru 22. Tyto
plochy 23 lze vyuzit pro kli¢ na utahovani sroubtt 19 pii zdvihani bloku 20 do zadouci nivelety.
Na dolni strané je opérny $roub 19 opatfen vodicim trnem 42 stejného praméru jako ma horni
koncové &ast s otvorem 22. Na vodicim trnu 42 je navieCen trubkovy vzpérny krouzek 25 a kon-
cova &ast trubkovitého nastavee desky 24. Systém vzpérného Sroubu 19 bloku 20 je opatien
ochrannym plastém 27 trubkového tvaru axialné nalisovanym na matici 26 trvale zalité pfi vyro-
be do bloku 20, a to do vzdalenosti od spodni plochy 33 bloku 20 vétsi nez je predpokladana
tloustka podlévané vrstvy 36 zalivkou, jak bude dale uvedeno p¥i popisu zpisobu vystavby sil-
niéni komunikace. Mezi spodnim okrajem ochranného plastém 27 a trubkovitym nastavcem des-
ky 24 je umistén pficny stfizny kolik 28. Horni &ast zavitu Sroubu 19 je opatfena separa¢ni trub-
kou 29.

Stiizny kolik 28 je spojovacim ¢lankem zajistujicim vychozi transportni polohu prvkl systému
opérného $roubu 19, jehoz funkce je porusena a7 aktivaci opérné funkce opérného Sroubu 19.
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Pred zalitim horni ¢asti zavitu Sroubu 19 betonem jej ochranuje separaéni trubka 29. Otvor
v trubkovém néstavci desky 24 az po stiizny kolik 28 Ize vyhodné€ vyuZit pii skladovani a piepra-
ve prefabrikatu 20 pro zajisténi stability vzajemné polohy na sobé polozenych prefabrikati 20.

Je praktické, viz Obr. 2 a Obr. 3, jsou-li bo¢ni stény bloku 20 opatieny tenkosténnou separaéni
prickou 17 z pruzné—plastického materialu zpiisobilého funkce vypln¢ dilata¢ni spary.

Nalévaci otvory 21 je vhodné opatiit kuzelovym rozsifenim smérem ke spodni strané 33 bloku 20
tak, aby funkci op&rného $roubu 19 bylo mozno v nouzi zajistit systémem vyuzivajicim klasickou
klestinu 35 rozpiranou $roubem 32, ktery miize rovnéz zajistovat jak funkci opérnou tak i zavés-
nou, jako Sroub 19. Jedna se proto té o systém vhodny pro aplikaci pfi pokladce atypickych pre-
fabrikdtd najezdovych a vyjezdovych komunikaci, nastupnich stanovist' autobusii apod. Stan-
dardnim vybavenim nalévacich otvord 21 by méla byt klinové vystelka 30 z p&nového polystyre-
nu a zatka 31 ve tvaru hmozdinky, coz by zajistovalo operativni zavirani, otvirani a uvolfiovani
nalévacich otvorii 21 pfi prvotnim podlévani prefabrikati 20, viz popis realizace zplsobu vystav-
by silni¢ni komunikace, nebo pii opravach komunikace vyzadujicich vyzdviZeni jiz instalované-
ho prefabrikatu 20 pomoci nahradni varianty s vyuzitim klestin 35.

Aby pfi opravach nebo apravach prefabrikované vozovky zhotovené podle vynalezu bylo mozné
nakladat s bloky 20 jako s vikem podkladni konstrukce vozovky, jsou spodni strany 33 blokt 20
opatieny separaCnim natérem a naopak, aby nedoslo k separaci styku spodni strany 33 a vrstvy 36
vytvofené podlitim bloku 20 betonovou zalivkou pasobenim dopravniho zatizeni vozovky, jsou
spodni strany 33 prefabrikati 20 opatieny zdrsnénim pravouhlym rastrem pravouhlych klinovych
drazek, které na spodni strané 33 prefabrikat 20 vytvaii soustavu pyramidovych vystupkil, je-
JichZ vzijemna rozte¢ odpovida zhruba trojnasobku rozméru nejvétsi slozky kamenného plniva
betonu pouzitého pro vyrobu blok 20.

Zdrsnéni vrchni plochy 34 bloki 20 je vhodné zajistit jako obtisk horni desky zalévaci formy pti
vyrobé bloki 20. V pfipadg, ze predmétem opravy vozovky bude jen drobnégjsi korekce nivelety
prefabrikat 20, bude vhodné omezit vyzdvizeni bloku 20 jen na potfebné minimum a vzniklou
sparu 37 zalit metodou klasické injektaze dodatesné navrtanymi otvory 38.

Pfi realizaci zpisobu vystavby silni¢nich komunikaci s betonovym povrchem pomoci popsanych
betonovych bloki 20 se postupuje nasledovné. Na obvyklym zpisobem pro vystavbu komunika-
ce pfipraveny zemni podklad 39 vozovky se do definitivni pudorysné polohy rozlozi betonové
bloky 20 s povrchem vrchni plochy 34 v kone¢né kvalité vyzadované pro budovanou vozovku.
Takto provizorné& upravena vozovka se vyuziva béhem vystavby jako komunikace zafizeni stave-
nisté. Poté se vybuduji krajnicové opérné konstrukce 7 silniéni komunikace véetné svodidel 6,
pripadn¢ se obdobné rozlozi bloky 20 i na sousedni pruhy komunikace a na kontaktni tiseky na-
pojeni vjezdovych a pripojovacich komunikaci nebo Jinym zplsobem zhotovenych sousedicich
objektil. Nasledn& se bloky 20 postupng pomoci opérnych Sroubli 19 nastavitelnych vzpér vy-
zvednou do definitivni nivelety. Poté se prostor mezi spodni plochou 33 bloku 20 a zemnim pod-
kladem 39 pres pticné nalévaci otvory 21 podlije betonovou zalivkou 36. Je vhodné, kdyz jsou
Jednotlivé bloky 20 na svych stykovych boénich sténach pied podlitim prostor mezi spodni plo-
chou 33 bloku 20 a zemnich podkladem 39 opatieny vzajemnou tenkosténnou vodotésnou sepa-
racni pfickou 17. Vétsinou bude tato tenkosténna vodotésna separacni pficka 17 jiz soucasti po-
vrchové tpravy bo&nich stén zakladnich betonovych blokii 20.

V praxi bude vyhodné, kdyz bude proces podlévani bloku 20 betonovou zalivkou podporovan
vibratorem umistovanym na podlévaném prefabrikatu 20. Timto vibratorem je vhodné té7 zaté-
Zovat opérnymi Srouby 19 podepreny blok 20 jests pred konecnou justazi jeho polohy tak, aby
pravdépodobnost potieby korekce jeho nivelety béhem jeho podlévani byla minimalni.
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Pti opravach a Gipravach vozovky 39 je vrchni prefabrikovana vrstva vozovky uvoliiovana vyji-
manim celych blokd 20, které maji za timto uéelem opatienu svou spodni stranu 33 separacnim
vodotésnym natérem a jehlanovité zdrsnénym povrchem.

Technologie postupné dostavby rozsitujiciho jizdniho pruhu pro nakladni dopravu podle vynale-
zu je znazornéna na Obr. 2, ze kterého je ziejmé, ze viechny stavebni prace mohou probihat sou-
bézné a to s kratkym usekem postupné se posouvajiciho stavenisté podél stavajici rychlostni ko-
munikace. Tento postup vyZaduje z bezpe¢nostnich divodi pouze mesni omezeni maximalni
rychlosti vozidel silni¢niho provozu na upravované rychlostni komunikaci. Stavajici dva jizdni
pruhy 1 a 2 s odstavnym pruhem 15, které jsou dosud vyuzivané jak pro nékladni, tak pro osobni
dopravu, je tieba rozsitit dobudovanim jizdniho pruhu 4. Tento jizdni pruh 4 je prioritné uréen
pro nakladni dopravu a vozidla nezpusobild v nekterém useku rychlostni komunikace, zajistit
predepsanou minimalni rychlost 80 km/hod. Hlavnim tkolem a smyslem je potfeba maximalné
tuto ¢ast dopravy oddglit od ostatni dopravy provozované bez specialnich rychlostnich omezeni.
Za timto a&elem je zadouci, v ramci rozsifovani komunikace rozsifenim stavajiciho odstavneho
pruhu 15, vytvofit specidlni predjizdéci pruh 3, jehoz sitka spole&né s §ifkou pruhu 4 pro naklad-
ni dopravu umozni vzajemné piedjeti nakladnich aut bez potieby omezit provoz v rychlostnim
pruhu 2 a opa¢né umoznit bezrizikové kratkodobé vybogeni pomalejsich vozidel z rychlostniho
pruhu 2 za tgelem uvolnéni prostoru pro predjeti rychlejdimi vozidly tohoto pruhu 2, aniz by se
musel omezovat provoz v jesté rychlejsim pruhu 1. Mimo akt predjizdéni musi tento pruh 3 zi-
stavat uvolnény pro potieby zachrannych sluzeb a jinych vozidel s piednostni jizdy nebo linko-
vych autobusti apod.

Pro dostavbu betonové vozovky jizdniho pruhu 4 pro nakladni dopravu technologii podle vynale-
zu dostaduje omezit provoz na stavajicich komunikacich vy&lenénim znackami 5 jako soucast
staveni§té pouze pfilehly Gsek piivodniho odstavného pruhu 15. Usek stanovi$té vyznaceny jako
jizdni pruh 4 pro nakladni dopravu je pin€ dokoncenym isekem dostavby veetné nového svodidla
6 a opérné konstrukce 7 krajnice vozovky.

Podlévany usek 8 bloki 20 je isekem piipravenym pro podliti bloka 29 vyzdvizenych do defini-
tivni polohy pomoci op&rnych sroubi 19 v rozich jednotlivych blokii 20. I tento podlévany usek 8
ma v této fazi vystavby dokon&eno zhotoveni novych svodidel 6 a opérnych konstrukci 7 zpeviiu-
jicich krajnici vozovky a ma zkompletovan systém separaénich pticek 17 oddélujicich podlévané
prostory jednotlivych podlévanych blokd 20. Pfechodny Gisek 9 tvoii nejméné dva bloky 20 ulo-
ené volné na zhutnéné podkladni zeming v definitivni pidorysné poloze. Piedpokladem defini-
tivniho ukladani daliiho bloku 20 v tomto pfechodném useku 9 je odstranéni pivodnich svodidel
12, zarovnani hrany piivodni krajnice, respektive odstavného pruhu 15 a vyrovnani dna vzniklého
piikopu mezi bloky 20 v jejich provizorni poloze v iseku 10 a to do irovné nivelety zhutnéni
podkladni zeminy zemniho podkladu 39 obnazeného v tseku 11 stavenisté. Délka usekn 10 a 11
véetné miry predstihu pfipravy neni omezena, jelikoz tato Cast vystavby neomezuje provoz na
stavajici rychlostni komunikaci a terminy jejich realizace vyplyvaji jen ze zajmu jejich vyuziti
jako pristupové cesty k hlavnimu pfechodnému aseku 9 stavenisté, okolo néhoz probiha hlavni
dil aktivit vystavby jizdniho pruhu 4 pro nékladni dopravu. V tomto prechodném useku 9 dochazi
k zarovnani hrany pivodni komunikace, demontazi piivodnich svodidel 12, k rozsifeni podkladni
zeminy s niveletou Gseku 11 az po Grovefi nov€ zarovnané hrany pavodni krajnice, k pfemisténi
bloku 20 z provizorni polohy v useku 10 do definitivni pudorysné polohy, vkladani separacnich
pticek 17, budovani opérnych konstrukei 7 krajnice, k montazi novych svodidel 6 a k vyzdvizeni
bloku 20 na troveii definitivni nivelety pomoci $roubii 19. V zajmu minimalizovat potfebu vyu-
yivani bodnich vyjezdii 16 ze stavenisté na rychlostni komunikaci do jizdniho pruhu 2 je
v maximélné mife udrzovana prijezdnost staveni§té pomoci najezdového klinu 14 na rozhrani
podlévaného useku 8 a prechodného useku 9 za ucelem prekonani vyskového rozdilu ulozeni
bloku 20 v t&chto dsecich.

V zajmu ochrany bloku 20 vyuzivany v useku 10 jako zpevnéni staveni$tni komunikace zalozené
na zhutnéné zemin& zemniho podkladu 39, vytvafeného postupné v Giseku 11 stavenisté, je vhod-
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né upevnit na konce podpérnych sroubii 19 s pricnymi otvory 22 pro uchyceni jerabovych uvazi
pfi manipulaci s prefabrikaty 20 lehké bariéry 13 zabraitujici jinému vyuziti této komunikace nez
Je pieprava stavebniho materialu.

Do jiz zhotoven¢ho useku jizdniho pruhu 4 pro nakladni dopravu zadlenéného znackami 5 do
staveniStniho prostoru odpovidajicimu budoucimu predjizdécimu pruhu 3, je vhodné vyuzivat
Jako operacni skladovy prostor 18 a parkovisté stavebnich stoj.

Obr. 3 je detailngjsim pohledem na sestavu blokd 20 s vynalezem doporu¢ovanym rozmisténim
Sroubil 19 Sroubovych vzpér a nalévacich otvord 21 umoziujicich postupné podlévani sroubi 19
Sroubovych vzpér podeprenych blokd 20, a to i instalovanych ve vétsim spadu v kopcovitém
terénu. Zejména v tomto piipadé je dilezité oddélit separaénim prickami 17 podlévané prostory
pod jednotlivymi bloky 20, aby byla snazsi priibéznd orientacni kontrola stavu podliti blokd 20
na zakladé objemu spotiebované zalivky.

Pramyslova vyuZitelnost

Technologie podlévanych prefabrikatii podle vyndlezu je obecné vyhodna pro zhotovovani ex-
trémné zatézovanych povrchii silni¢nich komunikaci a parkovist, a dale pro budovani betono-
vych povrchil na Sikmych plochach a v mistech, kde Je predpoklad castych oprav a tprav pod-
kladni konstrukce.

PATENTOVE NAROKY

1. Prefabrikit pro realizaci vystavby silni¢nich komunikaci s betonovym povrchem,
vyznadujici se tim, Ze je tvofen betonovym blokem (20) ve tvaru kvadru s obdélni-
kovou vrchni plochou (34) a spodni plochou (33), jehoz alespori jedna bo&ni strana v pidorysném
pohledu ma rozmér mensi, nez je mezni $itka naklada ptipustna pro pfepravu na vefejné silni¢ni
komunikaci, a tento blok (20) je opatfen kolmo na Jeho spodni plochu (33) a vrchni plochu (34)
minimaln€ tfemi Sroubové nastavitelnymi vzpérami umisténymi tak, Ze spojnice stiedii vzpér lezi
ve vrcholech n—ihelnika, kde n je rovno poctu vzpér, a dale je kvadr opatfen kolmo ke spodni
plose (33) a k vrchni plose (34) minimalngé Jednim pfi¢nym nalévacim otvorem (21), pticemz
spodni plocha (33) bloku (20) ma jehlanovité zdrsnény povrch a je opatiena separaéni vodotés-
nou vrstvou.

2. Prefabrikét podle naroku 1, vyzna & ujici se tim, Ze vzpéry jsou Etyfi a jsou umis-
tény navzdjem symetricky v rozich bloku (20).

3. Prefabrikat podle naroku 1 nebo 2, vyzna & ujici se tim, Ze bo¢ni stény bloku (20)
Jsou opatfeny tenkosténnou separa¢ni prickou (17) zhotovenou z pruzné—plastického materialu
zpusobilého funkce vyplng dilatagni spary.

4. Prefabrikat podle kteréhokoli z narok 1 az 3, v Yznaclujici se tim, Ze jehlanovits
zdrsnény povrch spodni plochy (33) bloku (20) Je tvofen pravoahlymi drazkami s roztedi rovnaji-
ci se s vyhodou trojnasobku rozméru maximalni zrnitosti kamenného plniva pouzité betonové
smési.

5. Prefabrikat podle kteréhokoli z narokd 1 a7 4, v yznacujici se tim, Ze nastavitelné
vzpéry jsou tvofeny Sroubem (19), ktery je na hornim konci opatfen pficnym otvorem (22) pro
zavéSeni bloku (20) na jefabovy tvaz a boénim sfrézovanim tvoficim v okoli otvoru (22) plochy
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(23) pro nasazeni trubkového klice a na dolnim konci je opérny Sroub (19) opatien vodicim trnem
(42) stejného priméru jako ma horni koncova &ast $roubu (19) s otvorem (22), na tomto vodicim
trnu (42) je navlecen trubkovy vzpérny krouzek (25) a koncova &ast trubkovitého nastavce desky
(24), pticemz dolni konec Sroubu (19) s vodicim trnem (42) je az po desku (24) opatien ochran-
nym plastém (27) trubkového tvaru axialné nalisovanym svym hornim okrajem na matici (26)
zalité do bloku (20), pfic¢emz mezi spodnim okrajem ochranného plasté (27) a trubkovitym na-
staveem desky (24) je umistén pri¢ny stfizny kolik (28) a horni &ast zavitu Sroubu (19) je opatie-
na separaéni trubkou (29).

6. Prefabrikat podle kteréhokoli z narok 1 az 5, vyzna ¢ujici se tim, Ze nalévaci
otvory (21) piechézeji do kuzelového rozsifeni smérem ke spodni ploe (33) bloku (20) a toto
kuzelovité rozsiteni je z vngjsi strany opatieno klinovou vystelkou (30) z pénového polystyrenu
opacné kuzelovitosti a horni &ast nalévaciho otvoru (21) nad kuzelovym rozsifenim je opatfena
uzavérem.

7. Prefabrikat podle naroku 6, vyznacujici se tim, 7e uzavér je tvoren zatkou (31)
ve tvaru hmozdinky.

8. Prefabrikat podle naroku 6, vyznadujici se t im, Ze uzavér je tvoren klestinou
(35) zasahujici do kuZzelovitého rozsifeni, opatfenou rozpérnym Sroubem (32).

9. Zpiisob vystavby silniénich komunikaci s betonovym povrchem pomoci prefabrikatd podle
naroku 1 a kteréhokoli z naroki 2 az 8, vyznaéujici se tim, Zena obvyklym zplso-
bem pro vystavbu komunikace pfipraveny zemni podkiad (39) vozovky se do definitivni pudo-
rysné polohy rozloZi betonové bloky (20) s povrchem vrchni plochy (34) v kone¢né kvalité vyza-
dované pro budovanou vozovku, takto provizorné upravena vozovka se vyuziva béhem vystavby
jako komunikace zafizeni staveniSte, pot¢ se vybuduji krajnicové opérné konstrukce (7) silnicni
komunikace véetné svodidel (6), ptipadné se obdobné rozloZi bloky (20) i na sousedni pruhy
komunikace a na kontaktni Giseky napojeni vjezdovych a ptipojovacich komunikaci nebo jinym
zptisobem zhotovenych sousedicich objekti, poté se bloky (20) postupné pomoci opérnych Srou-
bit (19) nastavitelnych vzpér vyzvednou do definitivni nivelety a prostor mezi spodni plochou
(33) bloku a zemnim podkladem (39) se pfiénymi nalévacimi otvory (21) v bloku (20) podlije
betonovou zalivkou.

10. Zpusob vystavby podle naroku 9, vyznaduj ici se tim, ze jednotlivé bloky (20) se
na stykovych boénich sténach konstrukee pfed podlitim prostor mezi spodni plochou (33) bloku a
zemnim podkladem (39) betonovou zalivkou vzajemné v kontaktnich bo¢nich sparach odseparuji
tenkosténnou vodotésnou separaéni prickou (17).

11. Zpiisob vystavby podle naroku 10, vyzna ¢ujici se tim, Zetenkosténna vodotésna
separaéni piicka (17) je soucasti povrchové upravy bocnich stén zékladnich betonovych bloka
(20).

12. Zpasob vystavby podle kteréhokoli znarokd 9 az 11, vyznadujici se tim, Zze

proces podlévani bloku (20) betonovou zalivkou je podporovan vibratorem umistovanym na
podlévaném prefabrikatu (20).

3 vykresy
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