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SYSTEME ET PROCEDE D’ELIMINATION DES OXYDES DE SOUFRE SOX D’UN DISPOSITIF DE PIEGEAGE

CATALYTIQUE D’OXYDES D’AZOTE.

@ Le systéme d’élimination des oxydes de soufre d’un
dispositif de piégeage catalytique d’oxydes d’azote (1) dis-
posé dans la ligne d’échappement (2) d’'un moteur (3) a
combustion interne de type diesel de véhicule automobile
(4), comprend des moyens d’estimation (16) d’'une masse
d’oxydes de soufre présente dans le dispositif de piégeage
catalytique d’oxydes d’azote (1), et des moyens de com-
mande (15) aptes a déclencher une phase d’élimination des
oxydes de soufre du dispositif de piégeage catalytique (1),
par augmentation de la richesse en carburant du mélange
d’air et de carburant alimentant ledit moteur (3), lorsque la-
dite masse estimée d’oxydes de soufre atteint un seuil. Le
systéme comprend, en outre, des moyens de détermination
(18) d’'un type de roulage du véhicule (4) parmi un roulage
urbain, routier ou autoroutier. Lesdits moyens de comman-
de (15) sont adaptés pour sélectionner ledit seuil en fonction
dudit type de roulage déterminé par lesdits moyens de dé-
termination (18), parmi un ensemble de seuils prédétermi-
nés mémorisés.
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Systéme et procédé d’élimination des oxydes de soufre SOx d’un

dispositif de piégeage catalytique d’oxydes d’azote.

La présente invention porte sur un systéme et un procédé
d’¢limination des oxydes de soufre SO d’un dispositif de piégeage
catalytique d’oxydes d’azote disposé dans la ligne d’échappement d’un
moteur & combustion interne de type diesel de véhicule automobile.

De maniére connue, les oxydes d’azote NOy provoquent des
infections et des allergies respiratoires et jouent un réle influengant la
formation de pluies acides, de sorte que la plupart des pays ont imposé
des normes limitant I’émission d’oxydes d’azote NOy par les véhicules
automobiles.

Aussi, la plupart des véhicules automobiles, et notamment les
véhicules a moteur de type diesel, sont pourvus de dispositifs de
piégeage catalytique d’oxydes d’azote. Or, ces dispositifs catalytiques
sont sensibles a I’empoisonnement au soufre, particuli¢rement aux
oxydes de soufre SOy, et des phases d’élimination des oxydes de
soufre du catalyseur sont prévues. Les phases d’¢limination des oxydes
de soufre SOy ne peuvent se réaliser qu’a haute température dans le
catalyseur.

L’augmentation de la température des gaz d’échappement
nécessaire a une phase d’¢élimination des oxydes de soufre SOy
entraine une augmentation de la consommation en carburant de
véhicule. En outre, les moteurs de type diesel ont généralement
recours a une ou plusieurs injections tardives de carburant dans les
cylindres du moteur lors de phases d’¢limination des oxydes de soufre
SOy, ce qui pose un probléme de passage et de dilution de carburant
dans I’huile de lubrification du moteur. Cette dilution de carburant

dans 1’huile de lubrification du moteur accroit les problémes de
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fiabilité des organes mécaniques, et détériore les qualités lubrifiantes
de I"huile de lubrification, au risque d’abimer le moteur, ce qui peut
obliger a effectuer des vidanges plus fréquemment. Il est donc
important de limiter la dilution de carburant dans 1’huile de
lubrification de moteurs lors d’une phase d’élimination des oxydes de
soufre SOy.

La demande de brevet européen EP 0 962 639 porte sur le
déclenchement d’une purge en oxydes de soufre SOy d’un pot
catalytique de traitement des gaz d’échappement d’un moteur a
combustion interne, par un accroissement de la richesse d’un mélange
air/carburant d’alimentation du moteur & partir d’une richesse
correspondant a un mélange pauvre ou stoechiométrique. On évalue, a
I’aide d’un modéle, une grandeur représentative de la quantité
d’oxydes de soufre SOy stockés dans le pot catalytique, et on
déclenche une purge du pot quand cette grandeur franchit un scuil
prédéterminé, lequel dépend de la température du pot. Ce document ne
tient pas compte du phénomeéne de dilution du carburant dans [’huile
de lubrification du moteur.

La demande de brevet européen EP 1 121 519 décrit un procédé
d’¢limination des oxydes de soufre SO d’un catalyseur a accumulation
d’oxyde d’azote branché en aval d’un moteur & combustion interne
fonctionnant avec une alimentation pauvre en carburant. On détermine
I’état de charge en soufre du catalyseur a accumulation d’oxyde
d’azote et on compare 1’¢tat de charge a une premicre valeur de seuil
prédéterminée correspondant & une charge maximale admissible en
soufre. En cas de dépassement de la valeur de seuil ou de constatation
d’une irrégularité de [’activité du catalyseur, on lance une phase
d’¢élimination des oxydes de soufre SOy, si celle-ci est possible,

jusqu’a 1’obtention d’un degré prédéterminé d’¢limination des oxydes
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de soufre SOy si possible. Le déclenchement de ces phases
d’¢élimination des oxydes de soufre SO n’est pas optimisé¢ en fonction
du fonctionnement du véhicule. En effet une phase peut alors aisément
étre déclenchée lors de roulage en milieu urbain, ce qui engendre un
colt énergétique ¢levé, et une efficacité faible d’¢limination des
oxydes de soufre SOy.

La demande de brevet européen EP 1 161 618 porte sur un
procédé d’¢élimination des oxydes de soufre SOy d’un catalyseur de
stockage d’oxyde d’azote intercalé aprés un moteur a combustion
interne exploit¢é avec un mélange pauvre. On détermine 1’¢tat de
charge en soufre du catalyseur, et on le compare avec une premiére
valeur de seuil de charge en soufre prédéterminée. En cas de
dépassement de la premiére valeur de seuil de charge en soufre, et de
niveau d’émission d’oxydes d’azote inférieur a une émission d’oxydes
d’azote prédéterminée d’au moins un seuil de tolérance, le lancement
d’une phase d’¢limination des oxydes de soufre SOy est retardé au
moins jusqu’au dépassement du secuil de tolérance ou jusqu’a la
survenue d’un modéle de déviation caractéristique prédéterminé. Ce
document ne tient pas compte des problémes de dilution de carburant
dans ["huile de lubrification du moteur.

Un but de I’invention est d’optimiser le déclenchement d’une
phase d’élimination des oxydes de soufre SOy du dispositif de
piégeage catalytique d’oxyde d’azote.

Un autre but de l’invention est d’optimiser les chances de
réussite d’une phase d’¢limination des oxydes de soufre SOy d’un
dispositif de piégeage catalytique d’oxyde d’azote.

Un autre but de 1’invention est ¢galement de limiter la dilution

de carburant dans 1’huile de lubrification du moteur.
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Un autre but de ’invention est de limiter le colt d’une phase
d’élimination des oxydes de soufre SOy du dispositif de piégeage
catalytique d’oxyde d’azote.

Selon un aspect de I’invention, il est proposé un systéme
d’¢limination des oxydes de soufre SO d’un dispositif de piégeage
catalytique d’oxydes d’azote NOy disposé¢ dans la ligne d’échappement
d’un moteur a combustion interne de véhicule automobile. Le systéme
comprend des moyens d’estimation d’une masse d’oxydes de soufre
SO présente dans le dispositif de piégeage catalytique d’oxydes
d’azote, et des moyens de commande aptes a déclencher une phase
d’élimination des oxydes de soufre SOy du dispositif de piégeage
catalytique, par augmentation de la richesse en carburant du mélange
d’air et de carburant alimentant le moteur, lorsque ladite masse
estimée d’oxydes de soufre SOy atteint un seuil. Le systéme comprend
des moyens de détermination d’un type de roulage du véhicule parmi
un roulage urbain, routier ou autoroutier, et lesdits moyens de
commande sont adaptés pour sélectionner ledit seuil en fonction dudit
type de roulage déterminé par lesdits moyens de détermination, parmi
un ensemble de seuils mémorisés.

La prise en compte du type de roulage du véhicule parmi un
roulage urbain, routier ou autoroutier, permet d’optimiser la gestion
des phases d’¢élimination des oxydes de soufre SOy du dispositif de
piégeage catalytique d’oxydes d’azote.

En outre, en fonction du type de roulage déterminé, on
s¢lectionne un seuil parmi un ensemble de seuils prédéterminés a
partir d’essais sur un moteur de référence de sorte qu’on ait une forte
efficacité de la phase d’¢élimination des oxydes de soufre SO4 et une

faible dilution de carburant dans [’huile de lubrification du moteur.
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Selon un mode de réalisation, lesdits moyens de détermination
sont adaptés pour déterminer le type de roulage a partir de paramétres
de fonctionnement du véhicule, lesdits paramétres comprenant le
rapport de démultiplication engagé de la boite de vitesses et la vitesse
du véhicule.

Il est ainsi possible de déterminer, a cout réduit, et de maniére
simple et efficace le type de roulage du véhicule.

Selon un mode de réalisation, lesdits paramétres de
fonctionnement du moteur comprennent, en outre, la température du
dispositif de piégeage catalytique, et/ou la température du moteur.

La précision de la détection du type de roulage du véhicule est
ainsi amélior¢e.

Selon un mode de réalisation, le systéme comprend
des moyens de mémorisation de trois seuils prédéterminés, le premier
seuil étant inférieur au deuxiéme secuil, et le deuxiéme seuil étant
inférieur au troisi¢me seuil.

Dans un mode de réalisation, lesdits moyens de commande sont
adaptés pour déclencher une phase d’¢limination des oxydes de soufre
SOy lorsque ladite masse estimée d’oxydes de soufre SOy atteint ledit
premier seuil, et que le véhicule est en roulage autoroutier.

Ainsi, lorsqu’un roulage autoroutier est détecté, il est possible
de déclencher une phase d’¢limination des oxydes de soufre SOy par
anticipation par rapport a une phase d’¢élimination des oxydes de
soufre SOy déclenchée lors de 1’atteinte d’un seuil maximal autorisé.
En effet, lors d’un roulage autoroutier, la température du catalyseur
est plus élevée que lors des autres roulages de sorte que la durée de
mise en température du catalyseur pour la phase d’¢limination des
oxydes de soufre SOy est réduite, et la quantité de carburant dilu¢ dans

I’huile de lubrification du moteur est moins importante.
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Selon un mode de réalisation, lesdits moyens de commande
sont adaptés pour déclencher une phase d’¢élimination des oxydes de
soufre SOy lorsque ladite masse estimée d’oxydes de soufre SO atteint
ledit deuxiéme seuil, et que le véhicule est en roulage routier.

Aussi, lorsqu’un roulage routier est détecté, il est possible de
déclencher une phase d’¢limination des oxydes de soufre SOy de
maniére anticipée, par rapport a un systéme de déclenchement lors de
I’atteinte d’un seuil maximum, avec une anticipation toutefois réduite
par rapport au cas du roulage autoroutier.

Selon un mode de réalisation, lesdits moyens de commande
sont adaptés pour déclencher une phase d’¢limination des oxydes de
soufre SOy lorsque ladite quantité estimée d’oxyde de soufre atteint
ledit troisiéme seuil.

Un tel cas de déclenchement de phase d’¢limination des oxydes
de soufre SO ne devrait jamais se produire, grace au déclenchement
anticipé de phases d’¢limination des oxydes de soufre SOy lors de
roulages autoroutiers et routiers, toutefois, il doit &tre prévu afin de
pallier & wune possible dégradation du dispositif de piégeage
catalytique.

Selon un mode de réalisation, lesdits moyens de commande
sont adaptés pour déclencher une phase d’élimination des oxydes de
soufre SOy lorsque ladite température du dispositif de piégeage
catalytique est supérieure a un quatriéme seuil, et/ou la température du
moteur est supérieure & un cinquiéme scuil, que ladite masse estimée
d’oxydes de soufre SOy atteint ledit premier seuil, et que le véhicule
est en roulage routier.

Ainsi, lorsqu’on provoque un exotherme dans le dispositif de
pi¢geage catalytique pour déclencher une phase d’élimination des

oxydes de soufre SOy lors d’un roulage routier, dés 1’atteinte d’une
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masse estimée d’oxydes de soufre SO dans le dispositif de piégeage
catalytique, ¢gale au premier seuil correspondant & un déclenchement
anticipé pour un roulage autoroutier. Le filtre a particules profite de
I’exotherme pour une phase de régénération par combustion.

Ainsi, le colt de chauffe et la quantité de carburant dilué¢ dans
I’huile de lubrification du moteur sont utilisés avec un efficacité
améliorée.

Selon un mode de réalisation, le systéme comprend, en outre,
des moyens de filtrage du signal représentatif de la vitesse du
véhicule, et/ou des moyens de filtrage du signal représentatif de la
température du dispositif de piégeage catalytique, et/ou des moyens de
filtrage du signal représentatif de la température du moteur.

De tels filtres permettent d’¢liminer les bruits de mesure et
d’améliorer le fonctionnement du systéme.

Selon un autre aspect de 1’invention, il est proposé un procédé
d’élimination des oxydes de soufre SOx d’un dispositif de piégeage
catalytique d’oxydes d’azote NOy disposé dans la ligne d’échappement
d’un moteur & combustion interne de type diesel, de véhicule
automobile. On déclenche une phase d’¢élimination des oxydes de
soufre SOy du dispositif de piégeage catalytique, par augmentation de
la richesse en carburant du mélange d’air et de carburant alimentant
ledit moteur, lorsqu’une masse estimée d’oxydes de soufre SOy atteint
un seuil. On détermine un type de roulage du véhicule parmi un
roulage urbain routier ou autoroutier, et on sélectionne ledit seuil
parmi un ensemble de secuils mémorisés, en fonction dudit type de
roulage déterminé.

D’autres buts, caractéristiques et avantages de [’invention

apparaitront a la lecture de la description suivante, de quelques
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exemples nullement limitatifs, et faisant référence aux dessins annexés

sur lesquels :

- la figure 1 est une vue schématique d’un mode de réalisation d’un
systéme selon un aspect de I’invention ;

- la figure 2 illustre schématiquement le fonctionnement de moyens
de commande selon un aspect de 1’invention.

- la figure 3 est une vue schématique de moyens de détermination
d’un type de roulage du véhicule selon un aspect de ’invention ; et

- la figure 4 est une vue schématique d’un autre mode de réalisation
de moyens de détermination d’un type de roulage du véhicule,
selon un aspect de I’invention.

Sur la figure 1, est représentée |’architecture générale d’un
systétme d’¢limination des oxydes de soufre SOy d’un dispositif de
piégeage catalytique d’oxydes d’azote 1 comprenant une phase
catalytique, et disposé dans la ligne d’échappement 2 d’un moteur a
combustion interne 3, de type diesel. Le dispositif catalytique 1 est
traversé¢ par les gaz d’échappement possédant une richesse faible en
carburant, résultant d’un fonctionnement du moteur 3 alimenté en
mélange pauvre en carburant.

Le systéme comprend une unité de commande électronique 5
connectée avec le moteur 3, ainsi qu’avec de nombreux éléments du
véhicule 4, non représentés. En particulier, ['unité de commande
¢lectronique 5 est capable de commander ou gérer le fonctionnement
du moteur 3 en mélange riche en carburant lors d’une phase
d’élimination des oxydes de soufre SOy du dispositif de piégeage
catalytique 1.

Une phase d’¢élimination des oxydes de soufre SOy du dispositif
de piégeage catalytique 1 correspond a une phase durant laquelle on

¢limine les oxydes de soufre SOy qui bloquent les sites d’adsorption de
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la phase catalytique présente dans le dispositif de piégeage catalytique
1 d’oxydes d’azote NOy. Une phase de désorption doit se faire dans un
intervalle de haute température, typiquement entre 650°C et 750°C
pour des phases catalytiques classiques.

L’unit¢ de commande électronique 5 est connectée par une
connexion 7 & un capteur de température 6, disposé en amont du
dispositif de piégeage catalytique 1 dans la ligne d’¢échappement 2. En
outre, ['unité de commande ¢lectronique 5 est connectée par des
connexions 10 et 11 & une premiére sonde a oxygéne 8 et a une
seconde sonde a oxygeéne 9 disposées dans la ligne d’échappement 2,
respectivement en amont et en aval du dispositif de piégeage
catalytique 1. La sonde 8 permet de contrdler et réguler la richesse du
mélange alimentant le moteur 3, et la sonde 9 permet de contrdler la
fin d’une phase d’¢limination des oxydes de soufre SOy. L’unité de
commande électronique 5 est ¢galement connectée par une connexion
14 au moteur 3 par une connexion 12, et & un capteur de température
13 mesurant la température Tpot du moteur 3, ou, plus précisément, la
température du fluide caloporteur utilisé¢ pour refroidir le moteur 3 a
laquelle est assimilée la température du moteur 3.

L’unité de commande électronique 5 comprend un module de
commande 15 capable de déclencher une phase d’¢limination des
oxydes de soufre SOy du dispositif de piégeage catalytique 1, par
augmentation de la richesse en carburant du mélange d’air et de
carburant alimentant le moteur 3. L’unité de commande électronique 5
comprend également un module d’estimation 16 d’une masse d’oxydes
de soufre SOy présente dans le dispositif de piégeage catalytique 1
d’oxydes d’azote NOy, connecté au module de commande 15 par une

connexion 17. Le module d’estimation 16 peut par exemple mettre en
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cuvre un procéd¢é d’estimation tel que décrit dans la demande de
brevet européen EP 0 962 639.

En outre, 'unité de commande électronique 5 comprend un
module de détermination 18 d’un type de roulage du véhicule 4 parmi
un roulage urbain, routier ou autoroutier, connecté¢ au module de
commande 15 par une connexion 19, et un module de mémorisation 20
connecté au module de commande 15 par une connexion 21. Le module
de mémorisation 20 permet de mémoriser un ensemble de seuils établis
a partir de cartographies déterminées lors d’essais sur un moteur de
référence donnant la dilution de carburant dans 1’huile de lubrification
du moteur en fonction du couple délivré par le moteur et de la vitesse
de rotation du moteur, et donnant 1’efficacité des phases d’élimination
des oxydes de soufre SOy en fonction du couple fourni par le moteur,
et de la vitesse de rotation du moteur.

A partir de ces cartographies, on peut déterminer trois seuils
M;, M; et Mz de masse d’oxydes de soufre SOy présente dans le
dispositif de piégeage catalytique 1. Dans la suite de la description, le
nombre de seuils prédéterminés mémorisés est au nombre de trois.

Bien entendu, en variante, il est possible de classer le type de
roulage du véhicule en un nombre quelconque de types de roulage, en
fonction de valeurs de paramétres de fonctionnement du véhicule.
Dans un tel cas, le nombre de seuils de masse d’oxydes de soufre SOy
présente dans le dispositif de piégeage catalytique 1, peut étre
différent, en fonction des types de roulage considérés.

Le systéme peut également comprendre un filtre a particules 22
optionnel, disposé sur la ligne d’échappement 2 du véhicule 4, en aval
du dispositif de piégeage catalytique 1.

La figure 2 permet d’expliciter le fonctionnement du module de

commande 15. La courbe 25 représente la masse d’oxydes de soufre
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SOy présente dans le dispositif de piégeage catalytique 1 et estimée
par le module d’estimation 16. Les trois seuils M;, M, et M3, sont tels
que le premier seuil M; est inféricur au deuxiéme seuil M;, et le
deuxiéme seuil M; est inférieur au troisi¢me seuil Mj représentant la
masse maximale d’oxydes de soufre SOx pouvant étre présente dans le
dispositif de piégeage catalytique 1.

Le module de commande 15 déclenche une phase d’¢limination
des oxydes de soufre SOy lorsque la masse estimée d’oxydes de souffre
SOy atteint le premier seuil M, et que les moyens de détermination 18
déterminent que le véhicule 4 effectue un roulage autoroutier.

Le module de commande 15 déclenche également une phase
d’¢limination des oxydes de soufre SOy lorsque la masse estimée
d’oxydes de soufre SOy par le module d’estimation 16 atteint le
deuxiéme seuil M;, et que le module de détermination 18 détermine un
roulage routier du véhicule 4.

Le module de commande 15 est ¢également adapté pour
déclencher une phase d’¢limination des oxydes de soufre SOy lorsque
la masse estimée d’oxydes de soufre SOy atteint le troisiéme scuil M3,
correspondant a la masse maximale autorisée dans le dispositif de
piégeage catalytique 1, méme si le module de détermination 18 termine
un roulage urbain du véhicule 4.

L’invention permet de favoriser le déclenchement de phases
d’élimination des oxydes de soufre SOy du dispositif de piégeage
catalytique 1 lors de roulages autoroutiers ou routiers méme si la
quantité maximale Mz d’oxydes de soufre tolérée n’est pas atteinte. La
dilution de carburant dans 1’huile de lubrification du moteur est ainsi
limitée.

En outre, le module de commande 15 est capable de déclencher

une phase d’¢élimination des oxydes de soufre SOy lorsque la masse
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estimée d’oxydes de soufre atteint un quatrieme seuil My, par exemple
¢gal au premier seuil M;, que le véhicule 4 est en roulage routier, et
que la température T4, du dispositif de piégeage catalytique 1 est
supérieure a un quatriecme seuil T;, et/ou que la température du moteur
Tmot st supérieure a un cinquié¢me seuil T,.

Il est ainsi possible de profiter de 1’énergie thermique fournie
par une régénération du filtre & particules 22 pour lancer une phase
d’élimination des oxydes de soufre SOy de maniére identique a celle
prévue pour un roulage autoroutier, méme lorsqu’il s’agit d’un roulage
routier, car dans un tel cas le colit associ¢ a la mise en température de
la phase catalytique est fortement diminué.

Un premier exemple de réalisation du module de détermination
18 du type de roulage du véhicule 4 est représenté sur la figure 3. Les
signaux représentatifs du rapport R de démultiplication engagé de la
boite de vitesses et de la vitesse V du véhicule 4 sont respectivement
transmis par des capteurs ou estimateurs non représentés au module de
détermination 18 par des connexions 30 et 31. Un module de filtrage
32 optionnel permet d’augmenter la robustesse de la détermination du
type de roulage du véhicule 4 effectu¢ par le module de détermination
18. La vitesse filtrée V est transmise par une connexion 33 a un
module de test 34 testant si la vitesse V est supéricure ou ¢égale a une
premiére vitesse limite V.

Si la vitesse V est supérieure ou ¢égale a la premiére vitesse
limite V;, le module de test 34 délivre, en sortic du module de
détermination 18, une information représentative d’un roulage routier
du véhicule 4 par une connexion 35. dans le cas contraire, le module
de test 34 dé¢livre une information représentative d’un roulage urbain

du véhicule 4 par une connexion 36.
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La vitesse filtrée V est également dupliquée a partir de la
connexion 33 par une connexion 37 a destination d’un module de test
38 permettant de tester si la vitesse filtrée V est supérieure ou égale a
une deuxi¢me vitesse limite V, supéricure a la premicre vitesse limite
Vi. Le résultat de ce test est transmis par une connexion 39 a un
module de test 40. La connexion 30 transmet le rapport R de
démultiplication engagé de la boite de vitesses du véhicule 4 4 un
module de test 41 permettant de tester si ce rapport est supérieur ou
¢gal a un rapport minimum Ryi,, par exemple égal a 5.

Une connexion 42 transmet au module de test 40 le résultat du
test effectué par le module de test 41. Le module de test 40 délivre en
sortic du module de détermination 18, une information représentative
du roulage autoroutier du véhicule 4 lorsque les conditions des tests
effectués par les modules de test 38 et 41 sont remplies.

Bien entendu, lorsque simultanément un roulage autoroutier et
un roulage routier sont détectés, le module de commande 15 retient
uniquement la détection du roulage autoroutier.

La figure 4 représente une amélioration du module de
détermination 18 de la figure 3. Les ¢léments identiques a ceux de la
figure 3 sont référencés de maniére identique. Cette amélioration tient
¢galement compte de la température du dispositif de piégeage
catalytique Tgpc transmise par le capteur 6 et de la température du
moteur Tnot transmise par le capteur 13. En effet, dans certaines
conditions de roulage, la précision de la détection est ainsi améliorée,
par exemple lors de roulages en agglomération sur de grands
boulevards.

La température Tgp. du dispositif de piégeage catalytique 1 est
transmise en entrée du module de détermination 18 par une connexion

45, et la température du moteur Tpo est transmise en entrée du module
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de détermination 18 par une connexion 46. Ces deux signaux de
température sont respectivement filtrés par des modules de filtrage 47
et 48, optionnels, permettant d’améliorer la précision de la
détermination du type de roulage du véhicule 4.

Les températures filtrées sont respectivement transmises par
des connexions 49 et 50 a des modules de test 51 et 52. Le module de
test 51 teste si la température Tgpc du dispositif de piégeage
catalytique est supérieure ou égale a une premicre température limite
Ta, et le module de test 52 teste si la température du moteur Tpo est
supérieure ou ¢gale a une deuxiéme température limite T,. Les
résultats des modules de test 34, 51 et 52 sont respectivement transmis
par des connexions 53, 54, 55 & un module de test 56. Si les conditions
des tests effectués par les modules de test 34, 51 et 52, le module de
test 56 délivre en sortic du module de détermination 18, une
information représentative d’un roulage routier du véhicule 4.

La présente invention permet d’optimiser le déclenchement de
phases d’élimination des oxydes de soufre SOy d’un dispositif de
pié¢geage catalytique en fonction des conditions de roulage du
véhicule, en optimisant le colt et 1’efficacité d’une telle phase
d’¢élimination des oxydes de soufre SOx.

En outre, I'invention permet de limiter la dilution de carburant
dans 1’huile de lubrification du moteur lors de la réalisation de telles
phases d’¢limination des oxydes de soufre SOyx du dispositif de

piégeage catalytique.
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REVENDICATIONS

1. Systéme d’élimination des oxydes de soufre d’un
dispositif de piégeage catalytique (1) d’oxydes d’azote dispos¢ dans la
ligne d’¢chappement (2) d’un moteur (3) & combustion interne de
véhicule automobile (4), comprenant des moyens d’estimation (16)
d’une masse d’oxydes de soufre présente dans le dispositif de piégeage
catalytique d’oxydes d’azote (1), et des moyens de commande (15)
aptes a déclencher une phase d’¢limination des oxydes de soufre du
dispositif de piégeage catalytique (1), par augmentation de la richesse
en carburant du mélange d’air et de carburant alimentant ledit moteur
(3), lorsque ladite masse estimée d’oxydes de soufre atteint un seuil,
caractérisé en ce qu’il comprend des moyens de détermination (18)
d’un type de roulage du véhicule (4) parmi un roulage urbain, routier
ou autoroutier, et en ce que lesdits moyens de commande (15) sont
adaptés pour sélectionner ledit seuil en fonction dudit type de roulage
déterminé par lesdits moyens de détermination (18), parmi un
ensemble de seuils mémorisés.

2. Systéme sclon la revendication 1, dans lequel lesdits
moyens de détermination (18) sont adaptés pour déterminer le type de
roulage a partir de paramétres de fonctionnement du véhicule (4),
lesdits paramétres comprenant le rapport de démultiplication engagé
de la boite de vitesses et la vitesse du véhicule.

3. Systéme selon la revendication 2, dans lequel lesdits
paramétres de fonctionnement du moteur (3) comprennent, en outre, la
température du dispositif de piégeage catalytique (1), et/ou la
température du moteur (3).

4. Systéme selon ['une des revendications précédentes,

comprenant des moyens de mémorisation (20) de trois secuils
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prédéterminés, le premier seuil étant inférieur au deuxi¢me seuil, et le
deuxié¢me seuil étant inférieur au troisiéme seuil.

5. Systéme selon la revendication 4, dans lequel lesdits
moyens de commande (15) sont adaptés pour déclencher une phase
d’¢limination des oxydes de soufre lorsque ladite masse estimée
d’oxydes de soufre atteint ledit premier seuil, et que le véhicule (4) est
en roulage autoroutier.

6. Systéme selon la revendication 4 ou 5, dans lequel
lesdits moyens de commande (15) sont adaptés pour déclencher une
phase d’¢élimination des oxydes de soufre lorsque ladite masse estimée
d’oxydes de soufre atteint ledit deuxi¢me seuil, et que le véhicule (4)
est en roulage routier.

7. Systéme selon ['une des revendications 4 a 6, dans
lequel lesdits moyens de commande (15) sont adaptés pour déclencher
une phase d’¢limination des oxydes de soufre lorsque ladite masse
estimée d’oxydes de soufre atteint ledit troisiéme seuil.

8. Systéme selon ['une des revendications 4 a 7, dans
lequel lesdits moyens de commande (15) sont adaptés pour déclencher
une phase d’¢limination des oxydes de soufre lorsque ladite
température du dispositif de piégeage catalytique (1) est supéricure a
un quatriéme seuil, et/ou la température du moteur (3) est supéricure a
un cinquie¢me secuil, que ladite masse estimée d’oxydes de soufre
atteint ledit premier seuil, et que le véhicule (4) est en roulage routier.

9. Systéme selon 1’une des revendications 2 & &,
comprenant, en outre des moyens de filtrage (32) du signal
représentatif de la vitesse du véhicule, et/ou des moyens de filtrage
(47) du signal représentatif de la température du dispositif de piégeage
catalytique (1), et/ou des moyens de filtrage (48) du signal

représentatif de la température du moteur (3).
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10. Procédé d’élimination des oxydes de soufre d’un
dispositif de piégeage catalytique d’oxydes d’azote (1) disposé dans la
ligne d’échappement (2) d’un moteur (3) a combustion interne de type
diesel, de véhicule automobile (4), caractéris¢ par le fait qu’on
déclenche une phase d’¢limination des oxydes de soufre du dispositif
de piégeage catalytique (1), par augmentation de la richesse en
carburant du mélange d’air et de carburant alimentant ledit moteur (3),
lorsqu’une masse estimée d’oxydes de soufre atteint un seuil,
caractéris€¢ en ce qu’on détermine un type de roulage du véhicule (4)
parmi un roulage urbain, routier ou autoroutier, et on sé¢lectionne ledit
seuil parmi un ensemble de seuils mémorisés, en fonction dudit type

de roulage déterminé.
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