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ENERGIESPEICHERZELLEN

FIG. 1

(57) Abstract: Motor vehicle (1) comprising at
least one electrical energy store comprising a
plurality of electrical energy storage cells (3) for
electrical supply of at least one vehicle-side
electrical consumer, further comprising at least
one receiving device (2) arranged or arrangeable
in the subfloor (4) of the motor vehicle (1) for
receiving electrical energy storage cells (3), the
receiving device comprising at least two separate
receiving parts (5, 6) for receiving electrical
energy storage cells (3), wherein the at least two
receiving parts (5, 6) are connected via at least
one connecting bar (15) extending between the
same, wherein at least one line connection (16)
is designed in and/or on the at least one
connecting bar (15) for the electrical connection
of the electrical energy storage cells (3) received
in the respective receiving parts (5, 6) and/or at
least one line connection (16) is designed for
guiding a temperature control fluid for
controlling the temperature of the energy storage
cells (3) received in the respective receiving
parts (5, 6).

(57) Zusammenfassung:
[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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Kraftfahrzeug (1), umfassend wenigstens einen mehrere elektrische Energiespeicherzellen (3) umfassenden elektrischen
Energiespeicher zur elektrischen Versorgung wenigstens eines kraftfahrzeugseitigen elektrischen Verbrauchers, weiter umfassend
wenigstens eine in dem Unterboden (4) des Kraftfahrzeugs (1) anordenbare oder angeordnete Aufnahmevorrichtung (2) zur
Aufnahme von elektrischen Energiespeicherzellen (3), welche wenigstens zwei separate Aufnahmeteile (5, 6) zur Aufhahme von
elektrischen Energiespeicherzellen (3) umfasst, wobei die wenigstens zwei Aufnahmeteile (5, 6) iiber wenigstens einen sich
zwischen diesen erstreckenden Verbindungssteg (15) verbunden sind, wobei in und/oder an dem wenigstens einen
Verbindungssteg (15) wenigstens eine Leitungsverbindung (16) zur elektrischen Verbindung der in den jeweiligen
Aufhahmeteilen (5, 6) aufgenommenen elektrischen Energiespeicherzellen (3) und/oder wenigstens eine Leitungsverbindung (16)
zur Fihrung eines Temperierfluids zur Temperierung der in den jeweiligen Aufhahmeteilen (5, 6) aufgenommenen
Energiespeicherzellen (3) ausgebildet ist.
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Kraftfahrzeug und Aufnahmevorrichtung zur Aufnahme von elektrischen
' Energiespeicherzellen '

Die -ErfindUng betrifft ein Kraftfahrzeug, umfassend wenigstens einen mehrere
elektrische Energiespeicherzellen umfassenden elektrischen Energiespeicher
zur elektrischen Versorgung wenigstens eines kraftfahrzeugseitigen elektri-

schen Verbrauchers.

Es ist bekannt, dass kraftfahrzeugseitig vorhandene elektrische Verbraucher,
worunter insbesondere auch das Antriebsaggregat oder Teile dieses bildénde
elektrische Maschinen zu verstehen sind, Gber wenigstens einen kraftfahr-
~ zeugseitig verbauten elektrischen Energiespeicher mit elektrischer Energie
versorgbar oder versorgt sind. Derartige elektrische Energiespeicher umfas-
sen in der Regel eine Anzahl an elektrisch miteinander verschalteten Energie-
speicherzellen. Eine géngige Bauform eines solchen elektrischen Energie-
_ speichers sieht einen aus mehreren auf Lithium basierenden Energiespeicher-
zellen gebildeten elektrischen Energiespeicher vor. Die den elektrischen Ener-
giespeicher bildenden Energiespeicherzellen sind typischerweise in einer als
Energiespeichergehduse zu erachftenden Aufnahmevorrichtung aufgenom-

men.

Verbesserungswiirdig an dem beschriebenen Stand der Technik ist insbeson-
defe, dass die Aufnahmevorrichtung regelmaRig einen erheblichen Teil des
kraftfahrzeugseitig ohnehin knapp vorhandenen Bauraums beansprucht. Mit-
hin ist grundsatzlich nur eine begrenzte Anzahl an Anordnungsméglichkeiten

entsprechender Aufnahmevorrichtungen vorhanden.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein, insbesondere im Hinblick auf

eine kompakte kraftfahrzeugseitige Anordnung wenigstens eines entspre-

BESTATIGUNGSKOPIE
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chenden elektrischer Energiespeichers, verbessertes Kraftfahrzeug anzuge- .

ben.

Die AUfgabe wird durch ein Kraftfahrzéug der eingangs genannten Art gelost,
welches sich durch wenigstens eine in dem Unferboden des Kraftfahrzeugs
anordenbare oder angeordnete Aufnahmevorrichtung zur Aufnahme von
elekfrischen Ehergiespeicherzellen, welche wenigstens zwei éeparate Auf-
nahmeteile zur Aufnahme von elektrischen Energiespeicherzelien umfasst,
wobei die wenigstens zwei Aufnahmeteile Uber wenigstens einen sich zwi-
schen diesen erstreckenden  Verbindungssteg verbunden sind, .wobei in
und/oder an dem Wenigstens einen Verbindungssteg wenigstens eine Lei-
tungsverbindung zur elektrischen Verbindung der in den jeweiligen Aufnahme-
teilen aufgenommenen elektrischen Energiespeicherzellen und/oder wenigs-
tens eine Leitungsverbindung zur Fiihrung eines Temperierfluids zur Tempe-
rierung der in den jeweiligen Aufnahmeteilen aufgenommenen Energiespei-

cherzellen ausgebildet ist, auszeichnet.

Das erfindungsgemalRe .Kraftfahrzeug umfasst wenigstens einen elektrischen
Energiespeicher zuf Versorgung kraftfahrzeugseitig vorhandener elektrischer
Verbraucher. Bei den tber den im Weiteren lediglich als Energiespeicher
bezeichneten elektrischen Energiespeidher versorgten elektrischen Verbrau-
chern kann es sich sowohl um so genannte Hochvoltverbraucher, wie z. B.
das Antriebsaggregat oder einen Teil dieses bildende elektrische Maschinen,
als auch um so genannte Niedervoltverbraucher, wie z. B. Multimedia- oder
Klimaeinrichtungen, handeln. Der Energiespeicher umfasst mehrere, z. B.
auf Lithium oder einer Lithiumverbindung gebildete, im Weiteren lediglich als
Energiespeicherzellen bezeichnete elektrische Energiespeicherzellen bzw.
ist aus solchen gebildet. Eine bestimmte Anzahl jeweiliger Energiespeicher-
zellen ist typischenNeise modulartig, d. h. zu einem z. B. quaderférmigen

Energiespeicherzellmodul, kurz Zellmodul, zusammengefasst.

Die Energiespeicherzellen sind in einer Aufnahmevorrichtung aufgenommen.
Wesentlich an der Aufnahmevorrichtung ist, dass diese aus wenigstens zwei

separaten' Aufnahmeteilen besteht. Jedes Aufnahmeteil ist zur Aufnahme
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einer bestimmten Anzahl an Energiespeichérzellen eingerichtet. Jedes Auf-
nahmeteil ist also konstruktiv derart gestéltet, dass eine bestimmte Anzahl an
Energiespeicherzellen in diesem aufnehmbar sind. Die Aufnahmeteile kén-
nen sonach als jeWeiIige Gehauseteile fur die in diesen aufzunehmenden
Energiespeicherzellen bezeichnet bzw. erachtet werden. Die Anzah! der in
den jeweiligen Aufnahmeteilen aufnehmbaren Energiespeicherzellen kann
gleich oder ungleich sein. Die den Energiespeicher bildenden Energiespei-
cherzellen kénnen also gleichméaBig oder ungleichmé&gBig tber entsprechende
Aufnahmeteile verteilt sein. Im Allgemeinen ist jedes Aufnahmeteil zur Auf-
nahme wenigstens einer Energiespeicherzelle eingerichtet. Die in einem
Aufnahmeteil jeweils aufgenommenen Energiespeicherzellen sind tber ge-
eignete elektrische \_/erbinduri/‘gsmittel, z. B. i_n Form von Leiterséhienen,

elektrisch miteinander verbunden bzw. verschaltet.

Die Aufnahmeteile sind in dem Unterboden des Kraftfahrzeugs anordenbar
bzw. angeordnet. Unter dem Unterboden des Kraftfahrzeugs ist der unmittel-
bar dem Untergrund, d. h. typischerweise einer Fahrbahn, zugewandte Be-
reich des Kraftfahrzeugs zu verstehen. ZwebkméBig weist der 'Unt‘erboden
gesonderte Bereiche bzw. Vorkehrungen zur Anordnung jeweiliger Aufnah-

meteile auf, worauf im Weiteren noch naher eingegangen wird.

Bei den Aufnahmeteilen handelt es éich typischerweise uml symmetrische
Bauelemente. Die Symmetrieachse der Aufnahmeteile ist im in dem kraft-
fahrzeugseitigen Unterboden angeordnéten Zustand der Aufnahmevorrich-
tung typischerweise durch die Langsmittelachse des Kraftfahrzeugs gebildet.
Die Aufnahmeteile Iiegen dabei.inSbesondere als spiegelsymmetrische Bau-

elemente, d. h. so genannte Rechts-Links-Teile vor.

Grundsitzlich weist jedes Aufnahmeteil im in dem Unterboden des Kraftfahr-
zeugs angeordneten Zustand der Aufnahmevorrichtung eine einem Fahr-
bahnuntergrund zugewandte Unterseite und winklig, insbesondere vertikal,
von dieser abragende Wandungen auf. Die Unterseite kann auch als Boden-
flache, die Wandungen kénnen auch als Seitenflachen eines jeweiligen Auf-' '

nahmeteils bezeichnet bzw. erachtet werden. Durch die Unterseite und die
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Wandungen ist ein aufnahmeteilseitiges Aufnahmevolumen zur Aufnahme
jeweiliger Energiespeicherzellen sowie weiterer, insbesondere elektrischer
bzw. elektronischer, Komponenten des Energiespeichers begrenzt. Gegebe-
nenfalls kann das’aufnahmeteilsebitige Aufnahmevolumen oberseitig Uber ein
Deckelelement verschlossen sein. Uber ein e‘ntsprechend'es Deckelelement
lasst sich sonach insbesondere eine der Unterseite gegenuber liegende und
somit im in einem Unterboden des Kraftfahrzeugs angeordneten Zustand der
Aufnahmevorrichtung einem Aufbau der Fahrzeugkarossel;ie zugewandte

Oberseite eines jeweiligen Aufnahmeteils verschlieBen.

Die Aufnahmeteile weisen typischerweise jéweils wenigstens eine von einem
ATempe;rierﬂuid zur Temperierung, d. h. zur Erwérmﬂng ‘oder Kithlung, der in

diesen jeweils - aufgenommenen Energiespeicherzellen durchstrémbare
Temperierfluidkanalstruktur auf. Bei einem entsprechenden Temperierfluid
kann es sich beispielsweise um eine Temperierflussigkeit, wie z. B. Wasser,
oder um ein Temperiergas, wie z. B. Kohlendioxid, handeln. Die oder eine
Temperierfluidkanalstruktur kann beispielsweise in die Unterseite und/oder
die Wandungen eines entsprechenden Aufnahmeteils integriert sein, so dass
ein entsprechendes Aufnahmeteil zumindest abschnittsweise von einer

Temperierfluidkanalstruktur durchsetzt sein kann.

Die Aufnahmeteile sind typischerweise symmetrisch beziiglich der Langsmit-
telachse des Kraftfahrzeugs angeordnet. Entsprechend ist wenigstens: ein
Aufnahmeteil typischerweise Iinks‘\‘der Léngsmittélachse des Kraftfahrzeugs
und wenigstens ein Aufnahmeteil typischerweise rechts der Léngsmittelach—
se des Kraftfahrzeugs angeordnet. Bezogen auf ihre Langsposition, d. h. ihre
Position relativ zu der Langsachse des Kraftfahrzeugs, sind die Aufnahmetei-
le bevorzugt in einem unterhalb der Vordersitze des Kraftfahrzeugs liegen-
den Bereich des Unterbodens des Kraftfahrzeugs, allgemein in einem vor
“den Ricksitzen des Kraftfahrzeugs Iiegehden Bereich des Unterbodens des
Kraftfahrzeugs, angeordnet. Besonders bevorzugt ist és dabei, dass die in
den Aufnahmeteilen aufgenommenen Energiespéicherzellen unmittelbar un--

terhalb der Vordersitze angeordnet sind.
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Die Aufnahmeteile sind zwar als separate Bauelemente zu erachten, gleich-
wohl sind diese Uber wenigstens einen sich zwischen diesen erstreckenden
Verbindungssteg miteinander verbunden. Der bzw. ein entsprechender Vef—
bindungssteg setzt also einerseits, insbesondere mit einem freien Ende, an
einem ersten Aufnahmeteil und andererseits, insbesondere mit einem ge-
geniber Ilegenden freien Ende, an einem weiteren Aufnahmetell an. Der
Verbindungssteg verlauft dabei typischerweise in der oder parallel zur Quer-

achse und somit quer zur Langsachse des Kraftfahrzeugs.

Der wenigsténs eine oder wenigstens ein Verbindungssteg dient jedoch nicht
allein einer mechanischen Verbindung enfsprechender Aufnahmeteile, son-
~dern ist funktionell auch derart ausgestaltet, dass Uber diesen ein Austausch
von elektrischer Energie und/oder eines entsprechenden Temperierfluids
zwischen den Aufnahmeteilen respektive zwischen den in den jeweiligen Auf-
nahmeteilen aufgenommenen Energiespeicherzellen maglich ist. In und/oder
an dem wenigstens einen bzw. in und/oder an wenigstens einem Verbin-
dungssteg ist deshalb wenigstens eine Leitungsverbindung zur elektrischen
Verbindung der in den jéweiiigen Aufnahmeteilen aufgenommenen elektri-
schen Energiespeicherzellen und/oder wenigstens eine Leitungsverbindung
zur Fihrung eines Temperierfluids zur Temp‘eriérung der in den jeweiligen
-Aufnahmeteilen'aufgenommenen Ene‘rgiespeicherzellen ausgebildet. Die so-
nach grundsatzlich innerhalb eines Verbihdungsstegs oder auBerhalb an dem
Verbindungssteg ausgebildete Leitungsverbindung kann selbst -zUr Leitung
von elektrischer Energie oder eines entsprechenden Temperierﬂuids ausgebil-
- det sein oder eine gesonderte Leitungsstruktur, z. B. in Form eines elektri-
schen Kabels oder eines }Kanals, zur Leitung ,elektrischer Energie oder eines

entsprechenden Temperierfluids umfassen.

Entsprech.end kann wenigstens ein Verbindungssteg wenigstens eine Kanal-
struktur zur Aufnahme oder Ausbildung wenigstens einer Leitungsverbindung
zur elektrischen Verbindung der in den jeweiligen Aufnahmeteilen aufgenom-
menen Energiespeicherzellen und/oder zur Fiihrung eines Temperierfluids zur
Temperierung der'ih den jeweiligen Aufnahmeteilen aufgenommenen Ener-

giespeicherzellen begrenzen. Alternativ oder erganzend kann an einer freilie-
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genden AuBenflache wenigstens eines Verbindungsstegs wenigstens eine
Kanalstruktur zur Aufnahme oder Ausbildung wenigstens einer Leitungsver-
bindung zur elektrischen Verbindung der in den jeweiligen Aufnahmeteilen
aufgenommenen Energiespeicherzellen und/oder zur F'dhrung eines Tempe-
rierfluids zur Temperierung der in den jeweiligeh_ Aufnahmeteilen aufgenom-
menen Energiespeicherzellen angeordnet sein. Entsprec'hende' Kanalstruktu-
ren erstrecken sich typischerweise in Langsrichtung in oder an den Verbin-

dungsstegen.

Selbstversténdlich umfasst wenigstens ein Aufnahmeteil geeignete Anschlis-

se zum Anschluss entsprechender elektrischer Verbraucher respektive einer

Temperiereinrichtung.

Die Aufnahmeteile kénnen z. B. aus einem Metall oder Kunststoff gebildet
sein. Die Ausfihrung aus Metall,' d. h. z. B. Aluminium oder Stahl, kann eine
elektrische Isolierung der Aufnahmeteile erfordern, welche z. B. vermittels ei- '
ner elektrisch isolierenden Beschichtung realisiert sein kann. Fur die Ausfuh-
rung aus Kunststoff kommen insbesondere mechanisch hochstabile techni-
sche Kunststoffe, worunter insbesondere auch Faserverbundkunststoffe zu

verstehen sind, in Frage.

Das beschriebehe 'Prinzip erméglicht insbesondere eine besonders kompakte
Anordnung bzw. Integration einer entsprechenden Aufnahmevorrichtung in ein

Kraftfahrzeug, d. h. |n eine Fahrzeugkarosserie.

Im Weiteren werden beispielhafte Ausfiihrungsformen entsprechender Verbin--
dungsstege beschrieben, welche sich allein konstruktiv unterscheiden. Selbst-
verstandlich ist es méglich, dass, sofern mehrere Verbindungsstege vorgese-

hen sind, diese jeweils entsprechend gleichen oder unterschiedlichen Ausfuh-

rungsformen ausgebildet sind.

Eine erste bei'spielhafte Ausfuhrungsform eines Verbihdungsstegs sieht vor,
dass wenigstens ein Verbindungssteg bezogen auf seine Langsachse bzw. '
seine Langserstreckung zwischen den Aufnahmeteilen gewdlbt verlaufend
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| ausgebildet ist, derart, dass er eine Durchgangsméglichkeit fur wenigstens ein
kraftfahrzeugseitiges Bauélement, insbesondere fur ein einem kraftfahrzeug-
seitigen Antriebsstrang oder einer kraftfahrzeugseitigen Abgasanlage zugehé-
riges Bauelement, bildet bzw. begrenzt. Die bezogen auf seine Langsachse
gewdlbt verlaufende Ausbildung bedingt z. B. eine bogenférmige bzw. (im We-
sentlichen) U- oder V-férmige Gestalt des Verbindungsstegs. Die Wolbung des
Verbindungsstegs kann in einem in dem kraftfahrzeug'seitigen Unterboden
: angeordnéten Zustand der Aufnahmevorrichtung in Richtung des Fahrbahnun-
tergrunds oder in Richtung des Aufbaus der'Fahrzeugkarosserie zeigen. Be-
zogen auf die vorgenannte U-férmige Gestalt, kann der Verbindungssteg in
einem in dem kraftfahrzeugseitigen Unterboden angeordneten Zustand der
Aufnahmevorrichtung sonach als ,U“ oder umgekehrtes ,U* vorliegen. Die
Durchgangsmdglichkeit kann sonach in Richtung des Fahrbahnuntergrunds

oder eines Aufbaus der Fahrzeugkarosserie gedffnet sein.

Ein gemag dieser Ausfiihrungsform ausgebildefer Verbindungssteg ermdéglicht

typischerweise keine Aufnahmeméglichkeit fur Querkrafte, wie sie z. B. im Fal- |
le einer seitlichen Kollision des Kraftfahrzeugs auftreten. Der Verbindungssteg
ist also daZu eingerichtet, sich im Falle einer seitlichen Kollision des Kraftfahr-
zeugs zu verformen bzw. sich bezuglich seiner Erstreckung zwischen den

Aufnahmeteilen zu komprimieren.

Der Verbindungssteg bildet, wie erwéhnt, eine Durchgangsmaglichkeit im Sin-
ne eines Tunnels fir wenigstens ein kraftfahrzeugseitiges Bauelement, wel-
ches sich in Richtung der Langsachse des Kraftfahrzeugs erstreckt. Dies
.ergibt sich aus der Anordnung der Aufnahmevorrichtung im Unterboden des
Kraftfahrzeugs, in welchem typischerweise verschiedene kraftfahrzeugseitige
Bauelemente verlaufen. Zu diesen Bauelementen z&hlen insbesondere Teile
des Antriebsstrangs, wie z. B. Antriebswellen, insbesondere Kardanwellen,
und/oder Teile der Abgasanlage, wie z. B. Abgasrohre, Katalysatoren, Schall-
dampfer etc. Die Anordnuhg der Aufnahmevorrichtung im Unterboden des
Kraftfahrzeugs beriicksichtigt sonach vorhandene kraftfahrzeugseitige Bau-
 elemente im Bereich des Unterbodens des Kraftfahrzeugs, indem sie fur diese

gezielt eine Durchgangsmt}glichkeit bildet, so dass eine Anpassung des Ver-
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laufs dieser Bauelemente im Hinblick auf die Anordnung einer entsprechenden

- Aufnahmevorrichtung typischerweise nicht oder nur marginal notwendig ist.

Eine zweite beispielhafte Ausfuihrungsform eines Verbindungsstegs sieht vor,
dass Wenigstens ein Verbindungssteg eine eine quer zu seiner Langsachse
bzw. seine Langserstreckung zwischen den Aufnahmeteilen verlaufende
Durchgangséffnung bildende Ausnehmung aufweist. Die Ausnehmung bildet
bzw. begrenzt wiederum eine Durchgangsméglichkeit fiir wenigstens ein kraft-
fahrzeugseitiges Bauelement, insbesondere fur ein einem kraftfahrzeugseiti-
gen Antriebsstrang ‘oder einer kraftfahrzeugseitigen Abgasanlage zugehoriges
- Bauelement. Im Unterschied zu der vorgenannten ersten'beispielhafte_n Aus-
fuhrungsform handelt es sich hier bei dem Verbindungssteg typischerweise
um ein planes, insbesondere quaderférmiges, Bauelement, welches — ver-
gleichbar mit einer Briicke — mit wenigstens einer Ausnehmung versehen ist.
Die wenigstens eine Ausnehmung erstreckt sich quer zu der Langsachse bzw.
zur Langserstreckung des Verbindungsstegs zwischen den Aufnahmeteilen
und bildet bzw. begrenzt sonach eine entsprechende Durchgangsméglichkeit
fur wenigstens ein kraftfahrzeugseitiges Bauelement, so dass obige Ausfuh-
rungen im Zusammenhang mit der Durchgangsmdglichkeit analog gelten. Die
Durchgangsoéffnung kann in Richtung des Fahrbahnuntergrunds oder eines

Aufbaus der Fahrzeugkarosserie gedffnet sein.

. Ein gemaR dieser Ausfiihrungsform ausgebildeter Verbindungssteg erméglicht
typischerweise eine Aufnahmefnéglichkeit fir Querkrafte, wie sie z. B. im Falle
einer seitlichen Kollision des Kraftfahrzeugs auftreten. Der Verbindungssteg ist
also dazu eingerichtet, sich im Falle einer seitiichen Kollision des Kraftfahr-
zeUgs nicht zu verformen bzw. sich nicht bezuglich seiner Erstreckdng ZWi-

~ schen den Aufnahmeteilen zu komprimieren.

Selbstverstandlich sind auch geométrisch vergleichsweise einfach ausgebilde-
te, z. B. stangen- oder profiférmige, d. h. querschnittlich insbesondere rund,
rundlich oder viereckig ausgefihrte, Ausfihrungsformen entsprechender Ver-
bindungsstege méglich, welche allein aufgrund ihrer Abmessungen und/oder

Anordnung eine entsprechende Durchgangsméglichkeit fiir wenigstens ein
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kraftfahrzeugseltlges Bauelement bilden. Konkret kann sich ein entsprechen-
des kraftfahrzeugseitiges Bauelement in Richtung der Langsachse des Kraft-
fahrzeugs z. B. ober- oder unterhalb eines entsprechend riegel- oder quader-
’férmig .ausgerhrten Verbindungsstegs zwischen jeweiligen Aufnahmeteilen

_ erstrecken.

Wenigs_tens ein Verbindungssteg kann einen Teil eines Aufnahmerahmens zur
Aufnahme wenigstens eines Aufnahmeteils bilden. Ein entsprechender Auf-
nahmerahmen ist als gesondertes Bauelement zur Aufnahme bzw. Lagerung
wenigstens eines Aufnahmeteils zu sehen. Der Aufnahmerahmen kann die
mec_hanische Stabilitat der Aufriahmevorrichtu'ng, insbesondere bei seitlichen

Kollisionen des Kraftfahrzeugs, erhéhen.

Grundsétzlich ist es méglich, dass sich ein Verbindungssteg, allgeméin we-
nigstehs ein Verbindungssteg, zwischen jeweiligen in einem in dem kraftfahr-
zéugseitigen Unterboden angeordneten Zustand der Aufnahmevorrichtung
einem Fahrbahnuntergrund zugewandten Unterseiten (Bodenflachen) jeweili-
ger Aufnahmeteile erstreckt, oder zwischen jeweiligen in einem in dem kraft-
fahrzeugseitigen Unterboden angeordneten Zustand der Aufnahmevorrichtung
einem Aufbau der Fahrzeugkarosserie zugewandten Oberseiten jeweiliger’
Aufnahmeteile erstreckt. Der Verbindungssteg kann also elnerselts insbeson-
dere mit einem freien Ende, an einer Unterseite bzw. Oberseite eines ersten _
Aufnahmeteils und andererseits, insbesondere mit einem gegeniber liegen-
den freien Ende, an einer Unterseite bzw. Oberseite eines weiteren Aufnah-

meteils ansetzen.

Selbstverstandiich ist auch ein diagonaler Verlauf eines entsprechenden Ver-
bindungsstegs zwischen den Aufnahmeteilen denkbar. Es ist also auch még-
lich, dass sich ein Verbindungséteg zwischen einer in einem in dem kraftfahr-
zeugseitigen Unterboden angeordneten Zustand der Aufnahmevorrichtung
einem Fahrbahnuntergruhd zugewandten Unterseite eines ersten Aufnahme- .
teils und einer in einem in dem kraftfahrzeugseitigen Unterboden angeordne-

“ten Zustand der Aufnahmevorrichtung einem Aufbau der Fahrzeugkarosserie
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zugewandten Oberseite eines weiteren Aufnahmeteils erstreckt. Dies gilt ins-

| besondere fiir stangen- oder profilartig ausgefiihrte Verbindungsstege.

Wie erwahnt, kann der Unterboden gesonderte‘Bereiche bzw. Vorkehrungen
zur Anordnung jeweiliger Aufnahmeteile aufweisen. Um eine sich moglichst
bundig in den Unterboden des Kraftfahrzeugs einfigende Anordnung entspre-
chender Aufnahmeteile zu erméglichen, kann der Unterboden mit wenigstens
.einer Ausnehmung versehen sein, welche zur passgenauen Aufnahme eines .
oder mehrerer Aufnahmeteile eingerichtet ist. Form und Gestalt einer solchen
unterbodenseitigen Ausnehmung ist sonach_an die Form und Gestalt wenigs-
tens eines in dieser anzuordnenden Aufnahmeteils angepasst, so dass Letzte-
res biindig in den Unterboden anordenbar ist, d. h. insbesondere nicht (we-
sentlich) in Richtung des Fahrbahnuntergrunds abragt und somit den Boden-
raum zwischén Fahrbahnuntergrund und Kraftfahrzeug nicht (wesentlich) re-
duziert. Die oder eine in dem Unterboden des Kraftfahrzeugs ausgebildete
Ausnehmung ist also derart an Form und Gestalt wenigstens eines in dieser
anzuordnenden Aufnahmeteils angepasst, dass das oder die in dieser aufge-
nommenen Aufnahmeteile sich mit ihren jeweiligen Unterseiten bindig in den
tibrigen Unterboden des Kraftfahrzeugs einfligen. Es ergibt sich sonach typi-

scherweise ein geschlossener Unterboden des Kraftfahrzeugs.

An.dieser Stelle soll allgemein erwéahnt werden, dass die Aufnahmeteile typi-
scherweise Uber entsprechende von einem Befestigungsmittel, z. B. einer
Schraube, durchsetzbare oder selbst als Befestigungsmittel ausgebildete Be-
festigungsabschnitte, z. B. in Form von Rast-/Schnappelementen, aufweisen,
tiber welche sich eine Befestigung der im Bereich des Unterbodens angeord-
neten Aufnahmeteile an der Fahrzeugkarosserie herstellen lasst. Im Aligemei-
nen lassen sich Aufnahmeteile form- und/oder kraft- und/oder stoffschlissig an
der Fahrzeugkarosserie befestigen, so dass deren Befestigung auch tber

Klebe- und/oder Schweiverbindungen realisiert sein kann.

Weiter oben wurde erwahnt, dass die Aufnahmeteile bezogen auf ihre Langs-
position, d. h. ihre Position relativ zu der Léangsachse des Kraftfahrzeugs,

bevorzugt in einem unterhalb der Vordersitze des Kraftfahrzeugs liegenden
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Bereich des Unterbodens des Kraftfahrzeugs angeordnet sind. Dabei ist es
zweckmaBig, wenn wenigstens ein Aufnahmeteil in einerh in dem kraftfahr-
zeugseitigen Unterboden angeordneten Zustand der Aufnahmevorrichtung in
einem bezogen auf die Langsachse des Kraftfahrzeugs vorderen Bereich
flacher ausgefiihrt ist als in einem bezogen auf die Léngéachse des Kraft-
fahrzeugs hinteren Bereich. Der hintere Bereich dient insbesondere der Auf-
nahme entsprechender Energiespeicherzellen, so dass diese unmittelbar
unterhalb der Vordersitze éngeordnet sein kénnen. Der im Vergleich flachere
vordere Bereich dient insbesondere der Aufnahme/entSprechender im Ver-
gleich zu den Energiespeicherzellen flacher ausgefiihrter Bauelemente, wie
z. B. elektronischer Komponenten des Energiespeichers. Durch eine derarti-
ge Ausbildung und Anordnung der Aufnahmeteile lasst sich im Fahrzeugin-
nenraum eine Absenkung des Bodens realisieren, welche der Ausbildung
eines Fersenaufstandspunkts dient und somit eine ergonomische Sitzpositi-

on fur einen Fahrzeuginsassen, insbesondere den Fahrer, fordert.

Um einen hinreichenden Schutz entsprechender Aufnahmeteile respektive
der in diesen aufgenommenen elektrischen bzw. elektronischen Komponen-
ten gegentiber, z. B. im Falle einer seitlichen Kollision des Kraftfahrzeugs
auftretenden mechanischen Beanspruchungen zu realisieren, ist es méglich,
dass wenigstens eine sich i.n Richtung der Langsachse des Kraftfahrzeugs
erstreckende fahrzeugkarosserieseitige Léangstragerstruktur vorgesehen ist,
welche sich zumindest abschnittswéise in wenigstens zwei Langstragerstruk-
turségménte aufteilt, welche Léngstrégerstruktursegménte sich in einem in
dem kraftfahrzeugseitigen Unterboden angeordneten Zustand der Aufnah-
mevorrichtung wenigstens entlang jeweiliger sich in Richtﬁng der Langsach-
se des Kraftfahrzeugs erstreckender Seitenflachen eines Aufnahmeteils er-
strecken.. Durch die Aufteilung bzw. Aufgabelung einer entsprechenden
Langstragerstruktur in wenigstens zwei Langstragerstruktursegmente ist der
beschriebene Schutz der Aufnahmeteile respektive der in diesen aufgenom-
menen Bauelemente gégenuber mechanischen Bean's,pruchungen realisiert.
Die typischerweise mechanisch hoch beanspruchbaren Langstragerstruk-
tUrsegmente umgeben die Aufnahmeteile in Richtung der Langsachse des

Kraftfahrzeugs im Sinne einer Einhausung. Ein bezuglich der Langsmittel-
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achse des Kraftfahrzeugs weiter auBen liegendes Langstragerstrukturseg-
mente kann als Hauptlastpfad, ein beziiglich der Langsmittelachse des Kraft-
fahrzeugs weiter innen liegendes Langstragerstruktursegment kann als Ne-

benlastpfad dienen.

Die Erfindung betrifft ferner eine Aufnahmevorrichtung zur Aufnahme von
einen mehrere elektrische Energiespeicherzellen umfassenden elektrischeh
Energiespeicher zur elektrischen Versorgung wenigstens eines kraftfahrz_eugé
seitigen elektrischen Verbrauchers bildenden elektrischen Energiespeicherzel-
len fir ein wie beschriebenes Kraftfahrzeug. Die Aufnahmevbrrichtung zeich-
net sich entsprechend durch wenigstens zwei separate Aufnahme_tei,l'e.zur
Aufnahme von elektrischen Energiespeicherzellen, wobei die wenigstens
zwei Aufnahmeteile tber wenigstehs einen sich zwischen diesen erstrecken-
den Verbindungssteg verbunden sind, wobei in und/oder an dem wenigstens
einen Verbindungssteg wenigstens eine Leitungsverbindung zur elektrischen
Verbindung der in den jeweiligen Aufnahmeteilen aufgenommenen wenigs-
tens einen elektrischen Energiéspeicherzelle und/oder zur Fihrung eines -
Temperierfluids zur Temperierung der in den jeweiligeh Aufnahmeteilen auf-
genommenen Energiespeicherzellen ausgebildet ist, aus. Samtliche Ausfuh-
rungen im Zusammenhang mit dem Kraftfahrzeu’_g gelten analog ﬁir die Auf-

nahrhevorrichtung.

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfindung ergeben sich aus
den im Folgenden beschriebenen Ausfuhrungsbeispielen sowie anhand der

Zeichnungen. Dabei zeigen:

Fig.1-9 jeweils eine Prinzipdarstellung einer kraftfahrzeugseitigen Auf-
| nahmevorrichtung zur Aufnahme von elektrischen Energiespei-

cherzellen geméaR einem Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung.

Die Fig. 1 — 5 zeigen Prinzipdarstellungen einer kraftfahrzeugseitigen, d. h. in
einem Kraftfahrzeug 1 verbaubaren bzw. verbauten, Aufnahmevorrichtung 2
zur Aufnahme von elektrischen Energiespeicherzellen 3 geméal einem Aus-

fuhrungsbeispiel der Erfindung.
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Ersichtlich handelt es sich bei Fig.‘ 1 um eine perspektivische Teildarstellung
einer in einem Kraftfa‘hrzeug 1 verbauten Aufnahmevorrichtung 2, bei Fig. 2
um eine perspektivische Einzelansicht der Aufnahmevorrichtung 2, bei Fig. 3
um eine Aufsicht auf die in einem Kraftfahrzeug 1 verbaute, d. h. in einem
Unterboden 4 des Kraftfahrzeugs 1 angeordnete Aufnahmevorrichtung 2,
bei Fig. 4 um eine Seitenansicht einer Teildarstellung der Aufnahmevorrich-
tung 2 mit Blick in Richtung der Querachse des Kraftfahrzeugs 1 und bei Fig.
5 um eine Vorderansicht einer Teildarstellung der Aufnahmevorrichtung 2 mit

Blick in Richtung der Langsachse des Kraftfahrzeugs 1.

Die Aufnahmevorrichtung 2 dient grundsatzllch der Aufnahme von einen
Energlespelcher zur elektrischen Versorgung kraftfahrzeugseitig vorhande-
ner elektrischer Verbraucher (nicht geze|gt) wobei es sich sowohl um Hoch-
voltverbraucher wie z. B. eine das Antrlebsaggregat oder einen Teil dieses
bildende elektrische Maschine, als auch um Niedervoltverbraucher, wie z. B.
Multimedia- oder Klimaeinrichtungen, handeln kann, bildenden Energiespei- '
cherzellen 3. Die Energiespeicherzellen 3 kénnen beispielsweise auf Lithium
oder einer Lithiumverbindung basieren. Eine— bestimmte Anzahl jeweiliger
Energiespeicherzellen 3 ist typischerweise modulartig, d. h. zu einem hier

quaderférmigen Energiespeicherzellmodul 11, zusammengefasst.

Ersichtlich weist die Aufnahmevorrichtung 2 zwei separate Aufnahmeteile 5,
6 auf. Die Aufnahmeteile.5,' 6 sind bezuglich der Langsmittelachse des Kraft-
fahrzeugs 1 symmetrisch ausgebildet und angeordnet (vgl. insbesondere Fig.
2, 3). Aus der symmetrischen Ausbildung der Aufnahmeteile 5, 6 ergibt sich,
" dass es sich bei diesen um spiegelsymmetrische Rechts-Links-Teile handelt.

Die Aufnahmeteile 5, 6 sind jeweils in dem Unterboden 4 des Kraftfahrzeugs
1 angeordnet und dort z. B. Gber Schraubverbindungen, befestlgt Der Un-
terboden 4 des Kraftfahrzeugs 1 ist mit Ausnehmungen versehen, in welchen
sich die Aufnahmeteile 5, 6 passgenau anordnen lassen. Die unterbodensei-
tigen Ausnehmungen sind sonach in Abmessungen und Form an die Auf-
" nahmeteile 5, 6 angepasst. Die unterbodenseitigen Ausnehmungen sind ins-
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besondere derart an Form und Gestalt der diesen anzuordnenden bzw. ange-
ordneten Aufnahmeteile 5, 6 angepasst, dass die Aufnahmeteile 5, 6 sich mit
ihren jeweiligen Unterseiten 7, 8 bindig in den IUbrigen Unterboden 4 des
Kraftfahrzeugs 1 einfugen (vgl. Fig. 4, 5). Es ergibt sich ein (im Wesentlichen)
geschlossener Unterboden 4 des Kraftfahrzeugs (vgl. Fig. 4, 5).

Wie insbesondere anhand von 'Fig. 2 ersichtlich ist, weist jedes Aufnahmeteil
5, 6 eine Unterseite 7, 8 im Sinne einer Bodenflache und winklig, insbeson-
dere vertikal, von dieser abragende Wandungen 9, 10 im Sinne vd_n Seiten-
flachen auf. Hieraus ergibt sich eine Art Rahmenkonstruktion der Aufnahme-
teile 5, 6. Die Unterseite 7, 8 ist im in dem Unterboden 4 des Kraftfahrzeugs
1 angeordneten Zustand der Aufnahmevorrichtung 2 dem Fahrbahnunter-
grund zugewand't (vgl. Fig. 3). Die die Unterseite 7, 8 begrenzenden Réander
kénnen mit'einer, insbesondere randseifig vollstandig umlaufenden, Dichtung

versehen sein.

Durch die Unterseite 5, 6 und die WéndUngen 9, 10 sind‘j;eweﬂs aufnahme-
teilseitige Aufnahmevolumina zur Aufnahme jeweiliger Energiespeiéherzellen_
3 sowie weiterer elektrischer bzw. elektronischer Komponenten des Energie-
speichers begrenzt. 'Gegebenenfalls konnen die aufnahmeteilseitigen Auf-
nahmevolumina oberseitig Uber ein Deckelelement (nicht gezeigt) verschlos-
sen sein. Ersichtlich sind die modulartig zusammengefassten Energiespei-
cherzellen 3 in einem ‘hinteren Bereich eines jeweiligen aufnahmeteilseitigen .
Aufnahmevolumens angeordnet. In einem vorderen Bereich eines jeweiligen
aufnahmeteilseitigen Aufnahmevolumens sind Elektrohikkomponenten 12
(nicht gezeigt), wie z. B. eine Steuereinrichtung zur Steuerung des Lade-

und/oder Entladebetriebs der Energiespeicherzellen 3, angeordnet.

Wie insbesondere anhand der Fig. 2, 4 ersichtlich ist, befinden sich die Ener-
giespeicherzellen 3 in dem in dem kraftfahrzeugseitigen Unterboden 4 ange-
ordneten Zustand der Aufnahmevorrichtung 2 unmittelbar unterhalb der Vor-

dersitze 14 des Kraftfahrzeugs 1.
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Anhand der Fig. 2, 4 ist ferner ersichtlich, dass die Wandungen 9, 10 der Auf-
nahmeteile 5, 6 unterschiedliche' Hohen auf weisen. Die Wandungen 9, 10
. - sind in dem in dem kraftfahrzeugseitigen Unferboden 4 angeordneten Zustand
der Aufnahmevorrichtung 2 in einem bezogen auf die Langsachse des Kraft-
fahrzeugs 1 vorderen Bereich, in welchem sich die Elektronikkomponenten 12
befinden, flacher ausgefiihrt ist als in einem bezogen auf die Léangsachse des
Kraftfahrzeugs 1 hinteren Bereich, in welchem sich die Enefgiespeicherzellen
3 bzw. Energiespeicherzellmodule 11 befinden. Durch eine derartige Ausbil-
- dung der Wandungen 9, 10 der Aufnahmeteile 5, 6 lasst sich im Fahrzeugin-
nenraum eine Absenkung des Bodens 13 realisieren, welche der Ausbildung

eines vergleichsweise tief liegenden Fersenaufstandspunkts dient.

Die Aufnahmeteile sind 5, 6 grundsétzlich als separate Baueleménte Zu er-
achten, da diese jeweils separate Aufnahmevolumina begrenzen. Gleichwohl
sind die Aufnahmeteile 5, 6 Uiber sich zwischen diesen erstreckende Verbin-
dungSstege 15 mitein’ander verbunden (vgl. insbesondere Fig. 2). Die Ver-
_bindungsstege 15 setzen mit einem freien Ende an dem i'n Fig. 2 linken Auf-
nahmeteil 5 und mit einem gegenUber Iiegenden freien Ende an dem in Fig.
2 rechten Aufnahmeteil 6 an. Die Verbindungsstege 15 verlaufen parallel zur

Querachse und somit quer zur Léangsachse des Kraftfahrzeugs 1.

Neben der mechanischen Verbindung der Aufnéhmeteile 5, 6 ermdglichen
die Verbindungsstege 15 einen Austausch von elektrischer Energie und ei-
nem Temperierfluid, z. B. Wasser, zur Temperierung der in den jeweiligen
Aufnahmeteilen 5, 6 aufgenommenen Komponenten, insbesondere der
' Energiespeicherzellen 3, zwischen den Aufnahmeteilen 5, 6. In den bzw. in-
nerhalb der Verbindungsstege 15 sind deshalb rein schematisch angedeutete
Leitungsverbindungen 16 zur elektrischen Verbindung der in den jeweiligen
Aufnahmeteilen 5, 6 aufgenommenen Ehergiespeicherzellen 3 sowie Lei-
tungsverbindungen 16 zur FUhrdng eines enfsprechenden'Temperierfluids
ausgébildét. Die Verbindungsstege 15 weisen deshalb nicht néher gezeigte
Kanalstrukturen zur Aufnahme oder Ausbildung entsprechender Leitungsver-
bindungen 16 auf. Entsprechende Kanalstrukturen erstrecken sich typischer—

weise in. Langsrichtung innerhalb der Verbindungsstege 15.
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~ Ersichtlich sind die Verbindungsstege 15 bezogen auf ihre jeweilige Langs-
- achse bzw.’Léngs‘erstreckung zwischen den Aufnahmeteilen 5, 6 gewdlbt ver-
laufend und somit U-fbrmig ausgebildet. Da die Verbindungsstege 15 jeweils
im Bereich der Unterseiten 7, 8 der Aufnahmetéile 5, 6 ansetzen, zeigt die
Woélbung der Verbindungsstege 15 in Richtung des Fahrbahnuntergrunds (vgl.
Fig. 1, 2). Bezogen auf die vorgenannte U-formige Gestalt, liegen die Verbin-
dungsstege 15 sonach als umgekehrtes ,U* vor. Die Vé_rbindungsstege 15
bilden derart einen Freiraum und somit eine Durchgangémﬁglichkeit for we-
nigstens ein kraftfahrzeugseitiges Bauelement, hier fir ein einem kraftfahr-
zéugseitigen Anfriebsstrang zugehc‘jriges Bauelement in Form einer Antriebs-
welle 17 und fur ein einer kraftfahrzeugseitigen Abgasanlage zugehoriges

Bauelement in Form eines Abgasrohrs 18.

Grundsétzlich ware es auch méglich, dass die Wolbung der Verbindungsstege
15 in Richtung des Aufbaus der Fahrzeugkarosserie zeigt. In diesem Fall wir-
den die Verbmdungsstege 15 nicht an den Unterseiten 7, 8 der Aufnahmeteile
5, 6, sondern jeweils im Bereich der freien Enden an den Wandungen 9, 10
der Aufnahmeteile 5, 6 ansetzen. Die Verbmdungsstege 15 lagen dabei als

‘korrektes ,U*“ vor.

Unabhangig von der Ausrichtung der Wélbung der Verbindungsstege 15, d. h.
unabhangig davon, ob diese in Richtung des Fah'rbahnuntergrunds'oder in
Richfung des Aufbaus der Fahrzeugkarosserie zeigt, sind die Verbindungsste-
ge 15 typischerweise nicht dazu éingerichtet, Querkrafte, wie sie z. B. im Falle
einer seitlichen Kollision des K_réftfahrzeugs 1 auftreten, aufzunehmen. Die
Verbindungsstege 15 sind vielmehr derart konzipiert, sich im Falle einer seitli-
chen Kollision des Kraftfahrzeugs 1 zu verformen bzw. sich beziglich ihrer

Erstreckung zwischen den Aufnahmeteilen 5, 6 zu komprimieren.

Ein Schutz der Aufnahmeteile 5, ‘6 respektive der in diesen aufgenommenen
elektrlschen bzw. elektronischen Komponenten ist jedoch durch eine insbe-
sondere in den Fig. 1, 5 ersichtliche besondere Ausbildung der Fahrzeugka-

rosserie gegeben. Die besondere Ausbildung der Fahrzeugkarosserie ist
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durch entsprechende, sich in Richtung der Langsachse des Kraftfahrzeugs 1
erstreckende fahrzeugkarosserieseitige Langstragerstrukturen 19 gegeben,
welche sich abschnittsweise in wenigstens zwei Laéngstragerstruktursegmen-
te 19a, 19b aufteilen bzw. aufgabéln. Die L'a'ngstrégerstruktur_segrhente 19a,
19b erstrecken sich insbesondere entlang jeweiliger sich in Richtung der
Langsachse des Kraftfahrzeugs 1 erstreckender Seitenflachen der Aufnah-
meteile 5, 6. Dié typischerweise mechanisch hoch beanspruchbaren Langs-
tragerstruktursegmente 19a, 19b umgeben die Aufnahmeteile 5, 6 in Rich-

tung der Langsachse des Kraftfahrzeugs 1 im Sinne einer Einhausung.

Im Zusammenhang mit dem in den Fig. 1 bis 5 gezeigten Ausfiihrungsbeispiel
ist noch anzumerken, dass in Fig. 1 zusatzlich ein Beluftungselement 20 zur
Beluftung des Fahrzeuginnenraums, welches fur das beschriebene Prinzip

jedoch nicht wesentlich ist, dargestelit ist.

Die Fig. 6, 7 zeigen Prinzipdarstellungen einer krafffahrzeUgseitigen, d. h.in
einem Kraftfahrzeug 1 Verbaubaren bzw. verbauten, Aufnahmevorrichtung 2
" zur Aufnahme von elektrischen Energiespeicherzellen 3 gemal einem weite-
ren Ausfilhrungsbeispiel der Erfindung. Ersichtlich handelt es sich bei Fig. 6
um eine perspektivische Teildarstellung einer in einem Kraftfahrzeug 1 ver-
bauten Aufnahmevorrichtung 2 und bei Fig. 7 um eine perspektivische Ein-

zelansicht der Aufnahmevorrichtung 2.

Wesentlicher Unterschied zu dem in den Fig. 1 bis 5 gezeigten Ausfuhrungs-
b’eispiel ist die Gestaltung der Verbindungsstege 15, welche hier nicht ge-
wélbt, sondern plan ausgefiihrt sind. Ersichtlich sind die Verbindungsstege
15 hier Teil eines die Aufnahmeteile 5, 6 aufnehmenden Aufnahmerahmens
21. Eine Durchgangsméglichkeit fir entsprechende kraftfahrzeugseitige
Bauelemente ist gleichwohl gegeben, da sich diese oberhalb der Verbin-
dungsstege 15 in Richtung der,L"a'ngsachse des Kraftfahrzeugs 1 erstrecken

kénnen (vgl. Fig. 6).

Die Verbindungsstege 15 sind hier dazu eingerichtet, Querkrafte, wie sie z. B.

im Falle einer seitlichen Kollision des Kraftfahrzeugs 1 auftreten, aufzunehmen
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und gegebenenfalls in den Aufnahmerahmen 21 einzuleiten. Die Verbin-
dungsstege 15 sind also derart konzipiert, sich im Falle einer seitlichen Kollisi-
on des Kraftfahrzeugs 1 nicht zu verformen, so dass die Abmessungen der
Durchgangsmoéglichkeit méglichst unverandert und sich zwischen den Auf-
nahmeteilen 5, 6 erstreckende kraftfahrzeugseitige Bauelemente mdglichst

unversehrt bleiben.

Die Fig. 8, 9 zeigen Prinzipdarstellungen einer kraftfahrzeugseitigen, d. h. in
einem Kraftfahrzeug 1 verbaubaren bzw. verbauten, Aufnahmevorrichtung 2
zur Aufnahme von elektrischen Energiespeicherzellen 3 geméa einem weite-
ren’AusthrungsbeispieI der Erfindung. Ersichtlich handelt es sich bei Fig. 8
wiederum um eine perspektivische Teildarstellung einer in einem Kraftfahr-
zeug 1 verbauten Aufnahmevofrichtung 2 und bei Fig. 9 wiederum um eine

perspektivische Einzelansicht der Aufnahmevorrichtung 2.

| Wesentlicher Unterschied zu den in den vorherigen Fig. gezeigten Ausfiih-
rungsbeispielen ist wiederum die Gestalt des hier einzigen Verbinduhgsstegs
15. Selbstversténdlich ist es auéh-hiér denkbar, mehfere ‘entspre.chende Ver-
bindungsstege 15 vorzusehen. Der Verbindungssteg 15 weist éine eine quer
zu seiner Langsachse bzw. seiner Langserstreckung zwischen den Aufnahme-
teilén 5, 6 verlaufende Durchga\ngs'éffnung bildende Ausnehmung 22 auf. Die
Durchgangséffnung bildet bzw. begrenzt wiederum eine Durchgangsméglich-
keit fur entsprechende kraftfahrzeugseitige Bauelemente. Bei dem Verbin-
dungssteg 15 handelt es sich hier um ein planes, insbesondere quaderférmi-
ges, Bauelement, welches — vergleichbar mit einer Briicke — mit einer Aus-
nehmung 22 versehen ist. Die Durchgangsoffnung zeigt hier ih Richtung des
Fahrbahnuntergrunds. Selbstverstandlich ist auch eine um 180° um die Quer-
achse des Kraftfahrzeugs 1 gedrehte Anordnung des VerbindLIngsstegs 15
denkbar.

Der Verbindungssteg 15 ist ebenso dazu eingerichtet, Querkrafte, wie sie z.
‘B. im Falle einer seitlichen Kollision des Kraftfahrzeugs 1 auftreten, aufzu-
nehmen. Der Verbindungssteg 15 ist also ebenso derart konzipiert, sich im

Falle einer seitlichen Kollision des Kraftfahrzeugs 1 nicht zu verformen, so
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dass die Abmessungen der Durchgangsméglichkeit méglichst unverandert
und sich zwischen den Aufnahmeteilen 5, 6 erstreckende kraftfahrzeugseitige

Bauelemente moglichst unversehrt bleiben.

Wenngleich in den in den Fig. 8, 9 dargestellten Ausfihrungsbeispielen nicht
gezeigt, sind selbstverstandlich auch hier typischerweise entsprechend seg-

mentierte Langstragerstrukturen 19 vorhanden.

Far die in samtlichen Fig. gezeigfen Aufnahmevorrichtungen 2 gilt, dass diese
jeweils Anschlisse ’(nicht gezeigt) zum Anschluss entsprechender elektrischer
Verbraucher respektive einer im Zusammenhang mit dem einem in die Auf-
nahmevorrichtung 2 einzubringenden Temperierfluid stehenden Temperierein-
richtung aufweisen. Die Anschlisse kénnen z. B. im Bereich der vorderen

Stirnseiten der Aufnahmeteile 5, 6 angeordnet bzw. ausgebildet sein.

Ferner weisen die Aufnahmeteile 5, 6 jéwei-ls wenigstens eine von einem
Temperierfluid durchstrémbare Temperierfluidkanalstruktur (nicht gezeigt)
~ auf. Die oder eine Temperierfluidkanalstruktur kann beispielsweise in die
Wandungen 9, 10 eines entsprechenden Aufnahmeteils 5, 6 integriert sein,
.s0 dass ein enfsprechendes Aufnahmeteil 5, 6 zumindest abschnittsweise

von einer Temperierfluidkanalstruktur durchsetzt sein kann.

Schlielich sei noch éngemerkt, dass die in den Fig. gezeigten Aufnahmetei-
le 5, 6 z. B. aus einem Metall oder Kunststoff gebildet sein kénnen. Die Aus-
fuhrung aus Metall, d. h. z. B. Aluminium oder Stahl, kann eine e|ektrische Iso-
lierung der Aufnahmeteile 5, 6 erfordern, welche z. B. vermittels einer
elektrisch isolierenden Beschichtung realisiert sein kann. Fur die Ausfuhrung
aus Kunststoff kommen insbesondere mechanisch hochstabile technische
Kunststoffe, insbesondere auch Faserverbundkunststoffe, in Frage. In jedem
Fall kénnen die Aufnahmeteile 5, 6 und die die diese verbindenden Verbin-

dungsstege 15 einteilig ausgefiihrt sein.
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PATENTANSPRUCHE

1. Kraftfahrzeug (1), umfassend wenigstens einen mehrere eIekfrische
Energiespeicherzellen (3) umfassenden elektrischen Energiespeicher
zur elektrischen Versorgung wenigstens eines kraftfahrzeugseitigen
elektrischen Verbrauchers,
gekennzeichnet durch ‘
wenigstens eine in dem Unterboden (4) des Kraftfahrzeugs (1)
_anordenbare oder angeordnete Aufnahmevorrichtung (2) zur Aufnahme

von elektrischen Energiespeicherzellen (3), welche wenigstens zwei

separate Aufnahmeteile (5, 6) zur Aufnahme von elektrischen Energie-

speicherzellen (3) umfasst, wobei die wenigstens zwei Aufnahmeteile -
(5, 6) Gber wenigstens einen sich zwischen diesen erstreckenden Ver-
bindungssteg (15) verbunden sind, wobei in und/oder an dem wenigs-
tens einen Verbindungssteg (15)'wenigstehs eine Leitungsverbindung
(16) zur elektrischen Verbindung der in den jeweiligen Aufnahmeteilen
- (5, 6) aufgenommenen elektrischen Energiespeicherzellen (3) und/oder
wenigstens eine Leitungsverbindung (16) zur Fihrung einés Temperier-
fluids zur Temperierung der in den jeweiligen Aufnahmeteilen (5, 6)

aufgenommenen Energiespeicherzellen (3) ausgebildet ist.

2. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1,
' dadurch gekennzeichnet, _ ,
dass wenigstens ein Verbindungssteg (15) bezogen auf seine Langs-
achse gewdlbt verlaufend ausgebildet ist, derart, dass er eine Durch-
~ gangsmoglichkeit fur weriigstens ein kraftfahrzeugseitiges Bauelement,
insbesondere fiir ein einem kraftfahfzeugseitigen Antriebsstrang oder
‘einer kraftfahrzeugseitigen Abgasanlage zugehériges Bauelement, bil-

det.

3. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1 oder 2,

dadurch gekennzeichnet,
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dass wenigstens ein Verbindungssteg (15) eine eine quer zu seiner
Langsachse verlaufende Durchgangséffnung bildende Ausnehmung
(22) aufweist, welche Ausnehmung eine Durchgangsmdglichkeit far
wenigs_ten's ein kraftfahrzeugSeitiges Bauelement, insbesondere fur ein

einem kraftfahrzeugseitigen Antriebsstrang oder einer kraftfahrzeugsei- |

tigen Abgasanlage zugehoriges Bauelement, bildet.

-4, Kraftfahrzeug nach einem der vorangehenden Anspriiche,
| dadurch gekennzeichnet, | _
dass sich wenigstens ein Verblndungssteg (15) zwischen jeweiligen in
_einem in dem kraftfahrzeugseitigen Unterboden (4) angeordneten Zu-
stand der Aufnahmevorrichtung (2) einem Fahrbahnuntergrund zuge-

wandten Unterseiten (7, 8) jeweiliger Aufnahmeteile (5, 6) erstreckt.

5. Kraftfahrzeug nach einem der vorangehenden Ansprlche,
dadurch gekennzeichnet,
" dass sich wenigstens ein Verbindungssteg (15) zwischen jeweiligen in
einem in dem kraftfahrzeugseitigen Unterboden (4) angeordneten Zu-
stand der Aufnahmevorrichtung (2) einem Aufbau der Fahrzeugkaros-

. serie zug»ewandte'n Oberseiten jeweiliger Aufnahmeteile (5, 6) erstreckt.

6. Kraﬂ'fahrze’ug nach einem der vorangehenden AnSpr‘uche,
gekennzeichnet durch -
wenigstens eine in dem Unterboden (4) des Kraftfahrzeugs (1) ausge-

bildete Ausnehmung zur passgenauen Aufnahme eines oder mehrerer

Aufnahmetelle (5, 6).

7. Kraftfahrzeug nach Anspruch 6,

dadurch gekennzeichnet,
dass die in dem Unterboden (4) des Kraftfahrzeugs (1) ausgebildete

Ausnehmung derart angepasst ist, dass das oder die in dieser aufge-
nommenen Aufnahmeteile (5, 6) sich mit ihren jeweiligen Unterseiten

(7, 8) bundig in den Unterboden (4) des Kraftfahrzeugs (1) einfigen.
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10.

11.

Kraftfahrzeug nach einem der vorangehenden Anspriiche,

dadurch gekennieichnet, ‘

dass wenigsténs ein Verbindungssteg (15) wenigstens eine Kanalstruk-
tur zur Aufnahme oder Ausbildung wenigstens einer Leitungsverbin-
dung (16) zur elektrischen Verbindung der in den jeweiligen Aufnahme-
teilen aufgenomrhenen elektrischen Energiespeicherzellen (3) und/oder
zur Fihrung eines Temperierﬂuids zur Temperierung der in den jeweili-
gen Aufnahmeteilen aufgenommenen Energiespeicherzellen (3) be-
grenzt und/oder ‘ \

an einer freiliegenden AuRenflache wenigstens einés Verbindungsstegs
(15) wenigstens eine Kanalstruktur zur Aufnahme oder Ausbildung we-
nigstens einer Leitungsverbindung (16) zur elektrischen Verbindung der

in den jeweiligen Aufnahmeteilen aufgenommenen elektrischen Ener-

- giespeicherzellen (3) und/oder zur Fuhrung eines Temperierfluids zur

Temperierung der in den jeweiligen Aufnahmeteilen aufgenommenen

Energiespeicherzellen (3) angeordnet ist.

Kraftfahrzeug nach einem der vorangehenden Anspriche,

dadurch gekennzeichnet,
dass die Aufnahmevorrichtung (2) in einem unterhalb der Vordersitze

(14) des Kraftfahrzeugs (1) liegenden Bereich des Unterbodens (4) des
Kraftfahrzeugs (1) anordenbar oder angeordnet ist.

Kraftfahrzeug nach einem der vorangehenden Ansprlche,

dadurch gekennzeichnét,

dass wenigstens ein Aufnahmeteil (5, 6) in einem in dem kraftfahrzeug-
seitigen Unterboden (4) angeordneten Zustand der Aufnahmevorrich-

- tung (2) in einem bezogen auf die Langsachse des Kraftfahrzeugs (1)

vorderen Bereich flacher ausgefiihrt ist als in einem bezogen auf die

Langsachse des Kraftfahrzeugs (1) hinteren Bereich.

Kraﬂ'féhrzeug nach einem der vorangehenden Anspriiche,
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12.

13.

gekennzeichnet durch |
wenigstens eine sich in Richtung der Langsachse des Kraftfahrzeugs

(1) erstreckende fahrzeugkarosserieseitige Langstragerstruktur (19),

" welche sich zumindest abschnittsweise in wenigstens zwei Langstra-

gerstruktursegmente (19a, 19b) aufteilt, welche Langstrégerstruk-
tursegmente (19a, 19b) sich in einem in dem kraftfahrzeugseitigen Un— '
terboden (4) angeordneten Zustand der Aufnahmevdrrichtung (2) we-
nigstens entlang jeweiliger sich in Richtung der Léngsachse des Kraft-
fahrzeugs (1) erstreckender Seitenflachen eines Aufnahmeteils (5, 6)

erstrecken.

Kraftfahvrzeug-nach einem der vorangehenden Anspriche,

dadurch gekennzeichnet, '

dass wenigstens ein Verbindungssteg (15) einen Teil eines Aufnah-
merahmens (21) zu‘r Aufnahme wenigstens eines Aufnahmeteils (5, 6)
bildet. | |
Aufnahmevorrichtung (2) zur Aufnahme von einen mehrere elektrische
Energiespeicherzellen (3) umfassenden elektrischen Energiespeicher
zur elektrischen Versorgung wenigstens eines kraftfahrzeugseitigen
elektrischen ‘Verbrauchers bildenden elektrischen Energiespeicherzel- |
len (3) fur ein Kraftfahrzeug (1) nach einem der vorangehenden An-
spriche, |
gekennzeichnet durch’

wenigsténs zwei separate Aufnahmetéile\(5, 6) zur Aufnahme von
elektrischen Energiespeichérzellen (3), .wobei die wenigstens zwei Auf-
nahmeteile (5, 6) Uber wenigstens einen sich zwischen diesen erstre- -
ckenden Verbindungssteg (15) verbunden sind, wobei in und/oder an
dem wenigstens einen Verbindungssteg (15) wenigstens eine Lei-
tungsverbindung (16) zur elektrischen Verbindung der in den jeweiligen
Aufnahmeteilen (5, 6) aufgenommenen wenigstens einen elektrischen
Energiespeicherzelle (3) und/oder zur Fuhrung eines Temperierfluids
zur Temperierung der in den jeweiligen Aufnahmeteilen (5, 6) aufge-

nommenen Energiespeicherzellen (3) ausgebildet ist.
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