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Urzadzenie do hamowania, skfadajace si¢ z hamulca, dziatajacego sprezonem powietrzem,
do hamowania parowozu i hamulcow prézniowych do hamowania wagonéw.
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Pierwszenstwo: 22 sierpnia 1918 r. (Stany Zjednoczone Ameryki).

Wynalazek nin‘ejszy dotyczy takich u-
rzagdzeri, w ktérych parowéz jest zaopa-
trzony w hamulec, dzialajacy powietrzem
sprezcnem, wagony za§s—w hamulce proz-
niowe automatyczne. Na lokomotywie znaj-
duje sie zawoér, ktéry rozrzadza dzialaniem
hamulca parowozowego, albo w zaleznosci
od zmian ci$nienia w przewodzie préznio-
wym, albo niezaleznie od tego przewodu.

Na zalaczonym rysunku fig. 1 przed-
stawia schemat hamulca parowozowego w
przekroju, fig. 2, 3 i 4—przekroje suwaka
i zwierciadla samoczynnego kurka rozrzad-
czego, odpowiadajgce nastgpujgcym poto-
zeniom raczki: hamowania zwyktego,
martwemu i hamowania nagtego.

Jak to widaé na rysunku, hamulec skla-
da sig: z zaworu rozdzielczego 1, samo-
czynnego kurka 2, kurka rozrzadczego 3
do hamowania bezposredniego, gléwnego
zbiornika 4 i naczynia prézniowego 5.

W kadlubie zaworu rozdzielczego I
znajduje sie komora 6, potaczona kanatem
7 i rura 8 z kanatem 9 w kadlubie kurka 3
do hamowania bezpos$redniego; w komorze
6 miesci si¢ ruchoma przegrédka albo tlo-
czek 10. Oprécz tego w kadlubie tego za-
woru znajduje si¢ komora 11 i komora 16;
komora 11 jest zaopatrzona w suwak wy-
pustowy 15 i jest polaczona z cylindrem
hamulcowym 14 zapomocy kanalu 12 i ru-
ry 13; w komorze 16 miesci sie¢ klapa po-
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wietrzna. 17 do kontrolowania polaczenia
miedzy gléwnym zbiornikiem 4 i cylindrem
hamulcowym . 74.

Kurek 3 do bezposredniego hamowania
zawiera w swym kadtubie komorg 18, po-
laczona kanatem 20 i rura 19 z gléwnym
zbiornikiem 4; w komorze tej miesci sig¢ o-
kragly suwak 21, sterowany raczka 22.

W kadlubie samoczynnego kurka roz-

rzadczego 2 znajduje sie komora 23, pofa- .

czona przez kanal 24 z atmosfera i zawie-

rajaca okragly suwak 25, sterowany racz-

ka 26.

Kiedy raczki kurkéw 2 i 3 znajduja sie
w swych normalnych potozeniach, jak to
wskazuje fig, 1 rysunku, wtedy komora 27
pod tltokiem 70 zaworu rozdzielczego jest
potaczona z naczyniem prézniowem 5 za-
pomoca rury 28, kanatu 29, wyzlobienia 30
w suwaku 21, kanatu 31, rury 32 i kanatu
33. Komora 6 nad ttokiem 10 jest polaczo-
na wtedy z rura 34 hamulca prézniowego
zapomoca rury 35 (na ktérej umocowany
jest zawér 36), rury 37, kanatu 38, wyzlo-
bienia 39 w suwaku okraglym 21, kanatu 9,
rury 8 i kanatu 7. W ten spos6b pod tlokiem
i nad tlokiem 10 panuje cze¢$ciowa prdznia,
utrzymywana normalnie w hamulcach
prozniowych,

W celu zahamowania wagonéw i parc-
wozu, nalezy raczke 26 samoczynnego kur-
ka przesunaé w polozenie hamowania; su-
wak tego kurka bedzie lezal wtedy na
zwierciadle tak, jak to jest pokazane na
fig. 2, i powietrze zewnetrzne przechodzi z
komory 23 kanalami 40 i 41 do rury préz-
niowej 34.

Naturalnie, ze wskutek wzrostu ci$nie-
nia w rurze prézniowej, hamulce préznio-
we pod wagonami zaczna funkcjonowaé
zgodnie z powszechnie znana zasada ha-
mulcéw tego typu.

Powietrze zewnetrzne przeplywa wte-
dy z rury 34 i do komory 6 przez rury 35,
37, kanal 38, przez wyzlobienie 39, kanat 9
i rure 8. A

Poniewaz wtedy w komorze 27 panuje
czeéciowa préznia, powietrze zewnetrzne,
znajdujace si¢ w komorze 6, przesuwa na-
dét ttoczek 10, a suwak 15 zastania otwér

~ wylotowy 42; koniec tloczka 10 naciska na

klapke 17 i otwiera ja, poczem $ci$nione
powietrze z gléwnego zbiornika 4 przeply-
wa do cylindra hamulca 14 rura 43‘, kana-
tami 441 12 i rura 13.

Kiedy ci$nienie w cylindrze hamulca
14 podniesie sie o tyle, ze ci$nienie powie-
trza dzialajacego na tloczek 45 bedzie w
stanie pokonaé cisnienie powietrza ze-
wnetrznego na ttok 10, to tloczki te podnio-
sa sie i klapka 17 bedzie mogla zamknaé
otwor,

Pociag mozna odhamowaé przez przesu-
niecie raczki 26 w potoZenie mnormalne;
wtedy rura prézniowa 34 laczy sie z na-
czyniem prézniowem 5 (fig. 1) zapomoca
kanalu 41, wyzlcbienia 46 w suwaku 25 i
kanalu 47, poczem, dzieki powigkszeniu sig
prézni w rurze 34, hamulce prézniowe od-
hamowuja, sie.

" W celu otrzymania naglego hamowa-
nia, trzeba raczke 26 kurka rozrzadczego
przesunaé¢ w takie polozenie, przy ktérem
suwak bedzie lezal na zwierciadle tak, jak
to pokazano na fig. 4. W tym wypadku sze-
roki otwér 48 w suwaku przypada nad o-
tworem 41 w zwierciadle, dzieki czemu po-
wietrze zewnetrzne szybko dostaje si¢ do
rury prézniowej 34 i wywoluje szybkie ha-
mowanie pociagu.

W celu zahamowania tylko parowozu
bez hamowania wagonéw, nalezy przesu-
naé raczke 22 kurka 3 w takie potozenie,
zeby suwak 271 lezal na zwierciadle tak, jak
to wskazuje fig. 5. W tym wypadku wy-
ztobienie 49, ponad ktérem znajduje sie
otwér 50, taczy kanal 9 z kanaltem 51 i ru-
ra 52, prowadzaca do komory hamulca 53
w kadtubie zaworu rozdzielczego 1. Po-
wietrze sprezone ze zbiornika gléwnego 4
i komory 18 przeptywa wtedy do komory
53 i komory 6, co wywoluje dzialanie za-



woru rozdzielczego i doplyw powietrza
sprezonego do cylindra 714. Jednoczesénie
wyzltobienie 54 w suwaku 27 laczy cylin-
der hamulca 74 z komora 27 zapomoca ru-
ry 55, kanalu 56, wyzlobienia 54 kanatu 371
i rury 32; jest wigec widoczne, ze dzialanie
zaworu rozdzielczego jest uzaleznione od
dzialajacych w przeciwnych kierunkach
ciSnied w komorze 53 i cylindrze 14.

Kiedy ci$nienie w cylindrze 74 hamul-
ca dosiggnie pozadanej normy, raczke 22
kurka bezposredniego hamulca nalezy
przesunaé¢ w martwe polozenie; fig. 6 wska-
zuje, ze wtedy kanaly 9 i 51 w dalszym
ciagu lacza sie z soba dzigki wyzlobieniu
57 i w rezultacie w komorze 53 i komorze
6 podtrzymuje sie to samo ci$nienie, jakie
bylo przed przesunieciem raczki kurka.

Odhamowaé parowéz mozna przez
przesuniec’e raczki 22 w takie potozenie,
zeby suwak lezal na zwierciadle tak, jak
wskazuje fig, 7; wtedy wyzlobienie 58 w
suwaku 21 laczy kanaly 9 i 51 z kanatem
wylotowym 59, dzieki czemu komory 6 i
53 oprézniaja si¢iparowdz odhamowywa sie.

Z powyzszego opisu widaé, ze hamulce
na parowozie i wagonach dziataja samo-
czynnie, w zaleZno$ci od zmian ci$nienia w
przewodzie proézniowym; oprécz tego pa-
row6z mozna hamowaé i odhamowywaé
niezaleznie od wagonéw zapomoca hamul-
c6w bezposredniego dziatania.

Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie do hamowania, sklada-

jace si¢ z hamulca dzialajacego sprezonem
powietrzem do hamowania parowozu i ha-
mulcéw prézniowych do hamowania wa-
gonéw, znamienne tem, ze zawér rozdziel-
czy (1) posiada klapke (17), kontrolujaca
dostep powietrza sprezonego do cylindra
hamulca (14) parowozu i wylot tego po-
wietrza, ktére dziala w zaleznoéci od poto-
zenia ruchomej przegrédki (10), normalnie
polaczonej przez kurek (3) bezposrednie-
go hamowania z rura prézniows, przyczem
hamowanie parowozu razem Zz pociagiem
osiaga si¢ przez wpuszczenie powietrza
zewnetrznego przez kurek (2) samoczyn-
nego hamowania do komory nad ruchoma
przegrodka (10), a kurek (3) bezposred-
niego hamowania przy przesuwaniu jego
raczki (22) przerywa polaczenie miedzy
ruchomg przegrodka i rura préiniowa i o-
twiera doplyw sprezonego powietrza do
komory hamulcowe]j i polaczonej z nia gor-
nej komory przegrédki, przy jednoczesnem
otwarciu potaczenia miedzy cylindrem ha-
mulcowym i przeciwlegla komora prze-
grodki,

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze przegrédka ruchoma zawo-
ru rozdzielczego dziala w zalezno$ci od

parowozu,

The Westinghouse Brake &
Saxby Signal Co. Ltd.
Zastepca: K. Czempinski,

rzecznik patentowy.
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