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69 Gleitschutzkette fiir Fahrzeugreifen.

67 Bei der Gleitschutzkette mit einer formsteifen, als

aufspreizbarer und von oben iber einen Fahrzeug-
reifen gestiilpter Biigel (1) ausgebildeten inneren Hailte-
rung eines Kettennetzes (2) sind die Enden des Biigels (1)
durch eine Spannkette (4) miteinander verbunden. Die
Spannkette (4) liuft von einem Ende des Biigels (1) zu
einem Fithrungselement (5) am anderen Ende des Biigels
(1) und wird im Bereich des Fiihrungselementes (5) aus
einer im wesentlichen tangentialen Richtung in eine im
wesentlichen radiale Richtung umgelenkt. Um wihrend
der Montage ein Uberlappen und Verklemmen von Spann-
kettenabschnitten (10) an der Riickseite des Reifens zu
verhindern, ist das Fiihrungselement (5) so ausgebildet,
dass es die Spannkettenabschnitte im Bereich der Um-
lenkstelle im Abstand voneinander hilt.

Im Bereich der Lauffliche passiert die Spannkette
(4) eine Gleithiilse (18), durch die sie eine Ablenkung
von mindestens 30, jedoch hochstens 90° erfihrt. Von
der Gleithiilse (18) gelangt die Spannkette (4) zu einer
geschlossenen, d.h. endlosen dusseren Halterung (39).
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PATENTANSPRUCHE

1. Gleitschutzkette fiir Fahrzeugreifen, mit je einer bei
montierter Kette gegen die Innenseite und die Aussenseite
des Reifens zur Anlage kommenden Halterung fiir sich iiber
die Lauffliche erstreckende Kettenstrangabschnitte, bei der
zum Spannen der von einem iiber den Reifen gestiilpten
elastischen Biigel gebildeten inneren Halterung eine an einem
Ende des Biigels befestigte, durch ein Fiihrungselement an
seinem anderen Ende und anschliessend iiber die Lauffl-
che des Reifens zu einem Fiithrungselement an der dusse-
ren Halterung gefijhrte Spannkette dient, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das am Biigel (1) angeordnete Fiihrungsele-
ment die Spannkette (4) auf einer Linge abstiitzt, die min-
destens gleich der doppelten Teilung (t) der Glieder der
Spannkette (4) ist.

2. Gleitschutzkette nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
keichnet, dass das Fiihrungselement von einem Rohrbogen
(5) gebildet wird, der einen eine Verlidngerung des Biigels
(1) formenden ersten Schenkel (6) und einen. in Richtung
des Laufnetzes (10, 11, 12) nach aussen verlaufenden zwei-
ten Schenkel (7) aufweist.

3. Gleitschutzkette nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der nach aussen verlaufende zweite Schen-
kel (7) des Rohrbogens (5) linger als der erste Schenkel (7)
des Rohrbogens (5) ldnger als der erste Schenkel (6) ist.

4. Gleitschutzkette nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, dass mindestens ein Teil der Wan-
dung des Fiihrungselementes von einer Schraubenfeder (38)
gebildet ist.

5. Gleitschutzkette nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, dass mindestens ein Teil der Wan-
dung des Fithrungselementes von nebeneinander angeordne-
ten geschlossenen Kettengliedern gebildet ist.

6. Gleitschutzkette nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, dass mindestens ein Teil der Wan-
dung (37) des Fithrungselementes aus elastischem Material
besteht. )

7. Gleitschutzkette nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Linge (L) des zweiten Schenkels (7) des
Rohrbogens (5) mindestens gleich der zweifachen Teilung
(t) der Glieder der Spannkette (4) ist.

8. Gleitschutzkette nach Anspruch 2 oder 7, dadurch
gekennzeichnet, dass am dem Rohrbogen (5) gegeniiber-
liegenden Ende des Biigels (1) eine elastische Versteifungs-
hiilse (8) fiir einen Teil des den Abstand zwischen den En-
den des Biigels (1) iiberbriickenden Teil der Spannkette (4)
angeordnet ist.

9. Gleitschutzkette nach Anspruch 8, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Versteifungshiilse (8) in Richtung zur
Mitte des Biigels (1) abgewinkelt ist.

10. Gleitschutzkette nach einem der Anspriiche 1 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, dass der Biigel (1) mit Anschluss-
Gsen (9) fiir quer zur Laufrichtung verlaufende Ketten-
strangstiicke (10, 11) versehen ist, die im Laufnetzbereich
mit anderen Kettenstrangstiicken in Verbindung stehen.

11. Gleitschutzkette nach Anspruch 10, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Anschlussosen (9) drehbar auf dem Biigel
(1) gelagert sind. .

12. Gleitschutzkette nach Anspruch 10 oder 11, dadurch
gekennzeichnet, dass die anderen Kettenstrangstiicke Spur-
kettenstiicke (12) sind.

13. Gleitschutzkette nach einem der Anspriiche 1 bis 12,
dadurch gekennzeichnet, dass ein Teil der Spannkette (4)
von in das Laufnetz (10, 11, 12) einbezogenen Kettenstrang-
stiicken (13, 14) gebildet wird.

14. Gleitschutzkette nach einem der Anspriiche 1 bis 13,
dadurch gekennzeichnet, dass die Spannkette (4) im Bereich
des Laufnetzes eine am Ende eines Spurkettenstiickes (12)

befestigte Gleithiilse (18, 32, 35) passiert, deren Linge (Lg)
grosser ist als die Differenz aus der Teilung (t) der Glieder
(21) der Spannkette und dem Glieddrahtdurchmesser (d) die-
ser Glieder.

5 15. Gleitschutzkette nach Anspruch 14, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Linge (L) der Gleithiilse (18) grosser ist
als die Teilung (t) der Glieder (21) der Spannkette (4).

16. Gleitschutzkette nach Anspruch 15, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Linge (L) der Gleithiilse (18) im wesent-

10 lichen gleich der Summe aus der Teilung (t) der Glieder
(21) der Spannkette (4) und dem doppelten Glieddraht-
durchmesser (d) dieser Glieder ist.

17. Gleitschutzkette nach einem der Anspriiche 14 bis
16, dadurch gekennzeichnet, dass die Gleithiilse (18) einen

15 im wesentlichen quadratischen Fiihrungskanal (22) aufweist,
dessen Diagonalen (D) nur wenig grosser als die dussere
Breite (b,) der Kettenglieder (21) der Spannkette (4) sind.

18. Gleitschutzkette nach Anspruch 17, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Gleithiilse (18) an den Einlaufecken ihres

20 Fithrungskanals (22) mit schriigen Fithrungsrillen (23) ver-
sehen ist.

19. Gleitschutzkette nach Anspruch 18, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Abstand (a) der inneren Endpunkte (24)
der Fiihrungsrillen (23) mindestens gleich der Differenz aus

25 der Teilung (t) der Glieder (21) der Spannkette (4) und dem
doppelten Glieddrahtdurchmesser (d) dieser Glieder (21) ist.

20. Gleitschutzkette nach einem der Anspriiche 17 bis 19,
dadurch gekennzeichnet, dass der Fithrungskanal (22) zwei
im wesentlichen parallel zur Reifenlauffliche verlaufende

30 Innenwinde (25, 26) aufweist.

21. Gleitschutzkette nach einem der Anspriiche 17 bis 20,
dadurch gekennzeichnet, dass der Fithrungskanal (22) zwei
im wesentlichen parallel zur Reifenlauffliche verlaufende
Aussenwinde (27, 28) aufweist.

22. Gleitschutzkette nach Anspruch 21, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Abstand (h) der parallel zur Reifenlauf-
fliche verlaufenden Aussenwinde (27, 28) des Fiihrungska-
nals (22) hochstens gleich der Summe aus der &usseren Brei-
te (b,) der Glieder (21) der Spannkette (4) und dem doppel-
40 ten Glieddrahtdurchmesser (d) dieser Glieder (21) ist.

23. Gleitschutzkette nach Anspruch 17, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Fijhrungskanal (22) abgerundete Ecken
(31) aufweist.

24, Gleitschutzkette nach einem der Anspriiche 14 bis

45 16, dadurch gekennzeichnet, dass die Gleithiilse (35) einen
im wesentlichen kreuzformigen Fiihrungskanal (36) auf-
weist, dessen Achsen unter einem Winkel von etwa 45° zur
Lauffliche angeordnet sind.

25. Gleitschutzkette nach einem der Anspriiche 14 bis 24,
so dadurch gekennzeichnet, dass die Gleithiilse (18, 32, 35) mit
einer Ose (34) versehen ist, in die das Endglied eines Spur-

kettenstiickes (12) eingehéingt ist.

26. Gleitschutzkette nach einem der Anspriiche 14 bis 20,
dadurch gekennzeichnet, dass das Fithrungselement nach Art

s5 einer Gleithiilse (18) ausgebildet ist.

27. Gleitschutzkette nach einem der Anspriiche 1 bis 26,
dadurch gekennzeichnet, dass der Biigel (1) eine Linge auf-
weist, welche 70 bis 90% des Umfangs eines Kreises mit
dem Kriimmungsradius des Biigels (1) entspricht.

28. Gleitschutzkette nach einem der Anspriiche 13 bis
27, dadurch gekennzeichnet, dass die Spannkette (4) im mitt-
leren Teil ihres Verlaufes {iber die Lauffliche um einen
Winkelbetrag von 30 bis 90° abgelenkt wird.

29. Gleitschutzkette nach einem der Anspriiche 1 bis 28,
65 dadurch gekennzeichnet, dass die dussere Halterung (16, 39)

endlos ausgebildet ist.

30. Gleitschutzkette nach einem der Anspriiche 13 bis
29, dadurch gekennzeichnet, dass der die Enden des Biigels

35
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(1) miteinander verbindende Teil der Spannkette (4) die
Grundlinie eines Trapezes bildet, dessen iibrige Seiten von
einem Spurkettenstiick (12) und zwei von diesem schriig
zu den Enden des Biigels (1) verlaufenden Kettenstrangab-
schnitten (11, 13) gebildet sind.

Die Erfindung betrifft eine Gleitschutzkette fiir Fahr-
zeugreifen, mit je einer bei montierter Kette gegen die In-
nenseite und die Aussenseite des Reifens zur Anlage kom-
menden Halterung fiir sich iiber die Lauffliche erstrecken-
de Kettenstrangabschnitte, bei der zum Spannen der von
einem {iber den Reifen gestiilpten elastischen Biigel gebilde-
ten inneren Halterung eine an einem Ende des Biigels be-
festigte, durch ein Fiijhrungselement an seinem anderen En-
de und anschliessend tiber die Lauffliche des Reifens zu
einem Fithrungselement an der dusseren Halterung gefiihr-
te Spannkette dient.

Bekannt ist eine Gleitschutzkette der vorstehenden Art,
bei der das am Biigel angeordnete Fiihrungselement von
einer Ose gebildet wird (DE-OS 25 56 115). Die Abmessun-
gen der Ose entsprechen dabei im wesentlichen den Abmes-
sungen eines an einer inneren Seitenkette befestigten Fiih-
rungsringes einer anderen ebenfalls bekannten Gleitschutz-
kette (US-PS 2 537 392). Beide bekannten Konstruktionen
sollen die Montage der Kette dahingehend vereinfachen,
dass der Benutzer der Kette die innere Halterung der Kette
von der Vorderseite des Reifens her spannen kann. Wie sich
gezeigt hat, treten beim praktischen Einsatz von Gleitschutz-
ketten der in Betracht gezogenen Art insbesondere dann Pro-
bleme auf, wenn wihrend der Montage der Gleitschutzkette
eine Drehbewegung des Rades erforderlich ist. Um eine sol-
che Drehbewegung kommt man dann nicht herum, wenn
die Spannkette an einer Stelle des Reifens nach vorn gezo-
gen werden muss, die beim losen Auflegen der Kette im Be-
reich der Bodenaufstandsfliche des Reifens liegt. Letzteres
ist bei Verwendung eines Biigels als innere Halterung regel-
missig der Fall. Durch die Drehbewegung wird der die En-
den des Biigels miteinander verbindende, Uberlinge aufwei-
sende Teil der Spannkette aus einer horizontalen Lage, in
der er regelmissig voll auf dem Boden aufliegt, in eine senk-
rechte Lage iiberfiihrt. Hierbei kann der die Biigelenden
tiberbriickende Teil der Spannkette wiihrend der Anfahrbe-
wegung unter einen Abschnitt des locker {iber den Reifen
nach vorn gefiihrten Teils der Spannkette rutschen und
eine deren Anziehen verhindernde Sperre bilden, die das
Spannen der Gleitschutzkette vielfach unméglich macht. Der
Benutzer muss den Montagevorgang wohl oder iibel wieder-
holen, wobei er allerdings keine Gewihr dafiir hat, dass
beim néichsten Versuch keine erneute Uberlappung von Tei-
len der Spannkette stattfindet.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Gleit-
schutzkette der eingangs genannten Art zu schaffen, bei der
die Gefahr des Zustandekommens unerwiinschter zu Mon-
tagestdrungen fithrender Uberlappungen von Teilen der
Spannkette auf ein Minimum reduziert wird. Diese Aufgabe
wird erfindungsgemiss dadurch geldst, dass das am Biigel
angeordnete Fiihrungselement die Spannkette auf einer Lin-
ge abstiitzt, die mindestens gleich der doppelten Teilung der
Glieder der Spannkette ist.

Die erfindungsgemisse Gleitschutzkette bietet den Vor-
teil, dass das Fiihrungselement einen Abstandshalter fiir den
die Biigelenden miteinander verbindenden Teil der Spann-
kette und deren sich hieran anschliessenden Teil bildet. Wie

_sich gezeigt hat, wird durch die vorgeschlagene iiberra-
schend einfache Massnahme die Montage von Gleitschutz-
ketten der in Betracht gezogenen Art erheblich sicherer und
unproblematischer. Das Fiihrungselement erweist sich dabei
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als Osen oder Ringen klar iiberlegen; dies deshalb, weil die
Umlenkung der Spannkette iiber eine vergleichsweise lange
Stiitzstrecke erfolgt.
Als besonders vorteilhaft erweist es sich, wenn das Fiih-
5 rungselement von einem Rohrbogen gebildet wird, der einen
eine Verlingerung des Biigels formenden ersten Schenkel
und einen in Richtung des Laufnetzes nach aussen verlau-
fenden zweiten Schenkel aufweist.
Der nach aussen verlaufende zweite Schenkel des Rohr-
10 bogens ist regelmissig linger als der erste Schenkel, und
zwar sollte seine Linge mindestens gleich der zweifachen
_Teilung der Glieder der Spannkette sein.
Die Gefahr von Uberlappungen zwischen Teilen der
Spannkette und/oder Teilen der Spannkette und des Lauf-
15 netzes lisst sich noch dadurch weiter verringern, dass vor-
teilhaft am dem Rohrbogen gegeniiberliegenden Ende des
Biigels eine Versteifungshiilse fiir einen Teil des den Ab-
stand zwischen den Enden des Biigels {iberbriickenden Teil
der Spannkette angeordnet ist. Durch die Versteifungshiilse,
20 die vorzugsweise leicht in Richtung auf die Mitte des Bii-
gels abgewinkelt ist, wird die Einhaltung des angestrebten
Abstandes zwischen zum Uberlappen neigender Ketten-
strangabschnitten noch verstirkt.
Vorteilhaft ist es dariiber hinaus, wenn die Spannkette
25 im Bereich des Laufnetzes eine am Ende eines Spurstiik-
kes befestigte Gleithiilse passiert, deren Linge grosser ist
als die Differenz aus der Teilung der Glieder der Spann-
kette und dem Glieddrahtdurchmesser dieser Glieder.
Die Erfindung wird im folgenden anhand der beigefiig-
30 ten Zeichnung beispiclsweise erldutert. Es zeigen:
Fig. 1 die Riickseite einer Gleitschutzkette wihrend des
Spannens der inneren Halterung;
Fig. 2 eine Einzelheit der Gleitschutzkette gemiss Fig. 1
vor dem Spannen;
35 Fig. 3 die Einzelheit gemiss Fig. 2 nach dem Spannen;
Fig. 4 stark schematisiert eine Abwicklung einer Gleit-
schutzkette im Bereich der Spannstelle;
Fig. 5 eine modifizierte Ausfithrungsform der Gleit-
schutzkette gemiss Fig. 4, bei der die Spannkette nicht Teil
40 eines homogenen Laufnetzes bildet;
Fig. 6 die Seitenansicht einer Gleithiilse fiir eine Gleit-
schutzkette gemaiss Fig. 4;
Fig. 7 einen Schnitt lings der Linie VII-VII in Fig. 6;
Fig. 8 einen Schnitt durch eine Gleithiilse abgewandel-
45 ter Bauart;
Fig. 9 einen Schnitt durch eine weitere Gleithiilse;
Fig. 10 einen Teil einer Gleithiilse mit einem kreuz-
formigen Fiihrungskanal;
Fig. 11 ein Fiihrungselement abgewandelter Art;
50 Fig. 12 ein weiteres modifiziertes Fiihrungselement und
Fig. 13 die perspektivische Ansicht einer weiteren Gleit-
schutzkette.
Bei der in den Fig. 1 bis 3 dargestellten Gleitschutzket-
te ist 1 ein von oben iiber einen Reifen stiilpbarer, eine in-
s5 nere Halterung fiir ein Kettennetz 2 bildender elastischer
Biigel, an dessen einem Ende eine Ose 3 zur Befestigung
des Endgliedes einer Spannkette 4 angeordnet ist. Die Spann-
kette 4 verlduft von der Ose 3 zu einem aus einem Rohr-
bogen 5 bestehenden Fiihrungselement am anderen Ende
60 des Biigels. Der Rohrbogen 5 besitzt einen ersten eine Ver-
langerung des Biigels 1 formenden Schenkel 6 und einen in
Richtung des Laufnetzes nach aussen verlaufenden Schenkel
7, welcher linger ist als der Schenkel 6. Die Linge L des
zweiten Schenkels 7 des Rohrbogens sollte mindestens gleich
65 der zweifachen Tejlung t der Glieder der Spannkette 4 sein
(vgl. Fig. 2). Gegeniiber einem iiblichen von einem Rund-
glied gebildeten Umlenkring bietet allerdings bereits ein
Fiihrungselement Vorteile, dessen Liinge grosser ist als die
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Differenz aus der Teilung t der Glieder der Spannkette und
dem Glieddrahtdurchmesser d dieser Glieder. Die Uberle-
genheit des Fiihrungselementes resultiert in diesem Falle aus
der gegeniiber einem Rohrbogen zwar verminderten, aber
gleichwohl noch vorhandenen Abstandshaltung und aus

der Verbesserung der Fithrung der Spannkette im Umlenk-
bereich.

Am dem Rohrbogen 5 gegeniiberliegenden Ende des Bii-
gels 1 kann, wie dies in den Fig. 2 und 3 gezeigt ist, eine
elastische Versteifungshiilse 8 fiir einen Teil des den Ab-
stand zwischen den Enden des Biigels iiberbriickenden Teil
der Spannkette 4 angeordnet werden. Die Versteifungshiilse
8 ist, wie man aus Fig. 2 entnehmen kann, bei lockerer
Spannkette leicht in Richtung zur Mitte des Biigels 1 abge-
winkelt. Aufgrund ihrer Elastizitit wird sie bei Ausiibung
einer Zugkraft auf die Spannkette aus der in Fig. 2 darge-
stellten Lage in die in Fig. 3 dargestellte Lage iiberfiihrt.
Auch die Versteifungshiilse 8 vergrossert folglich den Ab-
stand zwischen den nebeneinanderliegenden Abschnitten der
Spannkette 4 in Fig. 2.

Der Biigel 1 ist mit Anschlussésen 9 fiir quer zur Lauf-
richtung verlaufende Kettenstrangstiicke 10 und 11 verse-
hen, die im Laufnetzbereich mit anderen Kettenstrang-
stiicken in Verbindung stehen, welche Spurkettenstiicke 12
bilden. Bei dem Ausfiihrungsbeispiel gemiss Fig. 4, das der
Gleitschutzkette gemiss Fig. 1 bis 3 weitgehend entspricht,
wird ein Teil der Spannkette 4 von in ein homogenes Lauf-
netz einbezogenen Kettenstrangstiicken 13 und 14 gebildet.
In diesem Fall ist der Abstand zwischen den Enden des
Biigels 1 im wesentlichen gleich der Linge der Basis eines
Trapezes, dessen iibrige Seiten von einem Spurkettenstiick
12 und zwei quer zur Laufrichtung verlaufenden Ketten-
strangstiicken 11 und 13 gebildet werden.

Das freie Ende der Spannkette 4 wird durch einen Ring
15 einer an der Reifenaussenseite angeordneten dusseren
Seitenkette 16 gezogen und in einen Haken 17 eingehéngt,
wobei iiberschiissige Linge um die dussere Seitenkette ge-
schiungen wird. Im Bereich der Laufflidche des Reifens pas-
siert die Spannkette eine Gleithiilse 18, die sie fithrt. An-
stelle der fest mit dem Biigel 1 verbundenen Anschlussosen
9 werden bei dem Ausfithrungsbeispiel gemiss Fig. 4 von
Seitenhaken gebildete, drehbar auf dem Biigel 1 gelagerte
Anschluss6sen 19 verwendet.

Das Ausfithrungsbeispiel gemiss Fig. 5 entspricht im
Grundaufbau dem zuvor beschriebenen Ausfithrungsbeispiel.
In diesem Fall bildet die Spannkette 4 jedoch nicht einen
Bestandteil eines homogenen Kettennetzes und der Rohrbo-
gen 5 ist um begrenzte Betriige bewegbar am Ende des Bii-
gels 1 gelagert.

Die Fig. 6 und 7 zeigen Einzelheiten der in Fig. 4 dar-
gestellten Gleithiilse 18. Wie man sieht, besitzt die Gleithiil-
se 18 einen im wesentlichen quadratischen Fithrungskanal
20, dessen Diagonalen D nur wenig grosser sind als die dus-
sere Breite b, der Glieder 21 der Spannkette 4. Die Gleithiil-
se 18 ist an den Einlaufecken ihres Filhrungskanals 22 mit
schriigen Fithrungsrillen 23 versehen. Der Abstand a der
inneren Endpunkte 24 der Fiithrungsrillen 23 ist mindestens
gleich der Differenz aus der Teilung t der Glieder 21 der
Spannkette 4 und dem doppelten Glieddrahtdurchmesser d
dieser Glieder 21. Die Fiihrungsrillen 23 gewihrleisten einen
ruckfreien Einlauf der Spannkette 4 in die Gleithiilse 18.

Der Fithrungskanal 22 besitzt zwei im wesentlichen par-
allel zur Reifenlauffliche verlaufende Innenwinde 25, 26
und zwei im wesentlichen ebenfalls parallel zur Reifen-
lauffliiche verlaufende Aussenwinde 27 und 28. Der Ab-
stand h der parallel zur Reifenlauffliche verlaufenden Aus-
senwinde 27 und 28 des Fiihrungskanals 22 ist dabei hich-

4

stens gleich der Summe aus der Zusseren Breite b, der Glie-
der 21 der Spannkette und dem doppelten Glieddrahtdurch-
messer d dieser Glieder 21.

Aufgrund der beschriebenen Ausbildung des Fithrungs-

5 kanals 22 ist sichergestellt, dass die Glieder 21 der Spann-
kette 4 auch im Bereich der Gleithiilse 18 unter einem
Winkel von etwa 45° zur Reifenlauffliche liegen, d.h. unter
dem gleichen Winkel, den sie auch ausserhalb der Gleithiil-
se 18 zur Reifenlauffliche einnehmen.

10 Fig. 8 zeigt eine Gleithiilse 29 mit einem Fiihrungskanal
30, der iiber abgerundete Ecken 31 verfiigt. Die Linge Lg
dieses Fiihrungskanals ist besonders gross, und zwar gleich
der Teilung t des Gliedes 21 vermehrt um dessen doppel-
ten Glieddrahtdurchmesser d.

15 Fig. 9 zeigt eine Gleithiilse 32 mit abgeschréigten Ecken
33. Sémtliche beschriebenen Gleithiilsen 18, 29 und 32 sind
mit jeweils einer Ose 34 versehen, in die das Endglied eines
Spurstiickes 3 eingehéngt werden kann.

Fig. 10 zeigt schiiesslich die Seitenansicht einer Gleit-

20 hiilse 35 mit einem im wesentlichen kreuzférmigen Fiih-
rungskanal 36, dessen Achsen unter einem Winkel von et-
wa 45° zur Lauffliche angeordnet sind.

Es versteht sich, dass auch das Fiihrungselement nach
Art einer Gleithiilse ausgebildet werden kann.

25 In Fig. 11 ist ein Fiihrungselement dargestellt, dessen
Wandung 37 aus elastischem Material besteht, wihrend
Fig. 12 ein Fiihrungselement zeigt, dessen Wandung von
einer Schraubenfeder 38 gebildet wird. Anstelle einer Schrau-
benfeder 38 kénnte man auch stapelartig nebeneinander

30 angeordnete geschlossene Kettenglieder verwenden.

Bei der in Fig. 13 dargestellten Gleitschutzkette ist nicht
nur die aus einem Biigel 1 bestehende innere Halterung
formsteif ausgebildet, sondern es findet auch eine form-
steife ringfomige dussere Halterung 39 Verwendung, wo-

35 bei die Formsteifigkeit der usseren Halterung 39 vorzugs-
weise geringer ist als die Formsteifigkeit der inneren Halte-
rung. 40 und 41 sind von Kunststoffschlauchabschnitten ge-
bildete Abstandshalter. )

Die beschriebenen Gleitschutzketten sind durch die Ver-

40 wendung einer formsteifen inneren Halterung vorgeordnet,
d.h. Entwirrungsarbeiten entfallen. Der Benutzer kann ohne
weiteres erkennen, wie er die Gleitschutzkette anzufassen
hat. Es bereitet ihm keine Schwierigkeiten, die Ketten von
der Aussenseite des Reifens von oben iiber den Reifen zu

45 stiilpen. Aufgrund der Formsteifigkeit des Biigels kann die-
ser in der Nihe der Biigelenden erfasst und deshalb auch
ohne Schwierigkeiten in Radk#sten eingefiihrt werden, de-
ren Innenwand einen geringen Abstand vom Reifen hat.
Das Laufnetz kann homogen ausgebildet sein. Bei Verwen-

s0 dung einer endlosen, vorzugsweise ebenfalls formsteifen
dusseren Halterung, d.h. einer Halterung, die einen ge-
schlossenen Ring bildet, kann die Halterung vergleichswei-
se hoch liegen, weil die Anspassung der Gleitschutzkette an
den Reifen allein iiber die innere Halterung erfolgt. Die

ss Gefahr einer Beschadigung von Leichtmetallfelgen oder
Radzierringen ist somit eliminiert. Durch die Verwendung
einer durch eine am Ende eines Spurstiickes angeordnete
Gleithiilse gefithrten Spannkette erfolgt beim Spannen der
Gleitschutzkette eine Selbstausrichtung des Kettennetzes,

60 dessen Homogenitit die Lauf- und Spurfijhrungseigenschaf-
ten der Gleitschutzkette positiv beeinflusst. Gefordert wird
diese Ausrichtung durch die scherenfrmig von der Gleit-
hiilse abgehenden Abschnitte der Spannkette. Der Abstand
der Anschlusspunkte benachbarter Spurstiicke an der dusse-

65 ren und inneren Halterung ist gleich gross. Dadurch, dass
die Kette von aussen montier- und spannbar ist, entfillt
die Notwendigkeit, hinter den Reifen zu greifen.
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