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HABITACLE DE VEHICULE AUTOMOBILE, ET VEHICULE AUTOMOBILE CORRESPONDANT.

@ Cet habitacle est du type comprenant:

- au moins un siege (6);

- une console (8), la console (8) présentant un évidem-
ment formant réceptacle (27) et munie d’une ouverture (28)
d'acces, le siege (6) et la console (8) étant mobiles 'un part
rapport a l'autre;

- un organe (24) de fermeture de 'ouverture d’accés de
la console (8); et

- un accoudoir (24) fixé sur le siege (6), 'accoudoir (24)
étant mobile par rapport au siege (6) entre une premiere po-
sition et une deuxieme position.

Selon un aspect de l'invention, 'accoudoir (24) constitue
Forgane de fermeture, l'accoudoir (24) fermant au moins en
partie Fouverture (28) d’accés dans la premiére position et
libérant 'ouverture (28) d’acces dans la deuxieme position.
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La présente invention concerne un habitacle de véhicule automobile,
du type comprenant :

- au moins un sieége ayant une assise et un dossier :

- une console, la console présentant un évidemment formant
receptacle et étant munie d’une ouverture d'accés au réceptacle, le siége et
la console étant mobiles 'un par rapport a I'autre ;

- un organe de fermeture de I'ouverture d’accés de la console ; et

- un accoudoir fixé sur le siege, I'accoudoir étant mobile par rapport au
siege entre une premiere position et une deuxiéme position ;

L'accoudoir et la console munie d’un réceptacle, qui constitue un
espace de rangement, augmentent I'agrément d'utilisation du véhicule.
L'organe de fermeture permet d'obturer le réceptacle et de cacher son
contenu a la vue d'une personne située a I'extérieur du véhicule. Le
déplacement relatif entre la console et le siége permet de modifier
I'agencement de I'habitacle a la convenance d'un utilisateur.

Le document FR 2 851 963 décrit un habitacle de véhicule automobile
du type précite, dans lequel I'organe de fermeture est un rideau coulissant.

Cependant, la réalisation de tels aménagements dans I'habitacle d'un
vehicule automobile augmente le colt de fabrication.

Un but de Tlinvention est de fournir un habitacle de véhicule
automobile amenagé avec une console et un accoudoir, et qui présente un
cout de fabrication réduit.

A cet effet, I'invention propose un habitacle de véhicule automobile du
type précité, caractérisé en ce que l'accoudoir constitue l'organe de
fermeture, I'accoudoir fermant au moins en partie I'ouverture d’accés dans la
premiére position et libérant 'ouverture d’accés dans la deuxiéme position.

Selon d'autres modes de realisation, I'habitacle de véhicule
automobile comprend une ou plusieurs des caractéristiques suivantes,
prise(s) isolément ou selon toutes les combinaisons techniquement

possibles :
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- la premiére position est une position de service dans laquelle
Paccoudoir s’étend sensiblement parallelement a I'assise sur le c6té du siege
pour permettre a un occupant de reposer son bras sur I'accoudoir, et la
deuxieme position est une position relevée dans laquelle I'accoudoir s'étend
sensiblement le long du dossier du siege ;

- 'ouverture ouvre le réceptacle perpendiculairement a I'assise ;

- I'ouverture se situe sensiblement dans un plan paralléle a 'assise, et
laccoudoir présente, dans la premiére position, une face inférieure
sensiblement parallele a 'assise ;

- le siege et la console sont mobiles I'un par rapport a l'autre en
translation suivant une direction longitudinale, I'accoudoir présentant, dans la
premiére position, une dimension suivant la direction longitudinale qui est
supérieure a celle de I'ouverture ;

- le siége et la console sont déplacables I'un par rapport a I'autre
suivant la direction longitudinale suivant une course maximale, la différence
entre la dimension suivant la direction longitudinale de I'accoudoir dans la
premiére position et la dimension suivant la direction longitudinale de
Pouverture d’acces étant supérieure ou égale a la course maximale ;

- 'habitacle comprend deux siéges, la console étant située entre les
deux siéges, chaque siége comprenant un accoudoir constituant un organe
de fermeture recouvrant une partie de l'ouverture d’accés dans la premiere
position de I'accoudoir, les deux accoudoirs fermant ensemble la totalité de
l'ouverture ;

- le ou chaque siége est monté mobile en translation dans I'habitacle ;

- la console est montée mobile en translation dans I'habitacle.

L'invention concerne également un véhicule automobile comprenant
un habitacle tel que défini ci-dessus.

L'invention et ses avantages seront mieux compris a la lecture de la
description qui va suivre, donnée uniquement a titre d’'exemple, et faite en se

référant aux dessins annexés, sur lesquels :
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- la figure 1 est une vue schématique de dessus d'un habitacle de
véhicule automobile conforme a l'invention, comprenant deux siéges et une
console disposés dans une premiere configuration ;

- la figure 2 est une vue en coupe selon lI-Il dans un plan longitudinal
médian de 'habitacle de la figure 1 ; et

- les figures 3 et 4 sont des vues analogues respectivement aux
figures 1 et 2, les sieges et la console étant disposés dans une deuxieme
configuration.

Tel que représenté sur la figure 1, un vehicule automobile 2 comprend
un habitacle 4.

Dans la suite, les orientations utilisées sont les orientations habituelles
des véhicules automobiles. Ainsi, les termes « gauche », droite »,
« inférieur », « supérieur », «avant», «arriere », « longitudinal » et
« transversal » s’entendent par rapport a la direction d’appui du véhicule sur
le sol (perpendiculaire au plan de la figure 1), considérée comme verticale, et
par rapport a la position du conducteur et au sens d’avancement en marche
avant du véhicule automobile, illustré par une fleche S sur la figure 1.

Le véhicule 2 présente une direction longitudinale L, qui est
perpendiculaire a la direction d’appui du véhicule sur le sol et qui s’étend de
larriere vers lavant du véhicule, et une direction transversale T
perpendiculaire a la direction longitudinale L et a la direction d’appui.

L’habitacle 4 comprend des siéges 6 avant disposés cote a cote,
tournés vers |'avant, et espacés transversalement, et une console centrale 8
disposée entre les sieges 6.

Les siéges 6 et la console 8 sont montés sur un plancher 10 de
I'habitacle 4.

’habitacle 4 est délimité a lavant par un tableau de bord 12
supportant un volant de direction 14 disposé longitudinalement en regard du
siége conducteur situé a gauche (en bas sur la figure 1).

Chaque siége 6 comprend une base 16 (représentée en pointilles),

une assise 18, un dossier 20, un appui téte 22 et un accoudoir 24.
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De fagon connue en soi, la base 16 est montée coulissante sur le
plancher 10 longitudinalement suivant une course maximale prédéterminée,
comme illustré par les fleches F, de fagon a pouvoir régler la position
longitudinale de chaque siége 6 par rapport au plancher 10.

L'assise 18 et le dossier 20 sont montés sur la base 16. De fagon
connue en soi, I'assise 22 et le dossier 24 sont réglables, et permettent par
exemple un réglage de la hauteur et de linclinaison de l'assise 22 par
rapport a la base 16, et un réglage de l'inclinaison du dossier 20 par rapport
a la base 16.

L'appui-téte 22 est fixé sur une extrémité supérieure du dossier 20.

L'accoudoir 24 est allongé et disposé sur le c6té du dossier 20 de
chaque siege 6 adjacent a l'autre siege, de sorte que I'accoudoir 24 se situe
entre les siéges 6.

Plus précisement, comme cela est mieux visible sur la figure 2,
'accoudoir 24 est articulé par une extrémité arriere 25 sur une platine 26
solidaire de la base 16 autour d'un axe A ftransversal et horizontal
(perpendiculaire au plan de la figure 2), comme illustré par la fleche R.

L’accoudoir 24 peut étre immobilisé dans une position de service (en
traits pleins) permettant @ un occupant de reposer son bras sur I'accoudoir
24, ou une position relevée (en traits mixtes) permettant d'écarter I'accoudoir
24.

Dans la position de service, I'accoudoir 24 s’étend sensiblement
horizontalement vers l'avant a partir de son extrémité 25, de facon a se
placer a coté d’'un occupant assis sur le siége 6.

Dans le position relevée, l'accoudoir 24 s’étend sensiblement
verticalement vers le haut a partir de son extrémité 25 le long du dossier 20.

La console 8 présente un évidemment formant réceptacle 27 et
possédant une ouverture d’accés 28 ménagée sur le dessus de la console 8,
de sorte que le réceptacle 27 est ouvert vers le haut. L'ouverture 28 est

délimitée par des bords arriere 30a, avant 30b, et latéraux 30c (figure 1).
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Comme cela est mieux visible sur la figure 1, les deux accoudoirs 24
en position de service s'étendent cote a cote au-dessus de I'ouverture 28 en
la recouvrant. Chaque accoudoir 24 recouvre la moitié de I'ouverture 28.

Par ailleurs, comme cela est mieux visible sur la figure 2, en position
de service, chaque accoudoir 24 présente une surface inférieure
sensiblement horizontale 31 qui est adjacente et éventuellement en contact
avec les bords 30a, 30b, 30c de I'ouverture 28.

Ainsi, les accoudoirs 24 en position de service ferment I'ouverture 28
et empéchent d'accéder au réceptacle 27 ou de voir ce que contient le
réceptacle 27.

En position relevée, chaque accoudoir 24 est dégagé de l'ouverture
28 et libere I'accés au réceptacle 27.

Ainsi, les accoudoirs 24 constituent les organes de fermeture de
I'ouverture 28, chaque accoudoir 24 fermant une partie de I'ouverture 28 en
position de service, et autorisant l'acces au réceptacle 27 en position
relevée.

Chaque accoudoir 24 présente une longueur supérieure a la
dimension de l'ouverture 28 suivant la direction longitudinale L, et une
largeur sensiblement égale a la moitié de la dimension de I'ouverture 28
suivant la direction transversale T.

De preférence, la différence entre la longueur de 'accoudoir 24 et la
dimension de l'ouverture 28 suivant la direction longitudinale L est supérieure
ou égal a la course maximale de déplacement longitudinal F du siege 6 par
rapport a la console 8.

Dans la position la plus avancée du siége 6 (figure 1 et 2), une
extrémite arriére 25 de I'accoudoir 24 se situe en regard d’'un bord arriére
30a de l'ouverture 28, et I'accoudoir 24 s’étend au-dela d’'un bord avant 30b
de l'ouverture 28.

Lorsque le siége 6 est en position extréme reculée (figure 3 et 4),
I'extrémité avant 33 de l'accoudoir 24 se situe en regard du bord avant 30b
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de l'ouverture 28, et I'accoudoir 24 s'étend a 'arriére au-dela du bord arriére
30a de l'ouverture 28.

Ainsi, quelque soit la position longitudinale du siége 6, 'accoudoir 24
en position de service obture I'ouverture 28.

L'ouverture 28 et les faces inférieures 31 des accoudoirs 24 en
position de service s'étendent paraliélement, dans un plan sensiblement
horizontal paralléle a la direction L de déplacement des siéges 6 par rapport
a la console 8. Ainsi, les sieges 6 peuvent étre déplacés longitudinalement,
lorsque les accoudoirs 24 sont en position de service, sans que les
accoudoirs 24 n'interférent avec la console 8, et les accoudoirs 24 ferment
convenablement I'ouverture 28 dans les différentes positions longitudinales
des siéges 6.

Les accoudoirs 24 constituant des organes de fermeture de
I'ouverture 28 du réceptacle permettent de limiter un nombre d’organes. Par
conséquent, I'habitacle 4 est aménagé tout en réduisant le colt de
fabrication de I'ensemble.

La fixation de chaque accoudoir 24 sur le siege 6 associé assure que
laccoudoir 24 se déplace conjointement au siege 6 lorsque la position
longitudinale du siége 6 est modifiée. Ainsi, Paccoudoir 24 est en
permanence positionné de fagon ergonomique relativement au siege 6.

En variante, la console 8 est montée coulissante longitudinalement sur
le plancher 10.

En variante, I'habitacle 4 comprend un unique accoudoir 24, fixé sur
un des deux siéges 6 avant, par exemple le siege conducteur, 'accoudoir 24
étant de largeur egale ou supérieure a la dimension transversale de
I'ouverture 28 , de fagon a obturer a lui seul 'ouverture 28.

L'invention s’applique aux siéges avant ou arriere de véhicules

automobiles.
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7

REVENDICATIONS

1. Habitacle de véhicule automobile, du type comprenant :

- au moins un siége (6) ayant une assise (18) et un dossier (20) ;

- une console (8), la console (8) présentant un évidement formant
réceptacle (27) et étant munie d’'une ouverture (28) d’acces, le sieége (6) et la
console (8) étant mobiles I'un part rapport a l'autre ;

- un organe de fermeture de l'ouverture (28) d'acces de la console (8)
; et

- un accoudoir (24) fixé sur le siége (6), I'accoudoir (24) étant mobile
par rapport au siege (6) entre une premiere position et une deuxiéme
position ;

caracterisé en ce que 'accoudoir (24) constitue I'organe de fermeture,
I'accoudoir (24) fermant au moins en partie 'ouverture (28) d’acces dans la
premiere position et libérant I'ouverture (28) d'acces dans la deuxiéme

position.

2.- Habitacle selon la revendication 1, caracterisé en ce que la
premiére position est une position de service dans laquelle 'accoudoir (24)
s'étend sensiblement parallélement a I'assise (18) sur le c6té du siege (6)

pour permettre a un occupant de reposer son bras sur I'accoudoir (24), et la

deuxiéme position est une position relevee dans laquelle I'accoudoir (24)

s’étend sensiblement le long du dossier (20) du siege (6).

3.- Habitacle selon 'une des revendications 1 et 2, caractérisé en ce
que l'ouverture (28) ouvre le receptacle (27) perpendiculairement a I'assise

(18).

4.- Habitacle selon la revendication 3, caractérisé en ce que

I'ouverture (28) se situe sensiblement dans un plan paralléle & I'assise (18)
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et, en ce que ['accoudoir (24) présente, dans la premiére position, une face

inférieure (31) sensiblement paralléle a I'assise (18).

5.- Habitacle selon I'une quelconque des revendications précédentes,
caractérisé en ce que le siege (6) et la console (8) sont mobiles I'un par
rapport & l'autre en translation suivant une direction longitudinale, I'accoudoir
(24) présentant, dans la premiére position, une dimension suivant la direction

longitudinale qui est supérieure a celle de I'ouverture (18).

6.- Habitacle selon la revendication 5, caractérisé en ce que le siége
(6) et la console (8) sont déplagables I'un par rapport a I'autre suivant la
direction longitudinale suivant une course (F) maximale, la différence entre la
dimension suivant la direction longitudinale de l'accoudoir (24) dans la
premiére position et la dimension suivant la direction longitudinale de

I'ouverture (28) d’accés étant supérieure ou égale a la course (F) maximale.

7.- Habitacle selon I'une quelconque des revendications précédentes,
caractérisé en ce qu'il comprend deux siéges (6), la console (8) étant située
entre les deux sieges (6), chaque siége (6) comprenant un accoudoir (24)
constituant un organe de fermeture recouvrant une partie de I'ouverture (28)
d’accés dans la premiére position de I'accoudoir (24), les deux accoudoirs
(24) fermant ensemble la totalité de I'ouverture (28).

8.- Habitacle selon 'une quelconque des revendications précédentes,
caractérisé en ce que le ou chaque siége est monté mobile en translation

dans I'habitacle (4).

9.- Habitacle selon I'une quelconque des revendications précédentes,
caractérisé en ce que la console (8) est montée mobile en translation dans

I’habitacle.
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10.- Vehicule automobile, caractérisé en ce qu'il comprend un

habitacle selon 'une quelconque des revendications précédentes.
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