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(57)Anotace:

Ovladaci jednotka (1) méa dva spolu priichodng spojené
ovladaci prostory (3, 4) ventilu. V prvnim, s pfivodnim
kanalem (18) pro palivo spojenym ovladacim prostorem (3)
ventilu, je posuvné uloZen koncovy &len (6) posuvného
ovladaciho pistu (5) ventilu. Druhy ovladaci prostor (4)
ventilu je spojen s uzaviratelnym odtokovym kandlem (21).
Koncovy &len (6) je vytvoten z vnitiniho konstrukéniho
prvku (7) a z vn&jiiho konstruk&niho prvku (8), které jsou k
sob& navzajem relativng posuvné. Pi pohybu ovladaciho pistu
(5) ventilu je pro predvstik pohybovén jen vn&jsi konstruk&ni
prvek (8) a pro hlavni vstfik vnitini konstrukéni prvek (7).
Mnozstvi ptedvstiiknutého paliva lze déle minimalizovat,
zatimeo je souéasné mozna vy3si rychlost pohybu ovladaciho
pistu (5) ventilu pfi hlavnim vstfiku.
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Ovladaci jednotkq ventilu pro vstrikovaci ventil paliva

‘Vynidlez se tyka ovladaci jednotky ventilu pro vstriko-. .
vaci ventil paliva, zejména pro spoleény priény injektor,

podle predvyznakové Casti patentového narokn 1.

Takova ovladaci iédnotka ventilu je znama napriklad
z EP 0 661 442 Al.

Takové ovladaci jednotky ventilu jsou upraveny k tomu,
aby kontrolovaly vstfikovaci proces prfi pfedvstfiku a hlav-
nim vstfiku paliva, to je paliva pro Dieseltv motor, u Spo-
lednych priénych injektort. Prostfednictvim ovladaci jednot-
ky ventilu je ovlivnovano tlakové plisobeni jednoho konce
posuvné ulozeného ovladaciho pistu ventiln ovladaci jednot-
Ky ventilu. Opaény konec ovladaciho pistu ventilu méZe ph-
sobit na tryskovou jehlu, takZze tato tryskova jehla bud
‘utésnuje vstfikovaci otvor a nebo umoZnuje vystup paliva
ze vstrikovaciho otvoru.

U znamé ovladaci jednotky ventilu je uskuteénovéno
tlakové ovlivnovéni ovlédaciho'pistuAvehtilu prostrfednict-
vim zmény tlakovych pomérd uvnitf prvniho ovléadaciho pros-
toru ventilu, ktery je prostfednictvim privodniho kanalu
spojen se zasobnikem tlakového vzduchu. PFi uvedeni ovla-
daci jednotky ventilu do &innosti se otevie odtokovy kanal,
ktery je pfipojen na druhy ovladaci prostor ventilu, ktery




je priichodné spojen s prvnim ovladacim prostorem ventilu.
Proto poklesne tlak v prvnim ovladacim prostoru ventilu a
hydrawnlicka sila, kterd plisobi na ovladaci pist ventilu,
se zmen$i. Nevyhodna je ta skutecCnost, Ze uvnitrf prvniho
ovladaciho prostoru ventilu se musi pohybovat velkoob jemo-

vy koncovy &len, ktery je spojen s ovladacim pistem venti-vﬁ'v
lu. Na podkladé zdvihového pohybn koncového &lenn nelze
dostateéné minimalizovat vstrikované mnozstvi paliva pri
piedvstfiku. PFi hlavnim vstfiku je také nevyhodna ta sku-
teénost, Ze je nutné prostfednictvim koncového &lenu stla-
dovat uvnitf prvniho ovladaciho prostoru ventilu velky ob-
‘jem paliva, kdyZz se ovladaci pist ventiln pohybuje od vstfi-
kovaciho otvoru. To zabrannje zvy$ené rychlosti pohybu ovla-
daciho pistu ventilu a tim také tryskové jehly pri hlavnim .
vstrikn, '

Ovladaci jednotka ventilu pro vstrikovaci ventil pali-
va, zejména spoleény pri¢ny injektor, ma podle vyndalezu pro
minimalizaci mnoZstvi predvstrikovaného paliva a pro zvySe-
ni rychlosti pohybu ovladaciho pistu ventilu znaky vyzna-
kové Casti patentového ndroku 1.

Jednodilny koncov§ élen podle stavu techniky ma u pro-
vedeni podle vyndlezu vnitfni konstrukéni prvek a vné j§i
konstrukéni prvek, ze kterych je vytvoren. Oba konstrukén{
prvky jsou k sobé navzajem relativné posuvné a jsou spoje-
ny s ovladacim pistem ventilu. PFi otevieni odtokového ka-
nalu a pfi vystupu paliva z prvniho ovladaciho prostoru ven-
tilu do druhého ovladaciho prostoru ventilu se mohou oba
konstrukéni prvky koncového €lenu posouvat uvnitf prvniho
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ovladaciho prostoru ventilu. PFi pfedvstfiku se posouvaji
oba konstrukéni prvky spoledné o maly zdvih, zatimco pri
hlavnim vstfiku se pohybuje jen vnitini konstrukéni prvek

o dal§i zdvih. To ma za nasledek, Ze pfi predvstfiku v di-
sledku pohybu ovladaciho pistu ventilu mnsi byt ne jprve
'vytlaéen velky objem paliva prostfedhictvim koncového'éle-
nu, to je vnitfniho konst rukéniho prvku a vné jsiho kon-
strukéniho prvkn, z prvniho ovladaciho prostofu‘ventilu.
Tak mtZe ovladaci pist ventilu vykonévat jen nepatrny
zdvih. Predvstriknuté mnoiStVi paliva je tak udrZovano jen
malé. Pri hlavnim vstfikn se na rozdil od toho pohybuje

jen vnitfni konstrnkéni prvek koncového &lenu, takie je nut-
né vytladit men$i objem paliva z prvniho ovladaciho prosto-
ru ventilu. Tak mAZe byt ovladaci pist ventilu posouvan s
vétsSi rychlosti pohybu a s vétsim zdvihem.

Podle vyhodnéhn vytvofeni je na skiinovém télese ovla-
daci jednotky ventilu vytvofen prvni doraz pro omezeni po-
hybu vné jSiho konstrukéniho prvkun ve sméru druhého ovléada-
ciho prostoru ventilu a druhy doraz pro omezeni pohybu voitf -
niho konstrukéniho prvkn ve sméru druhého ovladaciho prosto-
ru ventilu. Prostfednictvim vytvofeni obou dorazd je pohybd
konstrukdnfch prvkd uvnitf prvnihc ovlddaciho prostoru ven-
tilu provadén definovanym a opakovatelnym zpisobem. Tak je

predvstfikovano viZdy shodné nepatrné mnoZstvi paliva, aniz

by tim byla nepfiznivé ovlivnéna rychlost pohybu pfi hlav-
nim vstriku. '

Dals$i vyhody a vyhodna usporadini predmétu vyndlezu
json patrna z popisu, z vykresu a z patentovych naroki.




Priklad provedeni ovladaci jednotky ventilu podle vy-
nalezn je znazornén na vykrese a je bliZe vysvétlen v na-

'sledujicim popise.

Na obr. je znazornén podélny fez ovladaci jednotkou
ventilu podle vyndlezu.

e M o R L SR R

Priklad provedeni ovladaci jednotky 1 ventilu je zna-
zornén v klidovém stavn, ve kterém je vstfikovaci otvor.
nzavien, ktery neni na vykrese zndzornén.

Pro otevirani a uzavirani vstrfikovaciho otvoru ma skri-
nové téleso 2 ovladaci jednntky 1 ventilu jako centralni
predmét prvni ovléadaci prostor 3 veﬁtilu a druhy ovladaci
prostor 4 ventilu. Prostfednictvim zmény tlakavych pomérd
uvnit? prvniho ovladaciho prostoru 3 ventilu a druhého ovla-
daciho proétoru 4 ventilu lze ovlivnovat pohyb ovladaciho
pistu §'ventilu. Ovladaci pist 5 ventilu mad koncovy &len B,
ktefy obsahuje vnitini konstrukéni prvek 7 ve tvaru pisto-
vého usekn a vné jsSi konstrukéni prvek 8 ve pvard ridiciho
prstence. Vzhledem k vnitfnimu konstrukénimu prvku 7 ve tva-
ru pistového tseku posuvné uspofadany soustifedny vnéjsi kon-
strukéni prvek 8 ve tvaru ridiciho prstence je upraven na
vné j$i obvodové ploSe 9 vnitfniho konstrukéniho prvku 7 ve
tvaru pistového tuseku. Tlaénd pruzina 10 zatladuje vné jsi
konstrukéni prvek 8 ve tvaru ridiciho prstence prstencovou
plochou 11 proti protilehlé plose 12. Prostfednictvim upev-
novaciho Sroubu 13a je s vnitfnim konstrukénim prvkem 7 ve
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tvaru pistového tGseku pevné spojena upevnovaci deska 13b,
kter4d mad pro podepfeni tlaéné pruZziny 10 protilehlou plo-
chu 12. Tak je vnéj$i konstrukéni prvek 8 ve tvaru fidici-
ho prstence upevnén pod predpétim.

Se skfinovym télesem 2 spojena skfinova &ast 14 mé
tlakovon komoru ;g; kterd je prostfednictvim pripojného ka-
nalu 16 spojena se zéasobnikem vysokého tlaku. Tlakova komo-~
ra 15 ma privodni otvor 17, pfes ktery miZe vystupovat pali-
vo. Prostfednictvim pfivodniho kandlu 18 v podobé pfivodni
tlumivky miZc palivo pfoudit do prvniho ovléddaciho prostoru
3 ventilu. Privodni otvor 17 umoZnuje, Ze pod vysokym tlakem
stojici palivo, to je palivo Dieselova motoru, miZe tlakové
ptisobit na spodni strané 19 vné jSiho konstrukéniho prvku 8
ve tvaru rFidicihoe prstence. Pokud nyni ventilova kulicka 20,
ktera je soutdsti na obr. neznidzornéného obvyklého magne-
tického ventilu, uvolni odtokovy kandl 21 ve tvaru odtoko-
vé tlumivky, poklesne tlak uvnitf druhého ovladaciho prosto-
ru 4 ventilu. V disledku toho poklesne také tlak uvnitf prv-
niho ovladaciho prostoru 3 ventilu. Palivo miZe odtékat ve
sméru 22 Sipky. Koncovy &len 6 s vét$im vné jSim primérem
g2 sSe ne jprve posune o zdvih gl.'Vnéjéi konstrukéni prvek
8 ve tvaru ridiciho prstence tak dosedne prstencovou plochon
11 na sténovou plochu 23 prvniho ovlddaciho prostoru 3 ven-
tilu. Na podkladé dorazn se nemiZe vné jSi konstruvkéni prvek
8 ve tvaru fidiciho prstence dale pohybovat ve smérn odtoko-
vého kanalu 21. Tak je predvstriknuto jen nepatrné mnozstvi
paliva. Pri hlavnim vstfiku se miZe navazné vnitFfni kon-
strukéni prvek 7 ve tvaru pistového useku s menSim vnéjSim
primérem d, pfidavné posunout o zdvih h; - h,. Vztahovjm
znakem EG je oznalen celkovy zdvih, Pfi hlavnim vstfiku se
pohybuje vnitfni konstrukéni prvek 7 ve tvaru pistového use-




ku koncového &lenu 6 s men§i prGfezovou plochou ve Srovna-
ni s celkovou prifezovon plochou koncového Elenu 6. Musi
byt £otii vytladen mens$i objem paliva z prvniho ovladaciho
prostorn 3 ventilu do druhého ovladgciho prostoru 4 venti-
“lu. Vnitfni konstrukéni prvek 7 ve tvaru pistového useku
'se proto miZe pohybovat rychleji neZ cely koncovy &len 6
se svymi vét$imi konstrukénimi rozméry. Celkové se tak do-
sahne toho, Ze pri predvstfiku je vytlalovano mens$i mnoz-
stvi paliva a Zze pfi hlavnim vstfiku je moZna vy§$i rych-
lost pohybu ovladaciho pistu 5 ventilun. '

Pfi uzavirani neznazornéné tryskové jehly v dasledku
pohybu ovladaciho pistu 5 ventilu ve sméru 24 Sipky se po-
hybuje v opaéném sledu vzhledem k procesu otevirani vnitrni
konstrukéni prvek 7 ve tvaru pistového tseku ne jprve opét
od druhého ovladaciho prostoru 4 ventilu. Navazné je pfe-
mistén do své klidové polohy také vné j§i konstrukémi prvek
8 ve tvaru fidiciho prstence, takze vstrikovaci otvor je
opét uzavren.
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PATENTOVE NAROKY

Ovladaci jednotka ventilu pro vstrikovaci ventil paliva

se dvema spolu priichodné spogenyml ovladacimi prostory

(3, 4) ventilu, z nichZ v prvnim, s pfivodnim kanalem (18)
pro palivo spojenym prvnim ovlidacim prostorem (3) ventilu,
je posuvny koncovy &len (6) posuvného ovladaciho pistn (5)
ventilu, pri¢emZz druhy ovladaci prostor (4) ventilu je spojen
s uzaviratelnym odtokovym kandlem (21), vyznatéu-
jici se tim, e koncovy &len (6) je vytvofén

2 vnitfniho konstrukéniho prvku (7) a z vnéjsiho konstruké-
niho prvku (8), které jsou k sobé navzajem relativné posuv-
né.

Ovladaci jednotka ventilu podle'néroku 1, vyznadcu-
jici se tim, e konstrukéni prvky (7, 8) jsou

navzéajem soustfedné.

Ovladaci jedrotka ventilu podle naroku 1 nebo 2, vy -

znaoéuijici s e t im, 7e vnitfni konstrnkéni
prvek (7) je pevné spojen s ovladacim pistem (5) ventilu a
jsou upraveny prostredky pro drZzeni vné jSiho konstrukéniho
prvku. (8) na vnitfnim konstrukénim prvku (7) pod predpétim.

Ovladaci jednotka ventilu podle jednoho z pfedchazejicich
naroka, vyznadéujici S e t im, Ze vnitr-
ni konstrukéni prvek (7) je koncovy usek ovladaciho pistn

(5) ventilu, ktery je vytvofen stupnovitym prechodem z vét-
§iho vné jsiho primérn (d2).na mens§i vné jSi priumér (dl) ovla-
daciho pistu (3) ventilu, a Ze vnéjsi konstrukéni prvek (8)
je ridici prstenec.




S.

Oviadaci jednotka ventilu podle jednoho z predchazejicich
naroka, vyznadé¢ujici s e tim, Ze na

skifinovém télese (2) ovladaci jednotky (1) ventilu je vy-
tvofen prvni doraz pro omezeni pohybu vnéjSiho konstruké-

niho prvku (8) ve sméru druhého ovladaciho prostoru (4) ven-

tilu a druvhy doraz pro omezeni pohybu vnitfniho konstruké-
niho prvku (7) ve sméru druhého ovladaciho prostoru (4) ven-.
tilu.

Ovladaci jednotka ventilu podle naroku 35, vyzna -

¢ njici s e t im, Zze dorazy jsou vytvoFeny
uvniti prvniho ovladaciho prostoru (3) ventilu.
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