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We wspdlczesnych pojazdacHh, ”podwozio jest taczone z kolami za pomocy
podatnego, slastycznego zawieszenia oraz za pomocq amortyzatora uajqcogo na
celu tiumienie wahad tego zawieszenia. \

Usilowano juz wykonaé takie urzgqdzenie, ktére siuiylo jednoczednie jako
zawieszenie i amortyzator. W znenym przyktadzie wykonania takiego urzadzenia,
elastycznodé zawlieszenia uzyskuje sie przez wykorzystanie docidliwodci sprezo-
nego powietrza a tiumienie, dzieki lepkosci cieczy. Takie urzqdzenie sktada
sie z dwéch cylindréw osadzonych jeden w drugim, z ktérych pierwszy o
amniejszej srednicy przedwitu od drugiego, élizga sie w pilerscieniu, ograni-
czajqcym wielkodé tego przedwitu i zaopatrzonym' w pierscieniowy tiok, ktéry
811zga siq w tym przeéwicié i posiada kanaly ¢ matym przekroju do praepiywu
cieczy., Cylinder o duzej ‘rodnic‘y znajduje sie na dole, a cylinder o uloj
érednicy na gérze. Komora o zmiennej objetodci, podzielona za pomoos pid;-écie-



niowego tXoka na dwie przestrzenie, zawlera olej, ktérego poziom siega do po-
1bwy duzego cylindra, zaé pozostala przestrzer jest wypeiniona sprezonym po-
wietrzem. Powietrze, sklonne do rozrrezania daje elastycznodé zawieszenia,
“za$ hamowanie ruchéw obu cylindréw wynikajqce z oporu przeptywu oleju przez
tiok, powoduje t*umienie drgand zawleszenia.

Tego rodzaju elastyczne i jednoczesris amortyzowane zawieszenie, w kt6-
rym wykorzystuje sig olej jako érodek amortyzujqcy posiada pewne niedogod-
nofcl, wynikajgce z wasciwodci oleju praktycznie niedcidliwego. Poniowa:
ptaszozyzny tioka, ktdre stykaiq si¢ z ptynem amortyzujgcym, podgzajq w cza-
sie odbicia amortyzatora bgqdZ tez w czasie spreZenia w przypddku powstania
pustej przestrzeni, bezpoérgdnio w £lad za ruchami lustra oleju w dwéch prze-
strzeniach cylindra, przeto sprezone powiotrze jest zdolne do wytworzenia
jedynie okreSlonej sity podtrzymujgqcej, nie wykorzystujac przy tym w tym
urzqdzeniu rzeczywistej elastycznosdci, wynikajgcej ze scidliwodci tego
odrodka. ' :

Znane sg takze pneumatyczne amortyzatory, ktére wspéidziatajq z zamknie-
tym z jednej strony oraz zaopatrzonym w zawieszenie cylindrem powietrznym, w
ktérym jest osadzony przesuwnie tiok z drgqzkiem prowadzonym 8zczelnie na dru-
gim korcu cylindra -w hydraulicznej dawnicy uszczelniajacej i zaopatrzonym

w drugie zawieszenie, przy czym tiok oddziatywuje na zamykajqcy kanat zawér
zwrotny w ten sposéb, Ze powietrze moze przepiywaé przez zamkniety koniec cy-
lindra tylko przy ruchu tloka w kierunku tego korca cylindra, Suw ttoka w tym
kierunku nie jest zupeiny, dzigki czemu, moiliwy jest jego powrét do poloze-~
nia wyjsciowego. W tym znanym przyktadzie wykonania stosuje sie tiok w posta-
ci tarczy oraz drgzek tiokowy matej 4rednicy.

Przedmiot wynalazku dotyczy zad zawieszenia pneumatycznego z amorty-
zacjq, sktadajqcego sig z tioka prowadzonego w cylindrze i zaopatrzonego
w kanaty przeptywowe dla cieczy i jego istotng cechq jest to, Ze tlok stanowi
rurowy i zamkniety na obu koricach korpus, prowadzony w osionie uszczelniajq-
céj, umozliwiajgcej jego szczelne wysuwanie sie Z cylindra i posiadajgqcy pro-
wadzone w oylindrze pierdcieniowe denko, ktére przedziela komore cylindra na
przestrzed pierdcieniowg zawartqa miedzy gtadzigq cylindra z korpusem tioka
oraz na wewnetrznq przestrzer znajdujgcq sie pod denkiem i poxaczonq z prze-
strzeniq pierécieniowsq za pomocy kanaléw powletrznych, ktére moga byé w zna-
ny sposéb tak uksztaltowane, Ze przeplyw powietrza do przestrzeni pierscie-
niowej napotyka na maty opdér, a w kierunku odwrotnym do przestrzeni zewnetrz-

"nej napotyka na duzy opér, przez co zmiana diugosci elementu zawieszenia ze
statycznego potozenia roboczego jest przejmowana spreiyscie z jednoczesnym
tiumisniem, a ruch tioka wydluzajqcy element zawieszenia jest zahamowywany
przez powietrze spreione w przestrzeni pierscieniowej.

Znane sgq takze tloki w postaci nurnikéw, ktére tworzq z gtadziq cy-
lindra przestrzer pierdcieniowa wypeiniong sprezonym powietrzem. Przepiyw
powletrza z tej piersciemiowej przestrzeni do obszaru lezacego ponad tlokiem
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nie jest wcale regulowany, badZ tez reguluje sie go za pomocq zZnajdujqce]
sie w denlkn tloka zasuwy, 1 tiokowego pierdcienia gumowego pracujgcego jako
zawér zwrotny. Pierwsze rozwigzanie nie posiada dodatecmogo tiumienia, a
drugie wymaga stosowania duzego i oiqikiego denka tioka, ktérego masa wpiy-
wa ujemnie na prace amortyzatora, nie méwiqc juz o koniecznodci zbednego po-
wigkszenia gabarytﬁ. amortyzatora.

W zawieszeniu pneumatycznym wediug wynalazku, przepiyw powietrza spre-
2onego ruchem tloka w czasie suwu spreiania, napotyka na maly opdér, a przy
suwie rozprezania na duzy opér w celu zapewnienia dziatania amortyzujacego,
przy czym zawieszenie to posiada prosty, zwieziq budowe, przejmujgqca atwo
uderzenia. ‘ o

Wynalazek dotyczy takze samego amortyzatora nie zaleznie od rodzaju za-
wieszenia z ktérym jest polgczony. flynalnzok obejmje w koricu rézne postacie
wykonania kanaiéw przeplywowych o réinych oporach i tym samym uszczelnienia -
zapobiegajqce stratom powietrza z prowadnicy drgzka ttokowego.

Kilka przykiadowych postacl wykonania wynalazlm jest uwidocznionych na
rysunku, na ktérym fig. 1 1 2 przedstawiajq osiowe przekroje jednego przykla-
du wykonania wynalazku w dwéch réinych pozozeniach roboczych, przy czym cate
urzadzenie jest skrécone poprzecznymi przeciqoiami, fig. 3 - inng postaé
urzqdzenia w przekroju osiowym, fig. 4 - przekrdj poprzeczny wzdituz linii IV-
IV wed2ug fig. 3, fig. 5 - przekrdéj osiowy odmiany gérnej pokrywy oylindra i
tioka, fig. 6 - przekréj wzdluz linii VI - VI wediug fig. 5, fig. 7 - prze-
kréj osiowy drugiej odriamny tloka, fig. 8 - widok z géry szczégéiu wedlug
rig. 7, fig. 9 - trzecig odmiane tloka, fig. 10 - widok z géry czedci urza-
dzenia wedlug fig. 9, fig. 11 - przekréj osiowy czwartej odmiany tZoka,
fig. 12 - widok z géry szozegétu wedtug fig. 11, fig. 13 - przekréj osiowy
pigtej odmiany tioka, fig. 14 - widok z géry czedci wediug fig. 13, fig. 15 =~
osiowy przekréj amortyzatora wediug wynalazku, przeznaczonego do poiqczenia
Z dowolnym zawieszeniem nie przedstawionym na rysuniku, fig. 16 - przekrdj '
wzduz 1linii XVI - XVI wedlvg fige. 15, fig. 17 - widok z géry od strony zawo-
ru odmiany denka tioka, a fig. 18 - przekrdéj wzdluz linii XVIII - XVIII wed-
2ug fig. 17.

Przyklad wykonania wynalazku wediug fig., 1 i 2 dotyczy urzqdzenia w po- )
staci tiumionego zawieszenia, w ktérym narzqdy resorowania i narzady do ha-
mowania ruchéw zawieszenia sg ze sobg powigqzane. Te dwie teleskopowo poig-
ozone Ze 80bg ozgfel, % ktérych kazda jest polqczona z jednq z tych dwéch
'spreiyécie sprzezonych ozefci, moga byé ogélnie oznaczone stowami “cylinder
1 tiok", przy ozym pierwszy jest umieszozony najkorzybtnioj na gérze a drugi
na dole,

Cylinder jest utworzony z rury 1, ktéra na swym gérnym koricu jest
zamknigta za pomocyq tarczy lub dna 2 wstawionego w czeéé rozszerzongq tej ru-
ry 1, ktéra posiada érednicq nieco wigkszaq od wewnetrznej drednicy tej rury,
przy ozym brzeg 3 tej rozszerzonsj czeéoci jest zacisniety na tarczy 2 .
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Szozelnoéé tego porgczenia jest zabezpieczona za pomocq uszczellkd ludb w inny -
sposédb, jak np. spawanie, lutowanie. Ta tarcza 2 jest zeopatrzona w gwinto- v
wany na swym koficu trzonek i, stanowiacy marzad hoz'nikowy cylindra. Ten trzo-
nek moze byé zaopatrzony w korek 5 z uszcselnieniem 6, stuzqcy do zamykania
otworu 7, przebiegajacego wzdiuz tego trzonka %, przy ozym wylot tego otworu
ta0zy siq z wnetrzea oylindra Ad. Wylot ten jost zamkniqty 2a pomocsq zaworu,
posiadajacego postaé gumowego krazka 8, umieszczonego mimosrodowo wzgledenm
otworu 7 i przymocowanego zZa pomocg wkretlkd 3, ktérej gidwka oparta jest na
podkladce 10, tworzaocej spreiyne. Gdy cidnienie wewnatrz cylindra 1 jest naj~
wieksze, zawér 8 przylega do dna cylindra, powodujqc 8z6zslne zamkniecie
otworu 2. W celu zmmiejszenia tego ciénienia, zawér 8 moze byé odchylany za
pomocy preta, wprowadzanego do otworu 2 .
) Na przeciwlegiym kodcu rury 1, tworzacej cylinder, jest umieszczony
koinierz 11, stanowiacy przediuzenie tego oylindra i zawierajacy wytoczenie
12 o frednioy nieco wiekszej od wewnetrznej frednicy 13 rury 1. ¥ prawie
‘érodkoweJ ozqéci tego wytoozenia 12 znajduje sie narzad 13, stanowigcy za-
trzym dla oporowego pierécienia 15 uszczelki. Plerdoiexs 15 jest na swym boku
sewnetrzaym wyciety w ozq‘ci'trodkonj 1 posiada otwér 16. Na obwodzie tego
plerdocienia sq nasadzone dwie uszozelki gumowe 17, oddzielone ‘od siebdie krgq2-
_ kiem metalowym. Uszozelki 17 posiadajs #rednicq zewnetrzng nieco wigkszaq od
dérednicy wytoozenia 12, wal¥tek tego wchodzq elastycznie do niegiebokich wy-
krojéw, wykonanych na obwodzie tego wytoczenia i utrzymujacych te uszczelki .
17 w plaszczyZnie poziom8) w miejscu ich zamocowania. W stanie wolnym wew-
-netrzna éredaica tych wezczelek 17 jest nieco mniejsza od zewngtrznej éredni-
cy tej czedcl tioka 26, ktéra przechodzi przez uszczelnienie, Uszczelki 17 sq
wiec wyglete jedna do drugiej w kierunku do wewnqtrz i przylegajq do ttoka po
xtérym sie one Slizgajq na skutek wiasnej ich elastycznosci, 7 drugiej jedmak
strony, cidnienie, panujsce w pierdécieniowej przestrzenl 18 oddziaitywuje na
- te uszczelki 17 poprzez otwory 16, mianowicie za poﬁi'odnictwom grubej warstwy
smaru 12, znajdujqcego siq ¥ przerwie miedzy pierdcieniem oporowym 15 a swo-
bodnym krazkiem 20, osadzonym na uskoku wspomnianego wytoczenia 12. Ciénienie
to powoduje przywieranie wewnqtrznego zagietego brzegu gérnej uszczelki 17 nie
tylko do tloka 26, lecz takze do zagietego brzegu dolnej uszczelki 1?7 przy-
ciskajac jq takZe mocno do tloka 26. Utworzone w ten sposédb uszczelnienie dwu-
stopniowe zZapewnia doskonalq ezczelnodé,

" Do dolnej uszczelki 17 jest docidniety pierdciesd 21, stuzacy do prowa-
dzenia tioka 26 i zaopatrzony w wyclety rowek do zatrzymywania smaru. '
PierScier ten opisra sie swym stozkowym skosem o uszczelke obwodowsq 22, ktdra
zapewnia szczelnos¢ w stosunku do écisnek kolnierza 11. Osadiony na wcisk
pisrécied 21 jest z kolei podtr:.ymywany przez gwintowany pierdcied zaciskowy
23, wkrecony % gwintowany koniac koinierza 11. Pierscier zaciskowy 23 zawis-
ra przestrzef 24, do utrzymywanis zepasu smaru, zaopatrzong w skrobak gumowy
25, oplerajacy sie o tlok 26 ! utrzymany przez pokrywe 25a, na ktérej moze by:
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zacidniety brzeg koinierza 11. :

ZespSi "tlokowy" sklada sie z rury 26 zamkniefej od strony zevnqtrznoj
denkiem 27, zaopatrzonym w gwintowany draiek uchwytowy 28, ktéry poliada
osiowy otwér 29, zamykany za pomocy korka 30 z uszozelnienliem 31. Scianka
boozna tioka zawiera w pobliZu dna otwory 32, taczgqce wewnetrzngq przestrzer -
33 tioka 26 z pneétruniq zZewnetrzng. Ta przestrzer 33 tloka jest zamkmnieta

_na drugim kofcu rury za pomocq krgqzka 34 woisnietego do wytoozenia o dredni-
¢y nieco wiekszej od wowngtrznej frednicy rury i polgqczonego S8zczelnie przez
spawanie,

Eoniec tloka 26 posiada czeé¢ pierdoieniowy 35, tworzgqca donko ttoka,
ktérej najwigksza érodnica odpowiada wewngirznej érednicy 13 cylindra, z za-
chowaniem mat*ego luzu, w celu zapewnienia éwobodnego 6lizgania sie tloka.

W dolnej tej ozesci denka 35, B4 wytworzone weigoia 36, ktérych keztait jest
uwidoczniony linigq przerywans na /fig. 1 /. Miedzy tymi wycigciami znajdujg -
sie wystepy provadnicze 37, ktérych zewnetrzna érednica jest miejsza od
zewnetrznej érednicy denka 35 tioka, oraz od wewnetirznej srednicy 13 cylindra
1, wskutek czego powstaje piersicieniowe przejscie 38, ktérego wylot doprowa-
dzony jest do wspomnianych wcigé 36. W tym denku 35 znajduje si¢ pewna liczba
otworéw 39 réwnolegiyoh do jego 0si, ktérych wyloly od strony pierscieniowe]
komory 18 sq zamkniete zaworem 40, wyk:onanym w postaci gumowego krazka, usta-
lonego przez wystajqocy brzeg 21 denka 35.

Denko 35 tloka oddziela zatem od pierscieniowej komory 18 przestrzef
oczolowg 42 cyl:l.hd_ra, przy czym ta komora 318 1 ta przoatrzoﬂ_ a2 posiadajq po-
taczenie ze sobg wylqoznie za pomoog pierfcieniowego przejdcia 38 z wyjgtkiem
przeptywu z przestrzeni 42 do komory 18 przez dtwory 39, poniewaz zawdr iQ
nie stawia Zadnego oporu przepiywowi w tym kierunku. Skok tioka przy spreia-
niu Jest ograniczony miejscami oparcia sie denka 22 o tarcze 2 cylindra

-/ tig. 1 /, przy ruchu za$ w kierunku przeciwnym, Jenko 25 ttoka jest zatrzy-
mywan® przez umieszczony na dole wewngtrznej Soianki A3 rury ] oporek i3,

Migdzy cylindrem 1 i tiokiem 25 Jest umieszczona szczelna ostona 44,
zginajqoca 8i¢ na ksztait harmonijki i uzbrojona od wewnqirz krazkami drucia-
nyml 45. Ta osiona 34 moze by¢ zacidnieta z jednej strony na podstawie drfqzk.

268 1 z drugiej strony na korpusie oylindra za pomocq nie uwidocznionych na
rysunku zaclskéw, Szozelna osiona 44 zamyka wylot cylindra i wystajqoy ¢kadub
tioka w zamknietej przestrzeni 46 1 zabezpiecza ich dlizgowe pozaczenie przed
zanieczyszozeniem z zewngtrz,

Urzgqdzenie dziala w sposédb nastepujacy. Zdejmuje sie korki 5 1 E z
trzonkéw przytacznikowyoh, Wéwczas wewnetrzna przestrzer 33 kadluba tXoka zo-
staje polqozona z powiatrzem zewngtrznym poprzez otwsr 294 Na rure, jaks sta-
nowi trzonek %4 oylindra zakiada siq przewdd, przez ktéry doprowadza sig spre-
2one powietrze. Powietrze to wchodzgc do otworu 7 odchyla zawér 8 od dna cy-
lindra i przedostaje sie do przestrzeni 42 tego cylindra wypychejac tiok,

W tym ozqio powietrze zewngtrzne przedostaje sie do komory 33 tioka 26 oraz
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doplywa poprzez otwory 32 do szczelne] komory A6, ogranioczonej dajaca sie
rozszerzad osiona i4, ktéra wydiuza siq w miare wydbstawania sig tioka z oy~
lindra az 40 jego zatrzymania sie na skutek uderzenia giowicy 35 o oporek 33.

W chwili osiagniecia tego pozozenis, przestrzenie 23 1 46 znajdujg eie
pod dziatenien cidnienia atmosferycznego, podczas gdy ciénienie w przestrze-
niach 42 1 18 jest réwne i wynosi okolo 15 kg/cm®, Nestepnie odqcza sig prze-
wéd doprowadzajacy sprezone powietrze, przy czym zawér & nie poiwala na wy-
piyw powietrza, a szczelnodé staje siq tym wigksza, im wigksze jest ciénie-
nie napeinisnia. Po natozeniu korkéw 5 - 320 urzadzenie jest gotowe do uzytku
1 jest zamocowywane w zwykly sposédb przy pomocy jego dwéch trzonkéw 2q0zniko-
wych & 1 28, Podlega ono wtedy cigimowi zawieszonej cz@dci pojazdu i ustala
siq w éreédnim polozentu, Przy ktérym ciénienie wewngtrzne cylindra moze wyno-
816 20 - 5 kg/cn . Rozszerzalna komora 46 zmmiejsza wtedy swa ebjetosé, lecz
poniewu jest ona poiqczona z komorgy 33, ktére] objetosé jest niezmienna,
cidnienie w obu tych komorach steje siq tylko nieco wyzsze od ciénienia
atmosferycznego.

‘Jak wynika z fig. 2, poczqwszy od 4redniego potozenia spoozynkowego
tiok ¥ czasie suwu sprezania mo2e wsuwaé siq do oylindra jeéli spreza po-
" wietrze w przestrzeni A2. Powietrze to przeplywa do plerfcieniowe] przestrze-
i 18 poprzez otwory 39 i podnosi zawér 40 nie nepotykajqc na zaden opér,
‘wekutek czego wytwarza sie tam to samo ocifnienie, Cidnieniu panujqcemm w prze-
strzeni A2 odpowiada nacisk, ktéry zmmiejszony o nacisk przeciwny, wywolywany
cidnieniem panujqcyin w praestrieni 18, daje W wyniku site wigkszq od sily,
ktéra réwnowazy stgtycznio olesar czedol zawieszonej. Ich réZnica stanowi si-
te, powodujqce wahania / wstrzasy /. Z chwila jednak tiumienia tych wahaf,
wzrasta olénienie w przestraeni pierdcieniowej 18, powodujac zamknigcie otwo-
réw 29 przez zawér 30, priy ozym powistrze sprezone z tej przestrzenl nie mo-
%e Wypiywaé inaczej jak tylko poprzez pierfcieniows przestrzer 38. Nacisk w
kierunku prseciwnym, powodowany przez powietrze sprezone ponownie w prze-
strzenl 18 stara siq zniwsczyé wstrzasy, poniewaz jednak nadciénienie pozo-
staje zachowane, powietrze wypiywa priez przestrzed 38 i ruch tloka jest wte-
dy hamowany jedynie na skutek powstajacego w tym przypadku dziatania amorty-
zacyjnego,

Z powy2szego jasno wynika, 2e urzgdzenie wedlug wynal azku odznacza sie
bardzo duzq elastycznofeia w przeciwieristwie do urzqdzed, w ktérych do amor-
tyseacji wyzyskuje si@ olej, ktéry musi przeptywsé przez denko tioka, W tych
znanyeh urzqdzeniach ttok porusza sie sztywno i odpowiednio do zmian obje-
toéci niedoifliwej cieczy w pierdoisniowe] przoltrzeni ograniczonej denkiem
tego ttoka, natomiast w urzqdzeniu wediug wynalazku t2ok ten porusza sie w
zaleinoéci od zmian ciénienia caynnika écisliwego.

Jakiemukolwiek ulatnianiu siq powietrza przeciwdziata sie wedlug wyna-
lazku, dzieki temu, 2e powietrze w przestrzeni 18 praekazuje przez poédrednig
gruba warstwg smaru 19 swe cifnienie na uszczelkl {7 powodujqc ich przywie-
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ranie do kadiuba 26 tloka i to tym silnie), im wiqksze jest to cifnisun:e,
Doéwiadczenir potwierdza, %2e w tych warunkuch cisénienie robocze utrzymuje
sle bez zmiany dluiszy okres czasu. Jest rzeczg oo&yviltq, 2e urzadzerie
wedtug wynalazku winno byé od czasu do czasu dopetniane, w celu wyrswnania
nieuniknionych strat powietrza, Nalezy zaznaczyé, 2e nagrzewanie sie tego
urzidzenia powstajsce podczas jego pracy mcie byé nie brane pod uwage, jako
praktycznie znikome. Potozenie zawieszenies, oipowiadajace cik,zarou rojazdu
jest zatem stale w czasie jego uzytkowanie.

Nalezy réwniet zaznaczyé, 2e znaczne zuiany e¢iénienia nie utrudniajg
ruchu kurczenia lub rozciggania rozszerzalne szczelnej oslony 43%. Wawngtra-
ne oiémienie prry najwiekszym rozciagnieciu tej ostony jest mmiaj wiecej réw-
ne cifmieniu atmosferycznemu, dzieki czemu osiora ta nie moze ulec Bpiaszcze-
niu, przy ktérym Bedzie uderzaé o zawarte W niej narzady, podczas gdy przy
najwiekszym skurczeniu osiona ta, dzieki swej budowie wytrzynmjo takze nad-
mierne cidnienie,

Postaé wykonania urzqdzenia wediug wynalazku przedstewiona na fig. 3,

4 rétni eiq od postaci wykonania wynalazku opisenej wyzej zasadnicza kon-
strukcjg denka tioka. Zastosowana jest tutaj takZe zmiana w urzqdzeniu ogra-
niczajacym skok wstrzqeéw tloka, wykonanego w postaci pierécieniowego kraz-
ka 32, ktérego otwér jest troobe wigkszy od dredpicy rury 26 1 ktéry jest
umieszczony miedzy oporem 48 a fcianka wytoczenla ]2 i dolng czedoiq rury 1.
Pierdoieniowy krqizek 17 ogranicza praestrzes, w ktérej znajduje sie smar 19.
Druga, wprowadzona tutaj zmisna, polega na umieszczeniu kraika 8, $forzqcego
zawér na gérze cylindra w okraglym wydrazeniu 0 fSrednicy nieco wiekszej od
érednicy tego kratka, wykonanym w dnie 2 oylindra tak, e krazek ten nie wy-
staje z tego dna. )

Koniec wydrqzonego i napeinionego powietrzem tloka 26 jest wykoneny tak
samo jak w uprzednio opisanej postaci iylml_unia wynalazku 1 jest zamkniety
peinym dmem 49, wcidniqitym pod dziataniem pewnej sity i szoczelmie Spojonym
w wySoczeniu 30 w okredlonej odlegiodci od gérnego korica tioka g6. Na tym
dnie A9 jest utrzymywany za pomocq Srodkowej Srudby Z1, zaopatrzonej w tuleje
ustalajacg 52, krasek 53 o malej érednicy, stanowiacy oparcie dla gumowego
kreska 33 o wigkssej érednioy oras dziurkowana priegroda 55 wcisnigta do wepo-
-iamianego wytoczenia 50. Ta priegroda 55 zawiera dwa rzedy otwordw. Jedne 2z
tyoh otworéw 56 o wiekszej ilofoci 1 wigkssej érednicy sg umieszczons wierco-
wato w srodku tej przegrody i ich wyloty sq zamknicte przez krg2ek 54, ktéry
stanowi tutaj zawér, drugie zad z tych otworéw 57 sq wykonane w miejsze§
{ledci i o mniejszej drednicy odpowiednio dotranej i sg rozmieszczone na Ob=-
wodsie te] praegrody 55, tworzqc stale polgczenie miedzy przestrzenig 42
zamkniqtq prazez gérne dno 2 cylindra, a przestrzenig 38 zawartq w rurze 26
miedzay dziurkowang przegroda 55 1 pelnym dnem 49.

Przestrzenie 32 1 {8 sa oddizielone od sisbie piersicieniowym denkiem 59
tloka, ktére jest osadzome dokola zakoriczenia §0 Tury 26 i le2y na oparciu 61,
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ograniczajaoym to zakorczenie na poziomie, lezacym nieco nizej gérnego bo-
ku dna %9. Te plerdcieniowe denko 39 jest zacisniqtel na koficu €3 rury 26.
Dolny bok tego denka 59 jest zaopatrzony w pewng lichbq wglebied 63, ktére
siegajq do wysokodci dolnej Scianki przegrody 55. Otwory 5% wykonane w $cian-
ce rury 26 naprzeciw 'kaZdego wgieblenia €3, pozwalajq na poigczenie prze-
strzeni 58 z przestrzenia 18. Na dolnym boku denka 39 jest zamocowany gumowy
krazek 65, stuzgcy jako amortyzator dla oparcia denka tioka o quz‘ak zatrzy-
‘mowy 37.

Dziatanie urzqdzenia wediug fig. 3 1 4 jest takie same jak i poprzed-
niej postacl wykonania wynalazku opisanej w odniesieniu do fig. 1 i 2. W sta-
nie spoczynku 1 przy suwie sprezania, sprezone powietrze osigga jednakowe
ciénienie w obu przestrzeniach 32 i 48, przy czym nadmiar cidnienia w pierw-
szej z tych kouwér podnosi. zawér 5%, umozliwiajqc przejécle powWietrza do dru-
gle) przestrzeni a2 do wyréwnania cisnieri. W czesie trwania suwu odbojowego,
cisnienie w przestrzeni 18 jest wyzsze i utrzymuje zawér 5% na otworach 56,
wslutek czego powietrze moze przeptywaé jedynie przez kalibrowane otwory 57,
tworzqos waskie przejdcie, co zapewnia powyle) opisane d'ziahnie amortyzacyjne.

Przekréj tego waskiego przejécia odpowiada sumie przekrojéw otworéw ka-
‘1ibrowanych 57 i moze hyé okreslony z duzq doktadnodciq. W powyiszym urzqdze-
niu waZne jest, 2e to waskie przejécie nie jest utworzone w ptasaczyznach
élizgowyoh denka tioka, dzigki czemu, mozna zapewnié tlokowi wtadciwe warunki
pracy np., przez zastosowanie dowolnego uszczelnienia.

W odmianie wykonania wynalazlku przedstawionego na fig. 5 1 6 zawér wlo-
towy powietrza do cylindra jest zastqpiony swobodnym zaworem, umieszczonym W
gérnym dnie 2 cylindra. Zawér ten sklada 8i¢ z materialu termo - plastycznego
i posiada ltozho'q gtowiocg 56 oraz cylindryczny trzon 67, otoczony metalowy
tulejq 65. Trzon zaworu jest umieszczony z pewnym luzem promieniowym w wyto-
ozeniu 69 na korcu przewo&u 2, przy czym gtowica §6 opiera sie o skos 20
kofica toéo wytoozenia 69 wewnairz kotowego wydrgqZenia 71 dna 2 cylindra.
éoianlca boczna tego wydrqienia jest gwintowana i w to gwintowane wydquenié
jest wkreoony wydrazony korek gwintowany 72, ktérego dno zawiera przynajmniej
jeden otwér 23 do przeptywu powietrza, i ktéry siuzy do przytrzymywania zawo-
ru w jego gnieZdzie. Czolowa powierzchnia zaworu posiada wystepy 2%, oplera-
jase 8ig o dno tego korka 72, azeby zawér nie zamykal otworu przelotowego 23,
kiedy zZawér ten jest podniesiony wzgledem swego gniazda. Taka budowa zapewnia
doskonals szczelnosé, poniewaz growica 56 zaworu dzieki swej plastycznodci pod
dziateniew cifnienia powietrza Sprezonego przywiera do wspomnianego skosu,
stuzqcego jako gniazdo.

. Koniec glowicy tloka posiada konstrukcje podobng do korca tej growicy:
pokazanego na fig. 3 i w celu zamknigcia ttoka 26 posiada peine dno %3, w
pewne) odlegtosci od tego dna znajduje sig przegroda 55 z otworami do prze-
ptywu powietrza spreionego. Przegroda 55 jest tutaj przymocowana do dna %9 za
pomocq trzech Arub 25 w pewnej od tego dna odleglodci odpowiadajqoej wyso-
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kofci wkladki tulejkowej 76 nasadzonej] na ka2dg Srube. Pierécieniowa prze-
strzeh A8 otaczajaca tiok jest ograniczona z zewnqti'z plerécienjowym den-
kiem 39, posiadajacym wglebienia i wystgpy na swym boku dolnym, w celu utwo-
rzenla naprzeciw otworéw 64 w rurze 26 wycigé 63, przez ktére pierscisniowa
przestrzer 18 jest polgqczona z przerws 58, lezacq miedzy dnem 39 1 przegro-
da 55. ' ’

Uszczelnienie 77, skZadajgce sig z pierscienia gumowego o przakroju
kotowym jest osadzone w rowku 728, ktéry jest szerszy od Srednicy.tego prze-
kroju, lecz mniej gleboki. Pierscier gumowy podlega Sptaszczeniu w tym rowku
gdy tiok wchodzi do cylindra 1. Srednica pierécieniowego denka tioka jest
nieco mniejsza od wytoczenia cylindra, a gumowe uszczelnienie 27 odksztalca-
Jace 8i@ na catym swym obwodzie, zapewnia prowadzenie tego denka po gtadzi
ocylindra. Ruch slizgowy denka jest zatem ocalkowicie cichy, poniewaz nie ma
atykn mestalicznego migdzy tiokiem i cylindrem. Dziatanie tiumienia dZwi gkéw,
jakie spelnia uszczelnienie 27 jest wigksze, anizeli jego dziatanie uszczel-
niajgce, ktére nie jest jego zadaniem zasadniczym,

‘W celu przechodzenia powletrza z przestrzeni 42 cylindra do pierscie-
niowe) przestrzeni 18, przegroda 55 posiada w swym Srodku duzej Srednicy
otwér 79, ograniczony na swej stronie wewnetrznej przez bardzo szeroki stoz-
kowy skos 80, stanowigcy gniazdo dla stozkowatego zaworu 81. Zawér ten jest
utrzymany w poiozeniu zmkb.jgcym otwér 79 za pomocq duze] spreiyny zwojo-
wej 82, umieszczonej srodkowo w gigbokim otworze 8% zaworu oraz kolowym
wgiebieninu _2 dna __2. Skok zaworu Yest ograniczony przez wystep 85 na jego
dolnym boku. Srodkowe osadzenie zaworu 81 na osi jest zabezpieczone za pomo-
cq trzech promieniowych skrzydeiek 86, 6lizgajqcych si¢ we wspomnianym otwo-
rze 79. Zawér ten stawla pewien opér przepiywowi powletrza w czasie skoku
sprezania, co moze byé wykonystane do hamowania, zwtaszcza duzych drgai.

W celu umo2liwienia przepiywu powletrza w kisrunku przeciwnym, prze-
groda 55 posiada otwory 87 o malym przekroju, przy czym dodatkowy opér sta-
wiany przeptywowl powietrza jest wywolywany przez p2ytki B8, przycidniete do
zewngtrznych wylotéw tych otwordéw za pomocq frub §9.

Podobnie jak w konstrukcji wedlug fig. 3 1 4, kanaty przeptyvo'e do po-
wietrza, pozwalajgce na uzyskanie dziatania amortyzacyjnego sq otworami ka-
librowanymi, Mozna zatem bardzo dokladnie okreslié opdér, jaki one stawiajg
przepiywowi tego powietrza, przy czym do tego oporu nalezy dodaé opér, powo-
dowany przez zawory piytkowe 88. Catkowity opdér moze byé doklsdnie regulowany,
przy ozym moZna zwigkszad bardziej lub mmiej wzglqdnq‘wielko{é oporu stawia-
nego przez zawory 88.

Nalezy zaznaczyé, e faktycznie opSr stawiany przez jeden kanat wyply-
wu, okreslajacy strate gazu vypiyvajqcégo, jest tym wiekizy, im wiekszg jest
szybkodé wpiywu, Z powyzszego wynika, Ze tiumienie drgaf / wahad / jest tym
wigksze, im wigkszgq jest szybko$é ruchu zawieszenia tj. tioka, Jezell jednak
do tego hamowania zuzytkuje sie opdér stawiany wyptywowi przez diugi 1 waski
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kana} / otwory 87 /, i dodatkowo sile eélastycznq zaworu 88, opér ten bedzie
niezaleiny od szybkodci wypiywu. W ten sposéb istnieje mo2liwodé zmiany wpiy-
wu szybkodei przepiywu na catkowite hamowanie. ! '

) W omawianym przypadku zawory 88 sq krétkie, przeto ich sita elastyczna
‘wzrasta szybko wraz z ich otwarciem, lecz jak to bedzie wyjaénione na poni-
2ej opisanych przykiadach wykonania wynalazku, mozna zastosowaé iiai‘zqdy zamy-
kajace, ktérych zmiana potozenia powoduje tak szybkie zﬁghzﬁie przekroju
" kanalu przeplywowego, 2e zmiany ich elastyczne) sity nac:llkowej 8q znikome
przy znacznej zmianie przekroju tego kanalu,

Poni2ej opisana konstrukcja ré2ni sie malo od postacl vykonania wynal az-
ku przedstawionej na fig. 3 1 4. Ré2nica polega na mozliwodci bardziej do-
ktadnego dostosowywania oporéw stawianych przepl:ywovi' oraz na wspomnianej juz
powyzej mozliwodci zmieniania wplywu szybkodci t2oka na opér oraz na tym, 2Ze
acortyzacyjne dziatanie przeciwdziala ruchom tioka w czasie wstrzqséw. Ponad- -
to podczas spr@zania uzyskiwane jest pewne hamowanie.

Druga odmiana, jaka jest przedstawiona na fig. 7, nie ré2ni sie od posta-
ci wykonania wedtug fig. 3 1 4. Poza obecnoscig narzadu 72 tlumigcego dZwigki
umieszc-onego, podobnie jak i w plerwsze}j ’odmianie, w i)ioréoieniowym denku
tioka i zastqpieniem giqtkiego zaworu 54 krgzkiem 90 do zamykania otwordw 56,
konstrukcja wedtug fig. 7 réini sie od konstrukcji wedlug fig. 3 1 4 tylko
zastosowaniem zaworéw na matych otworach 57. Kazdy zawér jest utworzony z ma-
teriatu plastycznego i posiada postaé kubka 91 o metej érednicy i o ptaskim
dnie, umieszczonego na dnie cylindrycznego #1giebienia, ktérego wylot znajduje
sie¢ na zewngtrznej stronie przegrody 55 na osi otworu 57 o matej Srednicy.
Ten zawér 91 jest przyciédniety do wylotu otworu 57,znajdujecego s8ie@ na dnie te-
go wgiebienia, za pomocq spreiyny 32. Sprqzyna ta jest oparta o gwintowy korek
93, zaopatrzony na osi w drazek 9%, ktéry situzy do prowadzenia spreiyny 92 i
ograniczenia wzniosu zaworu. Przediuzenia 95 / fig. 8 / poza érednica korka
22' tworzq kanaly do przepiywu sprezonego powietrza, ktére moze przeptywaé
przez otwér 57 o matej Srednicy gdy cidnienie jest wystarczajqce do podmie-
sienia zaworu 91. W czasie wstrzaséw opdér przepiywu, zspewniajacy amortyza-
cyjne dziatanie urzqdzenia wediug wynalazku, zaleiy w znaczﬁoj mierze od ob-
oiqZenia zaworu, przeto 1 w tym przypadku istnieje mo2liwodé jego ustawiemia.

Wediug trzecie} odmlany, przedstawionej na fig. 9 1 10, denko tioka
jest zaopatrzone w kilka gumowych pierscieni 22, osadzonych na plask w odpo-
wiednich rowkach. Podobnie jak w poprzednich wykonaniach, gérny koniec tioka
26 posiada peine dno 39, osadzone na spodzie wytoczenia 50 i zamocowane tam
przez 'spawanio. Przegroda 55 zawierajaca kanaty do przepiywu sprezonego po-
wietrza jest utrzymywana w pewnej odlegiodci od tego dna 49, za pomocq dwéch
érudb 27 wkreconych w to dno.

W dwéch otworach 98 o duzej érednicy, wykonanyoh w tej przegrodzio 32,
sq osadzone dzialajqce w przeciwnych kierunkach dwa zawory o nastepujqcej bu-

__dowie. Kadlub 99 kazdego z tych zaworéw jest osadzony W otworig 98 przegrody
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55 1 zamocowany przez oparcie o jeden z bokéw tej przegrody oraez przez mostek
100, utrzymywany za pomocaq dwéch ﬁru_b a01 wk-rqoonyc*: w przegrode 22.‘Kad1ub
99 posiada na dole koilnierz 102 o zaokraglone] krawedzi, ktéry ogranicza Pprze-
kréj przeptywowy o wigksze] srednicy, zajety w catofci przez zaokraglone
gtéwki stozkowe 103 1 10% zawordéw, utrzymywanyoh, w tym potoleniu za pomocs
sprezyn 105 1 106. Narzad, o ktéry oparta jest sprezyna tego zav’ofu, stenowi
dno gwintowaenej zewnetrznie ostony. 107, wkreconej w niciqoie #rubowe kadluba
zaworu na stronie przeciwnej w stosunku do mostka 100. Dno tej oszony 107 ia-
wiera otwery 108 do Przepiywu sprezonego powietrza, zad o czesdé Srodkowy te-
go dna opiera siq spreiyna. Przez te ozqéé drodkowq przechodzi éruba 109,
ktérej przediuzenie. stanowi okragly drazek 110 0 $11zgajqoy sie wewnqtrz osio-
wego otworu trzomu 4111 zaworu., Otwér ten jest polqezony z zewnetrzng prze-
strzenig poprzez promieniowe otwory 112. Pod naciskiem spre2yn, giéwki zawo-
réw oplerajq sie w stanie spoczynku o mostli 1_92 i n:-uq potozenie, w kté-
rym zamykajqa one catkowicie przejécie dla po'iotz'za. Zawory, jak to wapomio.-
no wyzej, sq ustawione w dwéch przeciwnych k:l.orunk‘ehs Zawér _1_2, ktérego

- sprezyna 05 jest staba, moze siq otwieraé tylko w ki.qrankn dc wewnqtrz pod
dziateniem nadcidnienia, panujgcego w komorze 42. Zawér Jo4 poltadajqcy kie-
runek przeciwny i moeng spreiyne, moze otwieraé sie tylko w kierunku na '
zewnqtrz pod dziataniem nadciédnienia, panl.qucegd w przestrzeni pierécieniowe]
as._. i’ierwszy zawér 103 otwiera si@ wigc z tatwodcia w celu wyréwnania cisnief
podczas sprezania, natomiast drugi zawér 104 stanowi duzy opér dla wypiywu
sprezonego powietrza zawariego w pierscieniowej prsestrzeni a8 podczas wstrzaq-
séw. Ten drugi zawér 104 przeciwdziala przepiywowi spreiomnego powietrza i sta-
nowi w tym przypadku opér, ktéry praktycznie biorac nie zalezy od szybkosci
przepiywu, poniewaz przekréj przelotowy zwieksza sie bardzo raptownie wraz z
podniesieniem zaworu. Podczas dziatania amortyzacyjnego, opér przeciwdziaia-
jacy ruchowi watrzgqsowemu jest praktycznie staly, niezaleznie od szybkoéci
tioka, co zapewnia zawieszeniu makeimum gietkosci nawet podczas duzth
wetrzgsdw,

. Napiecie kazdej ze sprezyn 105 i 106 moZna regulowaé przez wiéksze lub
mniejsze wkrecenie oston 107 o spéd ktérych opierajg sie te sprgiyny. Drazek
provwadniczy 110 moze byé regulowany za pomocg frub 109, biorac pod uvage no-
we polozenie kolnierza. W szczegélnodci, moze byé w ten spoeéd regulowane bar-
dzo dokladnie na pozadang wielko$¢ hamowanie wstrzgséw.

W czwartej odmianie wykonania wynalazku przedstawionego na fig. 11 1 12,
gcianka pozwalasjqca na przepiyw powietrza jest polgczona w jedng catosé z pel-
nym dnem 33,. Jest to gruby narzqd, wstawiony tak jak i uprzednio w wytoczenie
50 i zampcowany przez spawanie. Wytoczenie poprzez bok zewnetrzny tworzy $rod.
kowq komore 113 poigqczong na obwodzie t2oka pod plericieniovym denkiem 39,
za pomocq promieniowych otworéw 64, przediuzonych az do tej komory. Wlot tego
wytoczenia jest gwintowany i do wlotu tego wchodzi pierscieniowa cze$¢ gwinto:
wana 114, ktérej wewnetrzna odnoga posiada skos 115, tworzqcy gniazdo zaworu.
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0 to gniazdo opiera sie pod dziataniem sprezyny 117 o duzej érednicy gldwka
216 zaworu. Spre2yna ta jest bardzo elastyczna i jest osadzona drodkowo w wy-
toczeniu 118, dna A9. !

) Trzon 219 zaworu, posiadajacy Srednice mniejszg od otworu 120 czedel
plerécieniowej 114 jest prowadzony w tym otworze za pomooq skrzydeek az2.
Ten trzon 119 posiada wydra2enie 123 w celu umieszczenia w nim drugiego zawo-
ru 22, Ten drugi zawér 122 posiada ksztait kubka o ptaskim dnie, podobnie
jak zZawér 91 w konstrukcji wedlug fig. 7 4 zajmje 8péd wytooczenia 123 powy-
2eJ wylotu otworu 124 o mate] érednicy, przechodzacego przez giéwke 116 zawo-
ru. Zawér 122 pod dzialaniem sprezyny 125 opiera sie o gwintowany korek 126
wkrecony w gwint wylotu wytoczenia 223, Ten korek 126 posiada drazek 127 ,
stuzacy do prowadzenia sprezyny 125 1 do ogranioczania wzniosu zaworu o pta-
skim dnie. W potozeniu podniesionym krawedzie tego zaworu odstaniajgq promie-
niowe otwory 128, ktérych wyloty przypedajq miedzy skrzydetkami 121. .

Jak wynika z powyzszego opisu, zawér pozwalajqoy na przepiyw powietrza
w ozasie spre2ania, posiada duzq Srednice i jest utrzymywany w swym gnieZdzie
3a pomoos stabej spre2yny. W przeciwieristwie do tego, opér, na jaki napotyka
sprezone powietrze przy przeptywle z pierscieniowe) prz'estrzeni j8 do komory
’43 podczas wetrzasu jest w stosunku do czeédci na ktérs dzieta obcig2enie za-
woru 1 wzgledem czefci podlegajace] hamowaniu poprzez otwory 124 1 128 taki
sam jak v"ykona.niu wedlug fig. 7. Konstrukcja jest jednakie tutaj uproszczo-
na przez umieszczenie obu zawordéw jeden w drugim. Zawory oraz narzad 115
stanowiaq wigc zespét, ktéry moZe byé wykonany oddzielnie i umieszozony jako
catoéé w dnie tioka.’

W piatej odmianie, przedstawionej na fig. 13 i1 14, pelne dno 49 i prre-
groda 55 posiadajq kanaly do sprezonego powietrza rozmieszczone w sposéd po-
kazany bad$ na fig. 3, badZ tez na fig. 7. Kanaty do przepiywu sprezonego po-
wietrza popraez przegrode 25 posiadajs postad dwéch srednicowo przeciwleg-
tych otweréw 129, leiacych przy zewngirznej krawedzi tej przegrody oraz po-
staé esterech otworéw 130, umieszczonych na obwodzie wewnetrznym. Te otwory
130 =4 polqesone zZe sOby za pomocy dwéch rowkéw kozowych 131, 132 rozmiesz-
osonych ma przeciwnych stronach przegrody. Otwory zewnetrzne 329 s pokryte
na sewnetranej stronie przegrody 55 piytka 133, zamocowans za pomooq éruby 51.
Piytka ta jest bardzo sztywna i przywiera z du2gq silq spre2ystq do wylotéw
tych otwordéw 129. Otwory wewngtrzne 130 sq pokryte na wewnetrznej stronie
przegrody 55 przez krasek 134 o fredniocy wiekszej od rowka 130.

% chwilaq podnoszenia sig krazka ]34 w czasie spreiania, pod dzielaniem
cidnienia spreZonego powietrza w przestrzeni 142, wywierajacego nacisk po-
pries rowek 131 na caly obwéd tego krazka, ktéry to rowek jest polaczony z %4
prsestrzeniy poprzez otwory 130 i rowek 132 na stronie przeciwnej w ez@éboci
odstoniqtej przez piytke 133, powietrze moze przeplywaé w duzej 1lofoi. Piyt-
ka me2e stawiaé opér dostateczny do zspewnienia pewnego hamowania i ograni-

- ezania skoku tioka w czasie sprezania, oo pozwala usztywnié zawieszenie,



» celu zwigkszenia statecznos$ci pojazdu w pewnych okolicznodciach.

W czasie dziatania amortyzacyjnego dzieje sij przeciwnie, opér, stawia-
ny przez piytke 133 jest duly, przez co powstaje duza réznica ciénief. Hamo-
wanie przepiywu powietrza powstaje wylgqcznie na skutek elastyoznego oporu
sztymej piytki 133 i praktycznie nie zale2y od szybkofci ruchu tioka.

Urzaqdzenie przedstawione na fig. 15 4 16 stanowi amortyzator, ktéry mo-
%e byé polaczony z dowolnego rodzaju zawieszeniem nie pokazanym na ryminku i
ktéry jedynie situzy do tlumienia ruchéw zawieszenia przy wstrzgsach., Kadiub
tego urzadzenia posiada ksztalt cylindryczny i jest utworzony przez rure a3,
ktérej gérny koniec jest zamkniety dnem cylindrycznym 136, zaciénietym na tym
korcu i zaopatrzonym w zewnetrznie gwintowany trzonek 132, stanowincy narzad
.przytacznikowy. Trzonek ten posiada osiowy otwér 138, zamknigty na dole zawo-
rem, wykonanym w ksztalcie gumowego krgzka 139, zamocowanego w potozeniu mi-
moérodowym na spodniej stronie dna 136 za pomocq éruby 130, ktdrej gidwka
oparta jest na podkiadce 141 pokrywajqcej ten krazek. !yiot zewnetrzny otworu
J137 moze byé zamkniety za pomocq szZczelnego korka nieuwidocznionego na rpun;
ku. :

Drugi koniec rury 135 jest zaopatrzony w kombinowane urzadzenie prowad-
nicze 1 uszczelniajgce 142 typu opisanego wyZej. Przez rure 135 przechodzi
drqzek 143, zakoriczony tlokiem §lizgajacym sie w cylindrze., Zewnetrzny koniec
184 tego drqzka 143 jest gwintowany w celu jego przylaczenia do odpowi edniego
urzadzenia 1 jest polqczony z Solanka 135 cylindra za pomocq zastony ochromnej
JA5 w postacl harmonijki typu opisanego Ju2 powyzej.

Tiok 146 Jest ozqéciq masywng, nasadzonq na koniec 142 drgqika 143 tioka
i zamocowang za pomoog zacisku 148, Tiok Ji‘; porueza sie w cylindrze z mo2li- -
wie matym tarciem i moze siq W nim obracaé. Slizgowa czeéé tloka Ja6 jest
ograniczona tylko do czedci g6rﬂej J139. Pozostala zaé ozefé diugodoi tioka po-
siada mniejsza érednice, wskutek czego miedzy tlokiem a wewnetrzng dcisnks oy-
lindra istnieje pierscieniowa przestrzef 150 o matej grubodci. Ta waska prze-
strzed 150 jest poisczona z przestrzeniq 151 oylindra poprzez wgiebienie 452,
wyciete na obwodzie czefcl 1349 tioka, Tiok 136 zawiera pewng ilodé kokowo roz-
mieszczonych otwordéw 153, przechodzacych na wylot poprzez ten tiok, przy czym
dolne wyloty tych otworéw s zemkniete zaeworem wykonanym w postacl gumowego krazka 158,
zaciénigtego w swej drodkowej o0zeéci za pomocq koinierza zaciskowego 155,

Przed zamontowaniem tego urzqdzenia lub te2 po jego samocowaniu wytwa-
rza sig w tym urzqdzeniu na skutek wdnuchiwania povietrsa peprsez osiowy prie-
wéd 138, ciénienie rzedu kilku atmosfer. Zawér 139, sabespiecza prsed ulatnia-
niem sie powietrza, ktére przedostaito sie deo oynndrc; Poniewaz tiok pozosta-
je nieruchomy, przeto cidnienie w obu komorach, przedzielonych przez tiok, wy-
réwnuje 8ig, bowiem powietrze, wprowadzone do gérnego ketfica 251 cylindra, mo-
2e swobodnie przepiywaé.poprzez tiok odchylajqc zawér 134 1 neapelniaé dolng
przestrzed 156 oylindra o tym samym ociénieniu. Natomiast praeptyw powietrza
miqdzy obu komorsmi 156 1 151 w kierunku przeciwnym jest mesliwy jedynie po-
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przez waski kena obwodowy 150. i’ :
Z tego wynika ze, ruchy zawieszenla podczas suWwu spreZania nie ulegajsg
2adnemu “hamowaniu, poniewaz w tym ozasie tiok oPulzcka sie w dé w cylindrze
" 1 powietrze zawarte w komorze 151 moZe swobodnie przeptywaé do komory 156 od-
chylajac bez oporu zawér 154. Przeciwnie, w czasie skolku wstrzasowego, prze-
piyw powietrza pod ciénieniem zwiekszonym, na skutek sprezania powietrza w ko-.
morze 156, Jest ograniczony jedynie do waskiego przejécia 150. Urzadzenie dzia-
ta zatem jak urzqdzenie amortyzacyjne, pozwalajqce na swobodny ruch zawiesze- '
nia przy spreZaniu i przeciwdziatajgqce odwrotnemu ruchowi wstrzasowemu przez
state hamowanie. '.
Na fig. 17 i 18 przedstawiona jest oduiana denka tioka, nadajgca sig do
:iastosowa.nia zaréwno do zespolonego urzqdzenia typu péwyzej opisanego, jak 1
do urzqdzenia amortyzacyjnego réznigcego sie od powyzej opisanego.

Denko tioka stanowi tutaj czedé pierdciemniows 157, ktérej zewnetrzna
érednica odpowiada srednicy wytoczenia cylindra, w celu zapewnienia nalezyte-
go ruchu 4lizgowego. Ta czeséé 157 jest osadzona bgqdZ na korcu rury 26 , two-
rzqcym tlok urzgqdzenia zespolonego / fig. 1-3 / i zamknigtym przez pelny kra-
tek, jak to powyzej opisano, badZ tez na koficu draika tlokowego 143 urzadz.
nia smortyzacyjnego przedstawionego na fig. 15. Wytoczenie 108 te) czedel 157
jest wykonane tak, Ze zapewnia zaciéniecie nasadki, przy czym ta czesé 157
jest utrzymywana przez zaciénigcie korca wspomniane] rury 26 lub drazka 143
na stronie zewnetrznej., Na stronie przeciwnej znajduje sie ptaskie wyciecie
2159 pozwalajqce na utrzymywanie koinierza 160 i czterech promieniowych wyste-
péw 1641. Te wystepy 1 koinierz sq przecigte na swej podstawie szyjka as2.,

W szyjce tej jest osadzona Srodkowa czesé gumowego krqZka 163 tworzacego za-
wér, wprowadzony do wspbmianej s8zyjki przez elastyczne Srednicowe rozszerze-
nie i opierajacy sie na ptask o bok 159, Ten kr3Zek 163 utrzymywany w swym
potozZeniu za pomocq dwéch Srudb 6%, przechodzgcych przez przeciwne wystepy
461, posiada potozone pod kqtem 45° w stosunku do tych wystepdéw dwa wykroje
165. Denko tloka zawlera pewna liczbe otwordéw przelotowych 166 o stosunkowo
duzej drednicy, ktérych wyloty znajdujq sie pod krazkiem 165 i tworzg razem
przejscie o duzym przekroju dla powietrza, zamknigte podezas wstrzqséw 1
ofwigrajgce sie bez oporu przy spre‘ia.niu. Dwa mate otwnry kalibrowane 167 po-
siadajq wyloty w wykrojach 165 1 stanowis razem waskie przejScie dla povie-
trza gdy urzqdzenie pracuje jako amortyzator.

Opisana odmiana wykonania denka tloka, podobnie jak i glowica opisana
przy omawianiu fig. 3 1 % posiada te zalete, 2e catkowity wgski przekréj mo-
26 byé Scisle okredlony i pozostaje staty, poniewaz nie ulega on zmianie
wskutek obecnosci smaru, jak to ma miejsce w przypadku, gdy przejscie to przy-
lega do $1izzowych powlerzchni giowicy ttoka. Hamowanie wstrzqséw jest z re-
guly tym wigksze, im bardziej raptowny jest ruch zawieszenia.

Powy2sze przyktady sq dowodem posiadania srodka nie tylko do regulowa-
— nia hamowania wstrzaséw do wsielk:lej pozadanej wielkodci przy danej szybkosci

+
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tych ruchéw wstrzgqsowych, lecz takize do uzaleznienia tego hamowaniia w wiek-
szym lub mniejszym stopniu od tej szybkodci, w celu wigkszego lub mniejszego
usztywnienia w przypadku raptownych watrzgséw lub tez w celu zachowania ela-
stycznodci tego zawieszenia przy wsatrzasach, nadajgc hamowaniu wartodé nieza-
lezngq od szybkodci tych ruchdéw,

1.

2.

3.

Zastrzez2enia patentowe

Zawieszenie pneumatyczne z amortyzacj)q, sktadajqce sig z tioka zaopatrzo-
nego w otwory przeptywowe do cieczy 1 é1izgajacego 8ie w cylindrze ze spre-
zonym powietrzem, znamienne tym, Ze t2ok stanowi rurowy i zamknigty na obu
koficach korpus /26/, prowadzony w ostonle uszczelnlajacej /44/, pozwalaja-
cej na jego szczelne wysuwanie sig z cylindra-/1/ i posiada prowadzone w
cylindrze /1/ pierécieniowe denko /jﬁ/przedzielajqce wewn@trznq komore cy-
lindra na przestrzer czolowg /42/i przestrzer pierécieniowg /18/ zawarts
miedzy gtadzig cylindra a korpusem tioka, przy czym te przelstrzenio éq po-
tqczone zs soby przez otwory przeptywowe, ktére w znany sposéd stawiajq
pmeplywovi w kierunku przestrzeni pieréoieniowej maty opér a przepiywowi
w kierunku przestrzeni czotowej duzy opdr, przez co wydiuzZenie zawieszenia

'ze statycznego polozenia roboczego jest przejmowane spreiyscle z jednoczes~
nym tiumieniem, a ruch tloka przediuzajacy element zawlieszenia Jest zaha-

mowywany sprezy$cie przez powietrze sprezone W przestrzeni pierscieniowej.
Zawieszenie pneumatyczne, wediug zastrz. 1, znamienne tjm, %e uszczelnie-
nie migedzy cylindrem a korpusea tloka na kodicu cylindrycznego koinierza
sktada sie z dwéch uszczelek gumowych /17/, ktére posiadajq Srednice zew-
netrzna nieco wigkszg od Srednicy wytoczenia cylindrycznego koinierza,
oraz Srednice wewnetrzng, mniejszq od érednicy korpusu tioka /26/ i ktére .
sq osadzone w dwéch rowkach obwodowych Scianki cylindrycznej koinierza 1
oddzielone od siebie za pomooq krqika, przy czym ich wewngtrzne, skierowa-.
ne do wnetrza cylindra brzegi sq zagiete na korpusie tloka /é/ i w zna-
ny sposéb podlegajq wplywowi ciénienia panujacego w plerdcisniowej prze-
strzeni /18/ za podrednictwem warstwy smaru /19/ poprzez otwory /16/
pierscienia oporowego /15/, umieszczonego migdzy przestrzenisq /18/ i usz-
czelkami /17/, przez co wewngirzne brzegi uszozelek /17/ s§ dociskane pod
wpiywem tego cifnienia do sieble oraz do korpusu tloka.

Zawieszenle pneumatyczne wediug zastrz. 1, znamienne tym, 2e zamkniqta
przestrzed wewnetrzna /33/ rurowego korpusu tioka /26/ jest polqczona
otworami /32/ z innq zamknigtq przestrzenis /46/, ktéra jest ograniczona
zamocowang w znany sposéb na wystajqcym kofeu korpusu tioka /26/ 1 zew-
netrznej Sciance cylindra /1/ ostonq /44/, ktéra ostania wchodzgqcq do cy-
lindra czedé korpusu tloka, zaopatrzonq w siuzgoy do zamocowania korpusu
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tioka osiowy drgzek uchwytowy 28/, ktéry jest wyposazony w zamykany w zna-
ny sposéd za pomocg korka /30/ przewdd,

Zawieszenie pneumatyczne wediug zastrz. 1, znamienne tym, %Ze potaczenie
miedzy denkiem /59/ tioka i gladzig cylindra /1/ stanowis ttumiqce szmery
rierdcienie gumowe /27/, ktére w stanie odcigZonym posiadajg peilny prze-
xréj kotowy i ktére jako uszozelki tiokowego amortyzatora sg wiozone w zna-
ny sposéb do rowkéw /28/ denka /59/ /fig. 5,7,9,11,13/.

Zawieszenie pneumatyczne wedlug zastrz., 1, znamienne tym, Ze rurowy korpus
/26/ tloka na wysokosci Swego denka jest zamkniety za pomocq dwéch Soia-
nek /49, 55/ lez2acych jedna za druga w linii osiowej, ktére zamykajq prze-
strzed posrednia /58, 113/ przy czym jedna z tych éoienek /49/ odcina
szczelnie puste wnetrze korpusu tloka od przestrzeni ozolowej cylindra,
podczas gdy zewnetrzna Scianka posiada otwory dla przepiywu powietrza,
przez ktére oraz poprzez komore podredniq miedzy tymi Sciankami i otwory
/64/ w 4oiance korpusu tloka, w zakresie miedzy tymi dwiema Soiankami,
przestrzef czotowa /42/ cylindra jest polqczona z przestrzenis plerscienio-
wg /18/ zewnatrz korpusu toka.

Zawieszenie pneumatyczne wedlug zastrz, 1, znamienne tym, 2e przejécie wy-
konane w zewnetrznej Sciance /22/ korpusu tiloka, siuiqce do przepiywu spre-
zonego powletrza z przestrzeni pierscieniowej /18/ do przestrzeni czolowe]
/82/ cylindra sklada sig z otworéw /52/ o matym przekroju tak, ze dziata-

nie hamujgqce zalezy wytqcznie od diugodci tych otworéw i od stosunku ich

7.

8.

sumarycznego przekroju do przekroju poprzecznego przestrzeni pierdcienio-
wel / fig. 31 4 /. .

Zawleszenlie pneumatyczne wediug zastrz, 1 1 5, znamienne tym, 2e przejécie
wykonane w zewneirznej soiance /55/ korpusu ttoka, siuzqce do przepltywu
sprezonego powietrza z przestrzeni pierdcieniowe} /;12/ do przestrzeni czo-
towej /42/ cylindra sklada siq z otworéw / 82,52, 102, 124, 129 /, ktére
posiasdajq takie elastycznie obcigzone narzqdy zaworowe / 88, 91, 104, 132,
133 /, 2e opér przepiywu jest nie zaleiny od szybkodci przepiywu / fig. 5,
6, 7, 9, 11, 13 /.

Zawieszenie pneumatyozne wediug zastrz. 1 1 5, znamienne tym, %e zZewngtrz-
na Scianka /53/ korpusu tloka jest zamopatrzona w gniazdo zaworowe / 114,
115/ dla zaworu talerzowego /116/ o duzej Srednicy, ktéry otwiera sie do
komory podredniej /113/, le2gqcej migdzy tymi dwiema Sclenkami denka tloka i jest
dociskany swoim stozkowym brzegiem do gniazda za pomocq stabej spreiyny
/112 /, opierajacej sie o przeciwlegly Scianke przestrzeni poéredniej oraz
jest prowadzony w otworze /120/ za pomoca skrzydeltek /121/ osadzonych na
wydrqzonym trzonku /119/, ktéry zawiera ptaski zawér /122/, dociskany do

"~ Wwylotu matego otworu /124/ w zaworze talerzowym /116/ za pomocq Sprezyny

/125/, opierajacej ste na korku /126/ wkreconym do otworu trzomka, i siu-
2y do otwierania podczas swego wzniosu promieniowych otworéw /128/ w $clan-
ce trzonka.

- 16 -



9. Zawieszenle pneumatyczne wedtug zastrz, 1 1 5, znamienne tym, e przej-
écle wykonane w zewnetrzmej Sciance /55/ korpusu'tloka, stuzace do prze-
plywu sprezonego powietrza z przestrzeni pierscieniowe) /18/ do przestrze-
ni czolowej (gg/ cylindra, posiada duzq Srednice i1 jest ograniczone przez
wewnetrzny brzeg /102/, zamocowanego W Sciance korpusu zaworowego /99/,
oraz catkowicie zamkniete przez cienki brzeg jednego zaworu /10%/, ktéry
w tym potozeniu jest osadzony elastyocznie w ten spobdb, ze'malemu'pod-
niesieniu zaworu, odpowiada duzy przekréj przepiywu i 2e opdér przepiywu
jest praktycznie niezalezny od jego szybkodol. ‘

Fernand Stanislas Allingquant

Zastepca: Kolegium Rzecznikéw Patentowyoh
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