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La présente invention se rapporte de manidre générale &
un appareillage destiné & transférer des articles d'un convoyeur
& un conteneur, et plus précisément b un appareillage destiné
3 transférer 1'un aprds l'autre des articles 3 partir d‘une
premidre position prédéterminde 2 une seconde position variable
puis & décharger les articles i cette seconde position variable.

Des appareillages de transfert d'articles de diverses
constructions sont utilisés de fagon classique pour transférer
des articles d'une position & une autre. Le transfert peut
s'effectuer entre deux positions variables ou mobiles, par
exemple entre deux convoyeurs mobiles, entre deux positions
prédétermindes ou fixes, par exemple entre deux points de
travail stationnaires, ou encore entre une position fixe et une
position variable. La présente invention est plus particulidre-
ment destinée & ce dernier cas.

Le brevet américain N° 3 952 888 de Hichard W. Currie du
27 avril 1976 déerit un exemple d'aﬁpareillage de tranasfert
d'articles destiné & déplacer un article entre une position
fixe et une position variable. Le brevet de Currie déerit un
apparelillage de chargement de chariot destiné & transférer des
cartons en palettes depuls une station de réception de paleties
& hauteur fixe jusqu'd une station de'déchargement de palettes
variable en hauteur. La position de déchargement est déterminde
en baissant une plaque support ou chariot se déplagant vertica-
lement et en permettant au chariot de reposer sur le plateaun
d'un chariot porteur ou sutre véhicule & la suite de quoi le
mécanisme d'abaissement du chariot continue 3 se déplacer
jusqu's ce que soit fermé un interrupeur de fin de course ac-
tionné mécaniquement.

Lorsque le chariot repose sur le plateau du véhicule, plu-
gieurs bras et interrupteurs mécaniques commandent le déplacement
horizontal des palettes de l'appareillage de transfert sur le
véhicule. .

Le brevet américain 4 183 427 de Hisdo Tomikawa du 15.1.1980
déerit un autre exemple d'appareillage de transfert dlarticles
destiné & déplacer des articles entre une position fixe et une
position variable. Le brewt de Tomikawa décrit un appareillage
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pour détecter une position variable de réception d'articles,
commander un chariot déplagable destiné & recevoir 1'article

% la position variable, transférer 1l'article jusqu'ia une seconde
position fixe et décharger ensuite l'article & la seconde posi-
tion. Comme dans le brevet de Currie, l'appareillage ddcrit

par Tomikawa utilise un interrupteur actionné méeaniquement pour
déterminer 1la localisation de la position variable.

D'autres systémes classiques non-mécaniques tels que des
détecteurs de proximité et des intérrupteurs & effet Hall sont
utilisés pour commender 1l'appareillage de transfert d'articles.
Cependant, ces derniers tout comme les systémes actionnés méca-
niquement tels que ceux décrits plus haut se sont avérés incapa-
bles de commander le déplacement d'un chariot afin de décharger
defagon contrdlable les articles & une distance choisie & 1'avance
au-dessus du fond d'un conteneur ou au-dessus d'articles préala-
blement déposés se trouvant & 1'intérieur du conteneur. A titre
d'exemple, des articles métalliques finis ou emi-Ffinis, tels que
des axes de piston, des pivots de chenille et des coussinets de
chenille ont été jusqu's présent facilement endommagés si on les
laisse tomber, sans intervenir, d'un convoyeur dans une caisse .
de transport. Lorsqu'on place pour 1a'premiére fois une caisse
vide & proximité d'une station de déchargement de convoyeur, les
premiers articles qui sont transférés tombent d'une hanteur qui
peut atteindre 0,7 m ou.l métre du convoyeur dans le conteneur.
La conséquence de cette chute est que l'article peut 8tre entaillé
ou déformé d'une autre fagon. Si ces entailles ou autres défor-
mations ne peuvent pas &tre supprimées au cours d'opérations de
rectification ou d'usinage postérieures, les articles doivent
d8tre éliminés. _

Un autre probléme ge pose lorsqu'on laisse tomber d'un
convoyeur dans un conteneur des pitces lourdes et importantes
comme par exemple des maillons pour trains de chenilles de
véhicule 3 chenilles. Au cours de cette opération, le probléme
qul se poée n'est pas tant celui des dégats causés asux maillons
que celui du bruit causé par le choc des articles les uns contre
les autres dans le conteneur 2 la suite de leur chute.
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Dans les deux cas que l'on vient d'examiner, le problime
qui consiste & recevoir 1'un aprds l'autre et & décharger de
fagon contrdlable des articles dans un conteneur se complique
du fait de la nécessité qui existe de déterminer le niveau en
hauteur des articles qui ont déjd &té déposés. Au fur et 2
mesure que la quantité d'articles dens le conteneur varie, la
position optimale en hauteur & laquelle les articles doivent
8tre déchargés varie aussi. Ce qui rend le probléme qui consiste
4 déterminer ou déceler la position optimale en hauteur plus
difficile & résoudre, c'est l'orientation anarchique des article
déja déposés. En fait, méme des articles de forme syméirique
ne tombent pas toujours de la méme manidre et ne s'arr8tent pas
dans les mémes positions, ce qui a pour cpnséquence que ces
articles ne s'entassent pas ou ne s'empilent pas toujours de la
méme fagon. C'est pourquoi, des doiglts ou sondes mécaniques
tels que ceux qui ont &té déerite dans les techniques antérieure
dont il vient d'étre question ﬁ'ont en général pas dommé satis-
faction. De méme, divers détecteurs de proximité ont été rejeté:
3 cause de probldmes liés & la différenciation entre les article
métélliqués et le conteneur métallique dans lequel les articles
sont déposés. De plus, =i les détecteurs de proximité sont mis
an point de fagon trop étroite, il se peut qu'ils ne décdlent
pas la présence d'un article s'étendant en hauteur sudessus de
la zone étudiée et 1l'appareillage d'abaissement peut en consé-
quence frapper lui-méme cet article s'étendant vers le haut et
causer ainmsl des déghts 2 cet article, ou & l'appareillage de
transfert, ou encore auxdeux.

La présente invention a pour but de résoudre 1l'un au moirs
des problémes indiqués plus haut. '

Conformément % 1'un des aspects de la présente invention,
un appareillage de transfert d'articles comprend un chariot
déplagable verticelement monté 2 1'intérieur d'un chéssis en v
d'un déplacement entre une premidre position prédéterminée et
ine seconde position variadls situde 2 une distance présékctiom
au-dessus soit du fond d'un conteneur soit de pidces & 1l'intéri
du conteneur. Plusieurs éléments sensibles pendent du chariot
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pour déceler la localisation de la seconde position variaﬁle et
pour délivrer un signal sous forme de signal électrique allant
des éléments sensibles & une unité de commande & travers le
conteneur. L'unité de commande lorsqu'elle recoit le signal,
commande le déchargement d'un article depuis le dispositif
transporteur.

' Le transfert d'un article d'une position fixe & une posi-
tion variable pose de nombreux probldmes. Le probléme est encore
plus difficile & résoudre lorsgue la localisation de 1la position
variable est difficile & déterminer ce qui est le cas lorsque
des articles ont, lorsqu'ils sont entassés dans un conteneur,
une orientation anarchique. I1 faut alors déterminer 3 plusieurs
reprises et avec précision la localisation varisble de ces
articles pour placer de fagon contr8lable d'autres articles sur
ceux qui sont déja & 1'intérieur du conteneur.

La présente invention fournit de manidre efficace une solu-
tion au problime évoqué plus haut en réalisant plusieurs &€1é-
ments sensibles flexibles et espacés les uns des autres et qui
pendent d'un dispositif transporteur contenant les articles.

A la suite d'un contact avec des articles conducteurs d'électiri-
conducteur
cité dans un conteneur/ou, avec le conteneur simplement s'il
n'y a pas d'articles, les éléments sensibles délivrent un signal
électrique & une wnité de commande & travers les articles et le
conteneur ou seulement & travers le conteneur. L'unité de comman-
de, lorsqu'elle recoit le signal ainsi fourni, fonctionne pour
décharger, de fagcon contrflable et précise, 1l'article depuis le
chariot & une distance présélectionnée au-dessus du tas des
articles déja déposés dans le conteneur. Dans le cas ou le con-
teneur est vide, 1'unité de commande fonctionne de fagon contrd-
lable et précise pour décharger 1'article 2 une distence choisie
% 1'avence au-dessus du fond du conteneur. '

En déchargeant les articles d'un dispositif transporteur 3
une distance présélectionnée au-dessus d'autres articles, on
commande la hauteur de chute ou hauteur de chute libre de 1l'arti-
cle ainsi déchargé. En commandant la hauteur de chute, on évite
des dégats & l'article et un excés de bruit.
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D'autres buts et avantages de la présente invention ressorti-
ront plus clairement de la description qui va suivre, donnde
unigquement & titre d'exemple et en référence aux dessins annexés
dans lesquels : '

la figure 1 est une vue en élévation latérale d'une forme
de réalisation de la présente invention dont certaims parties du
ch8ssis ont été supprimées pour montrer des détails du chariot i

la figure 2 est une vue en bout de la forme de réalisation
de la présente invention représentée sur la figure 1, le chariot
se trouvant & une position prédéterminée pour recevoir un article ;

la figure 3 est une vue en bout de la forme de réalisation
de la présente invention représentée sur la figure 1, le chariot
se trouvent & une position variable & une distance prédéterminée
su-dessus d'un tas d'articles dans un conteneur ;

la figure 4 est un diagramme schématique des circuits pneu-
matiques et hydrauliques de la forme de réalisation de la présente
invention représentée sur la figure 1 ; et

la figure 5 est un diagramme schématique du circuit électri-
que de la forme de réalisation de la présente invention représentée
sur la figure 1.

Dans la forme de réalisation préférée de la présente inven-
tion représentée sur les figures 1, 2 et 3, on voit un appareillage
10 de transfert d'articles associé & un conteneur métallique 12
comportant une plagque de fond métallique 14 pour y recevoir et
stocker plusieurs articles 16. Les articles métalliques 16 repré-
sentés dans la forme de réalisation préférée sont des axes de
piston de forme cylindrique allongée avec un alésage creux dis-
posé concentriquement le long d'un axe central du cylindre, et
sont transmis 1'un aprés l'autre au systéme de transfert d'arti-
cles par un convoyeur 18 du +type & chute en V gitué & environ
0,70 m de hanteur au-dessus de la plaque de fond 14 du conteneur
12, )

L'appareillage 10 de transfert d'articles comprend un chéssis
20, comportant deux plaques 22,24 orientées verticalement, espa-
cées 1'une de l'autre et maintenues en relation de parsllélisme
fixe par deux barres 26, 28. Une extrémité inférieure du chéssis
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20 comprend une plaque de montage 30 fixée am plancher par plu-
sieurs boulons 4d'ancrage 32. Un pied 34 comportant une extrémité
inférieure fixde au plancher et une extrémité supédrieure fixde
au convoyeur 18 porte le convoyeur en relation fixe d'alignement
centralement entre les plaqﬁes 22, 24,

Un chariot %6 est monté de fagon déplagable dens le chéssis
20 par un support 38 relié aux plagues 22, 24. Le chariot 36
comprend deux parois latérales paralldles 40; 42, espacées 1l'une
de 1l'autre par une paroi d'extrémité 44, une plaque de sommet 46
dans laquelle est réalisée une ouverture en fente 47 et un é1é-
ment de fond 48, réalisant ainsi une chambre demi-fermée compor-
tant une extrémité ouverte 50 & proximité du convoyeur 18 lorsque
le chariot est situé 3 une premidre position prédiéterminde, comme
on le voit sur les figures 1 et 2. L'élément de fond comporte
deux portes 52, 54 dont chacune est montée respectivement sur les
parois latérales 40 42, de fagon & pouvoir pivoter, par deux
paliers porteurs non représentés en vue d'un déplacement entre
une position fermée et une position ouverte. Chacune des portes
52, 54 respectivement, comporte une broche 56, 58 réslisée le
long d'une extrémité supérieure des portes, ces broches ayant ure

longueur suffisante pour qu'elles traversent la parol d'extrémité

44 et entrent en contact avec un aldsage réalisé sur une premidre
extrémité de deux maillons fixes 60, 62. Les portes 52, 54 et
les maillons respectifs 60, 62 sont fixés entre eux en relation fixe
par un pivot cylindrique transversasl au systéme de clavette entre
les alésages des maillons et 1'arbre de porte.

Un dispositif 64 est prévu pour déplacer les portes 52, 54
de 1'élément de fond 48 entre une position ouverte et une posi-
tion fermée. Le dispositif 64 comporte un cylindre & air 66, un
orifice 68 pour air sous pression au niveau d'une premiere extré-
mité 70 du cylindre et un orifice 72 pour air sous pression au
niveau d'une seconde extrémité 74 espacée de la premidre, un
piston 76 comportant une té&te 78 disposé de fagon déplacable dans
le cylindre et une extrémité de tige 80 reliée & la t&te, les
maillons fixes 60, 62, deux maillons mobiles 82, 84 et un étrier
86 reliant 1'extrémité de tige 80 du piston & 1'élément de fond
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48 du chariot 36. Le dispositif 64 comprend sussi une source
88 d'alr sous pression représentée de fagon schématique sur la
figure 4 et un premier dispositif 90 formant soupape destiné

4 commander 1'amenée d'air sous pression au cylindre 66.

Comme on le voit mieux sur la figure 2, les maillons
fixes 60, 62 sont reliés pivotants, au niveau d‘'une seconde
extrémité des maillons fixes, aux maillons mobiles 82, 84,
respectivement. Chaque maillon mobile, au niveau d'une extrémité
opposée & celle ol il est relié aux maillons fixes, est relié
de fagon & pouvoir pivoter & 1'étrier 86, L'étrier est fixé &
1t'extrémité de tige 80 du piston 76 pour un déplacement conforme
a celui du piston lorsqulon falt parvenir, en passant par la
premiére soupape 90, de l'air sous pression & 1l'un ou 1l'autre
des orifices d'entrée 68, 72 du cylindre & air 66. Le cylindre
66 est monté sur la plaque de sommet 46 du chariot 36 par un
support 92 fixant ainsi le cylindre au chariot en relation fixe.

Comme on le voit mieux sur la figure 4, le premier dispo-
gitif 90 formant soupape destiné 3 commander 1‘'amende d'air sous
pression au cylindre comprend une soupape 94 & 4 voies, 4 deux
positions et actionnée par solénolde, plusieurs conduites 96,

98 et 100 et un premier évent 102 réalisé sur la soupape 94. La
conduite 96 relie la source d'alr sous pression 88 & un second
orifice de la soupape 94, la conduite 98 réalise une communica-
tion entre un troisidme orifice de la soupapef)'entrée 68 dn cy-
lindre 66, et la conduite 100 réalise la communication entre un
quatritme orifice de la soupape et l'orifice d'entrée 72 du
cylindre.

La soupape 94 est agencée de telle sorte que, lorsqutelle
est en premidre position ou position normale sollicitée par
ressort comme cela est représenté sur la partie gauche sur la
figure 4, l'air sous pression est dirigé & partir de la conduite
96 jusqu'ia l'orifice 72 du cylindre 66, en passant par la soupape
94 et la conduite 100, L'orifice 68 du cylindre est veatilé dans
1t'atmosphére gréce & la conduite 98, & la soupape 94 et & 1'évent
102, et le piston 76 est donc poussé vers la premiére extrémité
70 du cylindre. Lorsqu'unebobine & solénolde 103 est mise sous
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tension en réponse 4 la réception d'un signal électrique, la
soupape 94 est positionmée & une seconde position et 1‘amenée
d'air en passant par la soupape est dirigée comme cela est repré-
senté sur la partie droite sur la figure 4. En seconde position,
1'air sous pression est dirigé depuis la conduite 96 jusqu'a
1'orifice 68 du cylindre 66 en passant par la soupape 94 et la
conduite 98, l'orifice 72 est ouvert & 1'atmosphire en passant par
la conduite 100, la soupape 94 et 1'évent 102, et le piston 76

est boussé vers la seconde extrémité 74 ducylindre.

Un dispositif 104 est réalisé pour déplacer verticalement
le chariot 36 entre une premidre position prédéterminée, comme
cela est représenté sur les figures 1 et 2, et une seconde position
variable comme cela est représenté sur la figure 3. Le disposi-
4if 104 comprend un cylindre 106 & air sur huile comportant une
entrée 108 pour air sous pression & une premidre extrémité 110,
une entrée 112 pour huile sous pression 3 une seconde extrémité
114 et un piston 116 comportant une partie tige 118 relide an
chariot 36 et une partie t@&te 120 disposée de fagon déplagable
% 1'intérieur du eylindre 106, la source 88 d'air sous pression,
une source 122 4'huile soﬁs pression et un second dispositif 124
formant soupape pour commander 1'amenée d'air et d'huile sous
pression au cylindre. '

Le cylindre 106 est monté sur le support de chéssis 38
non déplagable. La partie t&te 120 du piston 116 divise le cylin-
dre entre une cavité & air 126 séparée, en communication avec
1tentrée 108 et une cavité & huile 128 séparée, en communication
avec l'entrée 112. La partie tige 118 est reliéde au chariot 36
en entrant en contact & vissement avec un renflement fileté 130 réslisé
sur la plaque de sommet 46.

Le second dispositif 124 formant soupape pour commander
les amendes respectives d'air et d'huile sous pression au cylindre
106 comprend une soupape 132 & 4 voies & deux positions et action-
née par solénoide, un accumulateur 134 & air sur huile, plusieurs
conduites 136, 138, 140, 142 et un premier évent 144 réalisé sur
la soupape 132. La conduite 136 relie la source 88 d'air sous
pression & un second orifice de la soupape, la conduite 138
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réalise la communication d'air entre un troisidme orifice de 1a
soupape et 1l'accumulateur 1%4, et la conduite 140 réalise la
communication d'air entre un quatridme orifice de la goupape et
1'entrée 108 du cylindre 106, La conduite 142 est une canalisa-
tion d'huile reliant la source 122 d'huile sous pression & 1'in-
térieur de 1l'accumulateur 134 avec 1'entréde 112 du cylindre.

La soupape 132 est agencée de telle sorte que, lorsqulelle
est en premiére position sollicitée par ressort représentée sur
la partie gauche sur la figure 4, l'air sous pression est dirigé
de la conduite 136al1'accumulateur 134 en passant par la soupape
132. L'air sous pression dans 1'accumulateur sert i mettre sous
pression un réservoir & huile et donne une source 122 d'huile
sous pression qui est dirigée & 1'intérieur de la cavité & huile
128 du cylindre 106 en passant par la conduite 142 et 1'entrée
112, L'orifice 108 du cylindre est ventilé dans 1tatmosphére au
moyen de la conduite 140, de la soupape 132 et de 1'évent 144.
Lorsque la soupape 132 se trouve en premidre position, le piston
116 est poussé vers la premidre extrémité 110 du cylindre et le
chariot se trouve en podtion élevée ou premiére position prédéter-
minée. Lorsqu'une bobine % solénotde 145 de la soupape 132 e
mise sous tenslion, la soupape est déplacée vers une gseconde po-
sittu& représentée sur la partie droite sur la figure 4. En seconde
position, 1l'air sous pression est dirigé de la conduite 136 &
l'orifice 108 du cylindre en passant par la soupape 132 et la con-
duite 140. En méme temps, 1'accumulateur 134 est ventilé dans
1'atmosphére par la conduite 138, la soupape 132 et 1'évent 144,
ce qui diminue la pression sur la réserve d'huile 122 et permet
4 1'huile de s'écouler de la cavité 2 huile 128 dans le cylindre
en passant par la conduite 142 et jusqu'd 1'intérieur de 1'aceu-
mulateur 134. La pression de l'air dans la cavité & air 126 du
cylindre est donc supérieure i la pression de 1'huile dans la
cavité & huile 128 et le piston 116, en méme temps que le chariot
36 qui y est fixé est poussé vers le bas en direction d'une se-
conde position variasble représentée sur la figure 3. Le retour de
la soupape en premiére position interrompt le déplacement vers
le bas et raméne le piston jusqu'd la premidre position prédéter-
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minée mentionnée plus haut.

Une tige 146 de guidage orientde verticalement est fixde 3
la plague de sommet 46 du chariot 36 et coulisse 3 travers un
palier & manchon 148 assujetti au support de chéssis 38. La tige
de guidage maintient le chariot en alignement avec le chéssisg et
le convoyeur pendant le déplacement vertical du chariot. Une con-
sole & équerre 150 est montée sur une extrémité supérieure de 1a
tige 146 de guidage et coopdire avec un interrupbur limiteur 152
monté sur le support de chéssis 38 pour interdire le déplacement
vers le bas du chariot au-deld d'une distence choisie & 1 'avance.

Un dispositif de détection 154 destiné & détecter la pré-
sence d'un article 16 dans le chariot 36 lorsque le chariot se
trouve~dans la position représentée sur les figures 1 et 2
comprend un détecteur photoélectriquel56: Le détecteur est monté
sur le support de chéssis 38 verticalement au-dessus de 1'ouver-
ture en fente 47 dans la plaque de sommet 46 et & proximité de
1'extrémité ouverte 50 du chariot 36, et il est orienté de
fagon & déceler la présence d'un article 16 dans le chariot et
plus prééisément & détecter 1l'entrée d'un article dans le chariot
& la suite de son déchargement depuis le convoyeur 18.

Commeron le voit mieux sur la figure 3, un premier disposi-
tif 158 destiné & déceler la localisation dune seconde position
variable situde & une distance présélectionnée au-dessus soit
du fond du conteneur 12, soit des articles 16 & 1'intérieur du
conteneur, comprend plusieurs éléments flexibles 160 espacés les
uns des autres qui pendent du chariot 36. Les é1éments 160 com-
prennent quatre cables 162 de fils métalliques tissés dont chacun

comporte un éerem métallique 164 brasé au cable & une extrémité

inférieure de celui-ci. Les cibles 162 sont fixés 3 une extrémité

supérieure au chariot 36 prés de ses coins et pendent % une distan-

ce choisie & 1l'avance au-dessous de 1'élément de fond 48. Les
asgemblages de cable et de boulon sont conducteurs d'électricité,

ils sont espacés du chariot par un isolateur 166 et relids électri-
quement entre eux par plusieurs conducteurs 168 en fils métalliques.

4insi lorsqu'une quelconque partie de 1'un des éléments flexibles
entre en contact avec soit la plaque de fond 14 du conteneur 12,
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gsoit un article 16 qui se trouve & 1'intérieur du conteneur, un
circuit électrique s'établit entre les éléments flexibles 160
et la plague 14 et un signal peut 8&tre transmis en réponse & ce
contact.

Un second dispositif 170 regoit un signal fourni par le
premier dispositif 158 et décharge 1l'article 16 du chariot 36 en
réponse & la réception du signal. Comme cela est représenté sché-
matiquement sur la figure 5, le second dispositif comprend un
interruptlur de commande primsire 172, un premier relais 174 de
commande comportant deux contacts 176, 178 normalement ouverts, w
relais 180 sensible & résistance comportant un contaet 182 nor-
malement fermé et un contact 184 normalement ouvert, un second
relais de commande 186 comportant un contact 188 normalement
fermé, un retardateur normalement fermé pour ouvrir le contact
190 et deux contacts 192, 194 normalement ouverts, et un troisiém
relais de commande 196 actionné par le détecteur photoélectrique
156 et comportant un retardateur normalement ouvert pour feérmer
le contact 198. En plus des relais qui viennent d'é&tre mentionnés
le circuit comprend plusieurs interrupteurs 200, 202 et 204
actionnés & la main.

Comme on le voit sur les figures 1, 2 et 3, 1l'apparaillage
de transfert d'articles comprend un élément support 206 conducteu
d'électricité comme par exemple une plaque plate de métal placée
en relation de support avec le conteneur 12 et relide électrique-
ment au second dispositif 170 par un fil métallique 208. L'élémen
support est de préférence isolé électriquement du plancher par
un élément 210 non-conducteur placé entre la plaque et le planche
L'élément 210 peut &tre réalisé en matériam non-conducteur appro-
prié, nylon par exemple, et sert & éviter tout contact électrique
entre le chéssis 20 et 1'é1ément support 206 conducteurdélectrici
té par 1l'intermédiaire du plancher. Un fil métallique 212 est
relié entre un des éléments flexibles 160 et le second - dispositif
170.

L'appareillage 10 de transfert d'articles est mis en fonctio
nement en fermant 1'interrupteur manuel 172 et en plagant 1'inter
rapteur 200 de sélection de mode de fonctionnement en position de

fonctionnement automatique ce qui dispose les éomposants du second



10

15

20

25

30

35

2489280

12

dispositif 170 de la fagon qui est représentée dans le diagramme
schématique de circuit de la figure 5, et en dirigeant une ligne
classique de courant alternatif de 115 volts jusqu'au détecteur
photoélectrique 156. Etant donné qu'il n'y a aucun voltage su
niveaun de 1l'une ou l'autré}boblnes 103 ou 145 & solénoide du fait
de la position des contacts 194 et 178 normalement ouverts res-
pectivement, les soupapes 94 et 132 sont dens les positions re-
présentées sur la figure 4. Ces positions des soupapes respectives
placent les portes 52, 54 en position fermée en vue de maintenir
les articles 16 & l'intérieur du chariot 36 et le chariot se
trouve en premiére position prédéterminde ou postion élevée comme
cela est représenté sur les figures 1 et 2.

Les articles métalliques 16 sont transmis 1'un aprds 1l'autre
3 1l'appareillage 10 de transfert d'articles par le convoyeur 18.
Lorsqu'un article passe sous le détecteur photoélectrique 156,
le détecteur détecte la présenece de cet article et le troisidme
relais de commande 196, actionné en réponse & un signal venmu du
détecteur; fonctionne pour mettre en route la fermeture du retarda-
teur en vie de fermer le contact 198. Un léger retard de 1l'ordre
d'une on-deux secondes est souhaitable pour &tre certain que
1'article 16 a été complétement regu & l'intérieur du chariot
36 avant la fermeture compldte du contact 198..

A la suite de la fermeture du contact 198, il y a un voltage
an niveau du premier relais de commande 174 et le contact 176
normalement ouvert se ferme pour clore le relais. De méme, le
contact 178 normalement ouvert se ferme pour fournir un voltage
2 la bobine 145 & solénofde d4plagant ainei la soupape 132 en
seconde position. Le chariot 36 qui contient l'article 16 est done
pmssé vers le bas en directlon du conteneur 12 de la fagon qui a
été déerite plus haut. Aprés que le chariot se soit éloigné du
détecteur ploboélectrique 156, monté sur le support 38 de chéssis,
le détecteur ne déctle plus la présence de l'article 16 et le
relais 196 commandé par le détecteur ouvre le contact 198. Toute-
fois, du fait que le contact 176 est fermé, le relais de commande
174 reste clos, le contact 178 reste fermé et le voltage est
maintenu au nivean de la bobine 145 & solénofde pour garder la

soupape 132 en seconde position et poursuivre ainsi le déplace-~
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ment vers le bas du chariot Jjusqu'd ce que le chariot arrive 2
une seconde position variable.

La seconde position variable peut &tre situde & une distance
choisie & 1l'avance au-dessus soit du fond du conteneur 12, soit
8'il y en a, au-dessus d'artcles 16 déjh déposés dans le conteneur
comme cela est représenté sur lsa figure 3. Le premier dispositif
158 déceéle la localisation de la seconde position variable en
mettant en contact 1'un au moins des &éléments flexibles 160
espacés les uns des autres avec les articles 16 ou la plague de
fond 14 du conteneur 12. Quand ce contact est établi, un circuit
électrique en série 8'établit, circuit qui comprend le fil 212,
1'élément flexible 160, les articles 16, le conteneur 12, 1'é14-
ment support 206 conducteur d'électricité, le fil 208 et le
relais 180 sensible & une résistance. Le relsais sensible & une
résistance dirige un courant d'environ 10 volts, en passant par le
circuit ainsi établi entre les éléments 160 et les articles 16 et,
en réponse au signal allant du premier dispositif 158 au second
dispositif 170 en passant par le conteneur 12, 11 ouvre le con-
tact 182 et ferme le contact 184 pour fournir un voltage de
ligne au second relais de commande 186, )

En réponse au voltage qui est ainsi appliqué au second relais
de commande 186, le contact 192 est fermé pour clore le relais
186 méme s'il peut y avoir une perte momentande de contact phy-
sique entre les éléments flexibles 160 et 1'article 16. Le second
relais de commande fonetionne pour fermer le contact 194 et

-mettre ainsi sous tension la bobine 103 & solénofde pour déplacer

la soupape 94 en seconde position déecrite plus haut. Lorsque la
soupape 94 est ainsi déplacée en seconde position, le piston 76
se rétracte & 1'intérieur du cylindre pour ouvrir les nortes 52,
54 et décharger ainsi de fagon contrélable 1'article 16 du chariot
32 en réponse & la présence du chariot & la seconde position
mentionnée plus haut. La hauteur réelle de chute de l'article est
déterminée par les éléments flexibles 160 et elle est de 1l'ordre de
25 3 50 millimdtres de préférence.

En réponse au voltage qui lui est fourni, le second relais de
commande 186 ouvre aussi en méme temps le contact 188 mettant
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ainsgi hors du circuit le premier relais de commande 174. Les
contacts commandés par le rélais 174 reprennent ainsi leurs
positions normales, les contacts 176 et 178 &tant normalement
ouverts et le voltage vers la bobine 145 & solénoide est inter-
rompu. Il en résulte que la soupape 132 sollicitée par ressort
revient en position d'origine et le chariot revient de la seconde
position variable telle qu'on la voit sur la figure 3 jusqu'a
la premiére position prédéterminée représentée sur les figures
1 et 2. '

Pour éviter la fermeture prématurée des portes 52, 54, et
pour donner du champ libre au chariot avant la fermeture des
portes, le retardateur pour ouwir le contact 190 est aussi comman-
dé par le second relais de commande 186 et permet un retard de 1
3 2 secondes avant la fermeture des portes. A la suite de 1'ouver-
ture du contact 190, le relais 186 qui avait été clos par le
contact 192 ne 1l'est plus et le voltage au relais est interrompu.
En conséquence, les contacts 188, 190, 192 et 194 commendéds par
le relais 186, reprennent leurs positions normales et le voltage
4 la bobine 103 & solénolde est interrompu. La bobine 103 &
solénotde n'étant plus sous tension, 1la soupape 94 sollicitde par
ressort reprend sa position d'origine mettant ainsi en extension
le piston 76 et fermant les portes 52, 54. Cette dernidre action
se produit en u8me temps que le retour du chariot en premidre
position prédéterminée comme cela a é+té décrit plus haut. Aprés
son retour en premidre position, l'introduction d'un sutre article
16 du convoyeur 18 dans le chariot 32 met automatiquement en route
le fonctionnement de l'appareillage 10 de transfert d'articles
pour déplacer le chariot 36 de la premidére position % une seconde
position variable et décharger 1l'article & la nouvelf§?%g§¥%ion en
réponse au fait que le premier dispositif 158 déctle la seconde
position et transmet un signal au second dispositif 170.

Pour éviter toute possibilité de déght causé & 1'appareillage
10 de transfert d'articles du fait d'une erreur de fonctionnement
lorsqu'un conteneur 12 n'est pas en place au-dessous du chariot 36,
la console & équerre 150 montée sur la tige de guidage 146 est
positionnée de maniére réglable sur la tige de guidage pour entrer
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en contact avec l'interrupkur de fin de course 152 avant une sur-
extension du cylindre 106+ Comme cela est représenté de fagom
schématique sur la figure 5, l'interrupteur de fin de course est
normalement fermé pour fournir, lorsqu'on le désire, un voltage
aux contacts 188, 176, et ouvert & travers un ciXeuit paralléle
aux contacts 190 et 192. Toutefois, lorsqu'il est déclenché par
un contact avec la console & équerre 150, l'interrupteur de fin
de course fonectionne pour rompre le circult vers leScontacts
188 et 176, interrompant ainsi le voltage au premlier relais de
commande 174 et pour fournir un voltage au second relais de.
commande 186. Ceci provoque le retour immédiat du chariot 36 en
premidre position prédéterminde ou position élevée.

Bn plus du mode de fonctionnement automatique qui vient d'atre
déerit de l'appareillage 10 de transfert d'articles, il a été
prévu un mode de fonctionnement manuel. Pour obtenir ce fonction-
nement manuel, 1l'interrupteur 200 est déplacé pour interrompre les
circuits fournissant un voltage aux premier et second relais de
commande 174 et 186 comme cela est représenté par la position en
tirets de 1'interrupteur 200 sur la figure 5. Les interrupteurs
202 et 204 sont ensuite maintenus fermés pour contournmer respecti-
vement les contacts 178 et 194 normalement ouverts. La fermeture
des interrupteurs 202 et 204 fournit ensuite un voltage aux solé-
nofdes respectifs 145 et 103 en vue 4'un mouvement de translation
des soupapes 132 et 94 sollicités par ressort pour abaisser le
chariot 36 et ouvrir les portes 52, 54 comme cela a été dderit
dans le mode de fonctionnement automatique.
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REVENDICATIONS
1) Appareillage (10) de transfert d'articles pour
transférer 1'un aprds 1l'autre des articles (16) conducteurs

d’electrlclté cet appareillage (10) comportant un chissis
(20), un chariot (36) déplagable verticalement et disposé 2
ltintérieur du chfssis (20), un dispositif (104) pour déplacer
le chariot (36) entre une premidre position prédéterminée. et
une seconde position variable, et un dispositif (64) pour
décharger les articles (16) du chariot (36) et & 1'intérieur
d'un conteneur (12) en réponse au positionnement du chariot
(36) dans 1la seconde position situde 3 une distance choisie

& l'avance au-dessus du fond du conteneur (12) ou d‘'articles
(16) & 1'intérieur du conteneur (12), caractérisé en-ce qu'il
comprend en outre :

- un premier dispositif (158) pour détecter la localisation
de la seconde position variable et transmettre-un signal lors-
que le dispositif est dans la seconde position variable, ce
premier dispositif (158) étant composé de plusieurs &léments
flexibles (160) espacés les uns des autres qui pendent du
chariot (36)

- un second dispositif (170) pour recevoir le signal ainsi
transmis et décharger 1l'article (16) en réponse & la réception
du signal, ce signal étant un signal électrique allant du pre=-
mier dispositif (158) au second dispositif (170) en passant par
le conteneur (12).

2) Appareillage (10) de transfert d’articles selon la
revendication 1, caractérisé en ce qu'il comprend an &lément
support (206) conducteur d'électricité disposé en relation de
support par rapport au conteneur (12) et relié &lectriquement
au second dispositif (170).

3) Appareillage (10) de transfert d'articles selon la
revendication 1, caractérisé en ce que le premier dispositif
(158) se compose de plusieurs cébles métalliques tissds (162)
dont chacun a un poids conducteur d'électricité (164) fixé 2
une premidre extrémité et dont chacun est monté sur le chariot

(36) au niveau d'une seconde extrémitd.
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4) Appareillage (10) de transfert d'articles selon la
revendication 1, caractérisé en ce qu'il comprend un dispositif
de détection (154) pour détecter la présence d'un article (16)
dans le chariot (36) lorsque le chariot (36) est dans la premidre
position. '

5) Appareillage (10) de transfert d'articles,caractérisé
en ce qu'il comprend : '

- un chéssis (20) ; ,

- un chariot (36) comportant deux parois latérales (40, 42),

une paroi d'extrémité (44) et un élément de fond (48) déplaga-
ble entre une position ouverte et une position fermée, le

chariot (36) étant monté de facon déplagable sur le chédssis (20)
- un dispositif (104) pour déplacer verticalement le chariot

(36) entre une premidre position prédéterminde et une seconde
position variable & 1'intérieur d'un conteneur (12) ;

- un dispositif (64) pour déplacer 1l'élément de fond (48) du
chariot (36) entre les positions ouverte et fermée ;

- un premier dispositif (158) pour détecter la seconde position
variable et trensmettre un signal lorsque le dispositif (158)

est dans la seconde position variable, ce premier dispositif
(158) étant composé de plusieurs éléments flexibles (160) espacés
les uns des autres qui pendent du chariot (36) ; et

- un second dispositif (170) pour recevoir le signal ainsi trans-
mis et décharger 1l'article (16) en réponse & la réception du
signal, ce signal étant un signal électrique allant du premier
dispositif (158) au second dispositif (170) en passant par le
conducteur (12).

6) Appareillage (10) de transfert d'articles selon la
revendication 5, caractérisé en ce que le dispositif pour dépla-
cer 1'élément de fond (48) du chariot (36) comprend :

- un cylindre & air (66) comportant une entrée (68) pour air
sous pression & une premiére extrémité (70), une entrée (72)
pour air sous pression & une seconde extrémité (74) espacée, un
piston (76) comportant une t&te (78) disposée de fagon déplacgable
dans le cylindre (66) et une extrémité de tige (80) relide i la
tete (78) ;
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- plusieurs maiilons (60, 62 82 84, 86) reliant 1'extrémité
de tige (80) du piston (76) & 1'élément de fond (48) du chariot

(36) ;

- une source d'air sous pression (88) ; et

- un premier dispositif (90) formant soupape pour commander
1l'amenée d'air sous pression au cylindre (66) en réponse & un
signal regu du second dispositif (170).

7) Appareillage (10) de transfert d'articles selon la
revendication 5, caractérisé en ce que le dispositif (104) pour
déplacer verticalement le chariot (36) comprend :

- un eylindre 106) & air sur huile comportant une entrée (108)
pour air sous pression & une premidre extrémité (110), une
entrée (112) pour huile sous pression & une seconde extrémitd
(114) espacée; et un piston (116) comportant une partie tige
(118) reliée au chariot (36) et une partie téte (120) disposde
de fagon déplagable & 1'intérieur du cylindre (106) ;

- une source d'air sous pression (88) ;

- une source d'huile sous pression (122) ; et

- un second dispositif (124) formant soupape pour commander
1l'amenée d'air et d‘'huile sous pression au cylindre (106) en
réponse & un signal regu du second dispositif (170).

8) Appareillage (10) de transfert d'articles selon la
revendication 5, caractérisé en ce qu'il comprend un é1ément
support conducteur d'éleetricité (206) disposé én relation de
support par rapport au conteneur (12) et relié électriquement
au second dispositif (170). 7

9) Appareillage (10) de transfert d'articles selon la

revendication 5, caractérisé en ce que le premier dispositif (158)

se compose de plusieurs cables métalliques tissés (162) dont
chacun a un poids conducteur d'électricité (164) fixé i une
premidre extrémité et dont chacun est monté sur le chariot (36)
an niveau d'une seconde extrémité.

10) A ppareillage (10) de transfert d'articles selon la
revendication 5, caractérisé en ce qu'il comprend un dispositif
de détection (154) pour détecter la présence d'un article (16)
dans le chariot (36) lorsque le chariot (36) est dans la premidre

position.
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