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69 Tankloschiahrzeug.

Beschrieben wird ein Tankloschfahrzeug (1) mit einem
eine Fahrer- bzw. Mannschaftskabine (2) und einen Laderaum
(2) sowie eine vordere (5) und wenigstens eine hintere (6)
Radachse tragenden Fahrzeugrahmen (4) und mit einem
tiefliegend im Raum zwischen den Radachsen {5, 6) angebrach-
ten Loschmitteltank (9), der sich beidseits und unterhalb des
Fahrzeugrahmens (4) erstreckt und an diesem an einer Stelle
fest, mittels eines Quertrégers (23), und an einer anderen Stelle
{iber ein Drehgelenk (26) aufgehangt ist.
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Beschreibung

Tankioschfahrzeug

Die Erfindung betrifft ein Tankléschfahrzeug mit
einem eine Fahrer- bzw. Mannschafiskabine und
einen Laderaum sowie eine vordere und wenigstens
eine hintere Radachse tragenden Fahrzeugrahmen
und mit einem tiefliegend im Raum zwischen den

~Radachsen angebrachten Léschmitteltank.

Ein solches Tankldschfahrzeug ist aus der EP-
A-252 202 bekannt, wobei durch den tiefliegenden
Léschmitteltank ein tiefer Fahrzeug-Gesamtschwer-
punkt erzielt wird.

Beim bekannten Tankléschfahrzeug ist dabei im
einzelnen vorgesehen, den Fahrzeugrahmen starr
auszubilden, wobei Fahrzeugrahmen und Léschmit-
teltank eine feste Einheit bilden sollen. Es hat sich
nun gezeigt, daB es aufwendig bzw. schwierig ist,
den Fahrzeugrahmen insgesamt ausreichend starr
auszubilden, so daf8 Verwindungen des Fahrzeug-
rahmens, insbesondere beim Fahren auf unebenen
Flachen, nicht auszuschlieBen sind. Derartige Ver-
windungen des Fahrzeugrahmens kdnnen aber
wiederum zu auBerordentlichen Beanspruchungen
des LOschmitteltanks fithren, wobei Risse in den
Tankwanden die Folge sein kdnnen.

Es ist daher Ziel der Erfindung, ein Tankloschfahr-
zeug der eingangs erwahnten Art vorzusehen, bei
dem Verwindungs-Beanspruchungen des Loschmit-
teltanks auch bei Fahrten auf extrem unebenen
Flachen nicht aufireten, wobei nichtsdestoweniger
das Prinzip des tiefliegenden Léschmitieltanks, und
damit des tiefen Gesamtschwerpunktes des Fahr-
zeuges, beibehalten ist.

Das erfindungsgeméaBe Tankléschfahrzeug der
eingangs angegebenen Art ist dadurch gekenn-
zeichnet, daB3 sich der Ldschmitteltank im Quer-
schnitt ungefahr U-férmig seitlich und unterhalb des
Fahrzeugrahmens erstreckt und an diesem drehbe-
weglich aufgehéngt ist.

Mit einer solchen Ausbildung wird der vorstehen-
den Zielsetzung in vorieilhafter Weise entsprochen.
Durch die drehbewegliche Aufhéngung des Lésch-
mitteltanks am Fahrzeugrahmen kann sich letzterer
gegebenenfalls in sich verwinden, ohne daB dadurch
der Ldschmitteltank beeintréchtigt wird; nichtsde-
stoweniger ist der Léschmitteltank aber in der H6he
des Fahrzeugrahmens angebracht, wodurch der
angestrebte moglichst tiefe Schwerpunkt erzielt
wird.

Fir eine einfache Konstruktion hat es sich als
glnstig erwiesen, wenn der Léschmitteltank an zwei
in Langsrichtung des Fahrzeugrahmens gesehen in
Abstand hintereinanderliegenden Stellen am Fahr-
zeugrahmen aufgehangt ist. Bei besonders groBen
Tankléschfahrzeugen wére es an sich aber auch
denkbar, fir den Léschmitteltank z.B. eine Dreifach-
Aufhéngung vorzusehen.

Die drehbewegliche Aufhéngung kann beispiels-
wiese durch irgendwelche elastische Komponenten,
2.B. Federbénder, Lufifedern oder dergl., erzielt
werden. Eine besonders stabile Ausfiihrung flr den
im voligetankten Zustand auBerordentlich schweren
Léschmitteltank wird jedoch dadurch erzielt, daB
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zumindest eine Aufhéngung fir den Ldschmitteltank
am Fahrzeugrahmen ein Drehgelenk bildet oder
enthalt.

An sich kdnnten alle Aufthéngungen eine Drehbe-
wegung zwischen Tank und Rahmen zulassen. Aus
Stabilitdtsgrinden hat es sich jedoch als giinstig
erwiesen, wenn eine Aufhangung fir den Léschmit-
teltank am Fahrzeugrahmen eine starre Verbindung
zwischen Tank und Rahmen bildet. Somit ist der
Loschmitteltank an einer Stelle starr mit dem
Rahmen verbunden, wogegen er an der (oder den}
anderen Stelle(n) drehbeweglich mit ihm verbunden
ist, so daB sich der Rahmen an dieser Stelle im Fall
eines Verwindens relativ zum Loschmitteltank ver-
drehen kann. Demgemas werden auch in diesem Fall
keine Torsionsbeanspruchungen auf den Tank (iber-
tragen.

Aus konstruktiven Grinden ist es vorteilhaft,
wenn der Ldschmitteltank am Fahrzeugrahmen
mittels wenigstens eines Quertriagers aufgehangt
ist, der sich quer {ber den Fahrzeugrahmen er-
streckt und mit diesem, gegebenenfalls drehbeweg-
lich, sowie mit dem Loschmitteltank, beispielsweise
durch Verschraubung, verbunden ist. Dabei ist es
weiters ginstig, wenn im Fall eines aus Langstra-
gern, z.B. leiterrahmenartig, gebildeten Fahrzeug-
rahmen der Quertrédger mit einem Joch fest verbun-
den, z.B. verschraubt, ist, welches sich quer zwi-
schen den beiden Langstragern erstreckt. Anderer-
seits ist es auch von Vorteil, wenn im Fall eines als
Rohrrahmen ausgebildeten Fahrzeugrahmens der
Querirager an seiner Unterseite eine teilweise
kreisbogenformige Ausnehmung aufweist, in der der
Rohrrahmen aufgenommen ist. Im Bereich der
kreisbogenférmigen Ausnehmung des Quertragers
kann hiebei gegebenenfalls ein Drehlager fir den
Rohrrahmen eingebaut sind, der Quertrager kann
aber auch, zur Erzielung der erwdhnten starren
Verbindung mit dem Fahrzeugrahmen, in diesem
Bereich der kreisbogenformigen Ausnehmung fest
mit dem Rohrrahmen verbunden, z.B. verschraubt,
sein.

Eine konstruktiv vorteilhafte AusfGhrungsform ist
auch dadurch gekennzeichnet, daB im Fall eines aus
Langstragern, z.B. leiterrahmenartig gebildeten,
Fahrzeugrahmens das Drehgelenk an einem die
Langstrager quer verbindenden Joch angebracht ist,
wobei das Drehgelenk iber zwei Schragstreben, die
sich schrag nach unten erstrecken und am mittieren
Tankteil unterhalb des Fahrzeugrahmens befestigt
sind, mit dem L&schmitteltank verbunden ist.

Zur Erzielung eines moglichst groBen Tankvolu-
mens ist es ferner von Vorteil, wenn der Léschmittel-
tank beidseits des Fahrzeugrahmens zumindest auf
einem Teil seiner Lange, im Bereich des Laderaums,
iber die Hohe des Fahrzeugrahmens hinaus hoch-
gezogen ist. Auch ist es zu diesem Zweck glinstig,
wenn der Léschmitteltank in seinem vorderen Teil
ebenso wie in seinem hinteren Teil an der Unterseite
pyramidenstumpfférmig vertieft ist, wobei die quer-
verlaufenden Pyramidenstumpf-Seitenwénde, die
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der Tankmitte zugewandt sind, einen einem vorge-
gebene Rampenwinkel entsprechenden Schréagver-
lauf haben.

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung
ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung
von besonders bevorzugten Ausfihrungsbeispieien
unter Bezugnahme auf die Zeichnung. Im einzelnen
zeigen in der Zeichnung:

Fig. 1 eine schematische, teilweise aufge-
schnittene Seitenansicht eines Tankidschfahr-
Zeuges mit Fahrzeugrahmen und L&schmittel-
tank gemas der Erfindung;

Fig. 2 eine schematische, teilweise aufge-
schnittene Draufsicht auf dieses Tankléschfahr-
zeug gemas der Fig. 1, wobei der Fahrzeugrah-
men mit dem drehbeweglich aufgehangten
Léschmitteltank schematisch eingezeichnet ist;

Fig. 3 eine schematische, teilweise aufge-
schnittene Vorderansicht dieses Tankldsch-
fahrzeuges gemas Fig. 1 und 2, ebenfalls mit
schematisch eingezeichnetem Fahrzeugrah-
men und daran aufgehéngtem Léschmitteltank:
und

Fig. 4 in einer Ansicht hnlich Fig. 3 eine
modifizierte Ausfithrungsform eines Tanklésch-
fahrzeuges geméB der Erfindung.

Das in den Fig. 1 bis 3 veranschaulichte Tank-
I6schfahrzeug 1 weist in an sich herké&mmlicher
Weise in seinem vorderen Bereich eine Fahrer- bzw.
Mannschaftskabine 2 und in seinem hinteren Be-
reich einen Gerate- bzw. Laderaum 3 auf, wobei als
Basis fir die Kabine 2 bzw. den Laderaum 3 ein
Fahrzeugrahmen 4 dient, der auch - iiber nicht néher
dargestelite Federn, z.B. Blattfedern oder aber eine
Luftfederung - schematisch angeordnete vordere
und hintere Achsen 5 bzw. 6, mit Radern 7 bzw. 8,
tragt.

Mit dem Fahrzeugrahmen 4 ist ein relativ flacher,
im Querschnitt ungefahr U-férmiger (s. Fig. 3)
Loschmitteltank 9 verbunden, der zwischen den
Achsen 5, 6 angeordnet ist und vorne oben eine
Abstufung 10 aufweist, um einen ebenen Boden far
die Kabine 2 zu erméglichen. Der Léschmitteltank 9
weist an seiner Oberseite, auf den U-Schenkelteilen
11, 12 beidseits der Langsmittelebene des Tank-
I6schfahrzeuges 1, abnehmbare Tankdeckel 13 auf.
Diese Tankdeckel 13 sind vom Laderaum 3 her,
beispielsweise nach Hochschieben von Aluminium-
rolladen 14, zugénglich. Diese Aluminiumrolidden
14 - beispielsweise je zwei auf einer Langssei-
te - schlieBen die seitlich eines Motors 15 und eines
davor befindlichen Schaltgetriebes 16 vorhandenen
Réume flr Geratschaften ab. Der Motor 15 und das
Getriebe 16 sind dabei in Fig. 1 nur ganz schema-
tisch mit gestrichelten Linien veranschaulicht, um so
deren Lage im TankiGschfahrzeug 1 zu veranschauli-
chen.

Vor dem Schaltgetriebe 16 ist ein in der Zeichnung
nicht naher dargestelltes Verteilergetriebe vorgese-
hen, wobei sich eine ebenfalls nicht dargestelite
Kardanwelle schrig nach hinten und eine andere
Kardanwelle schrag nach vorne erstreckt, und zwar
in Richtung zur jeweiligen Achse 5 bzw. 6 des hier
mit Allradantrieb ausgeriisteten Tankléschfahrzeu-
ges 1. Zur Anbringung der Kardanwellen sind sich in
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der Langsmittelebene des Tankléschfahrzeuges 1
erstreckende schriage, wannen- bzw. kegelfidchen-
formige Vertiefungen 17 bzw. 18 in der Oberseite
des U-Stegteiles 19 des Tanks 9 vorgesehen (Fig. 2).

Der Fahrzeugrahmen 4 ist gemas Fig. 1 bis 3 aus
zwei im Querschnitt beispielsweise C-férmigen,
parallelen Langstragern 20, 21 aufgebaut, die durch
nicht naher veranschaulichte Querstreben in an sich
herkémmilicher Art - vgl. z.B. die eingangs erwéhnte
EP-A-252 202 - zu einem Leiterrahmen verbunden
sind.

im Heck des Tankldschfahrzeuges 1 kann eine in
der Zeichnung nicht dargestellte Loschwasserpum-
pe angebracht sein, die Uber ein Zwischengetriebe
vom - benachbart angeordneten -Motor 15 her an-
getrieben werden kann. Dabei ist beispielsweise der
Heckteil des Tankléschfahrzeuges 1 am hinteren
Ende mittels einer Kiappe 22 (Fig. 1) abgeschlossen,
die den Zutritt zu dieser Léschwasserpumpe und zu
einer Ublichen, nicht naher dargesteliten Schnellang-
riffseinrichtung, etwa mit einem 40 m langen formfe-
sten Schlauch, erméglicht, ]

Um eine Einleitung von Torsionsbeanspruchun-
gen oder dergl. im Falle einer Verwindung des
Fahrzeugrahmens 4, beim Fahren Gber einen unebe-
nen Boden, zu verhindern, ist der Léschmitteltank 9
in einer bestimmten, nachstehend erlzuterten Weise
am Fahrzeugrahmen 4 aufgehingt, wobei die Art der
Aufhéngung nunmehr anhand insbesondere der
Fig. 2 und 3 erldutert werden soll. Im vorliegenden
Ausflihrungsbeispiel ist der Léschmitteltank 9 an
zwei Stellen in Langsrichtung des Fahrzeuges
gesehen hintereinander am Fahrzeugrahmen 4 auf-
gehéngt, wobei an der Stelle der hinteren Aufhan-
gung eine starre Verbindung zwischen dem Lésch-
mitteltank 9 und dem Fahrzeugrahmen 4 vorgesehen
ist. Diese starre Verbindung wird dadurch erzielt,
daB ein Quertrager 23 vorgesehen ist (vgl. auBer
Fig. 2 und 3 auch Fig. 1), der an den oberen
Flanschen der Langstrager 20, 21 des Fahrzeugrah-
mens 4 aufliegt und mit den aufrechten U-Schenkel-
teilen 11, 12 des Léschmitteltanks 9, beispielsweise
durch Verschrauben, wie in Fig. 3 schematisch
angedeutet ist, fest verbunden ist. Dieser Quertri-
ger 28 ist seinerseits mit einem oder vorzugsweise
mit zwei sich zwischen den Langstragern 20, 21 quer
erstreckenden Querjochen 24, 25 (Fig. 2) fest
verbunden, beispielsweise ebenfalls verschraubt,
wie in Fig. 3 schematisch angedeutet ist. Die
erwahnten Schraubverbindungen sind hinsichtlich
der Montage des Léschmitteltanks 9 am Fahrzeug-
rahmen 4 vorteilhaft, da der Lschmitteltank 9 von
unten her auf den Rahmen 4 aufgeschoben und
sodann mit Hilfe des Quertrégers 23 befestigt
werden kann.

An der vorderen Aufhdngungsstelle ist eine
drehbewegliche Verbindung zwischen dem Lésch-
mitteitank 9 und dem Fahrzeugrahmen 4 vorgese-
hen, und zwar ist ein allgemein mit 26 angegebenes
Drehgelenk vorgesehen, das von an sich herkommli-
cher Bauart ist, und das einerseits mit einem oder
zwei Querjoch(en) 27, das bzw. die sich zwischen
den Langstragern 20 und 21 erstreckt(en) und mit
diesen fest, beispielsweise ebenfalls durch Ver-
schrauben, verbunden ist bzw. sind, und anderer-
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seits mit zwei Schrigstreben 28, 29 gekuppelt ist,
die mit dem Loschmitteltank 9, und zwar mit dessen
U-Stegteil 19 an dessen Oberseite, fest verbunden
sind. Diese Verbindung oder Aufhéngung mit dem
eingebauten Drehgelenk 26 ermdglicht somit an
dieser Stelle Drehbewegungen zwischen dem
Léschmitteltank 9 und dem Fahrzeugrahmen 4,
wenn sich letzterer verwindet, so daB der nichtsde-
stoweniger Uber die Teile 23, 24 und 25 starr am
Fahrzeugrahmen 4 befestigte Ldschmitteltank S

" keinen Torsionsbeanspruchungen oder dergl. aus-
gesetzt wird.

Aus Fig. 1 und 3 ist sodann noch ersichtlich, da
der Léschmitteltank 9 an seiner Unterseite in seinem
vorderen Teil ebenso wie in seinem hinteren Teil
pyramidenstumpfférmige Vertiefungen oder Wann-
enteile 31 bzw. 32 aufweist, wobei die einander bzw.
der Tankmitte zugewandten, querverlaufenden
schragen Seitenwiande 33 bzw. 34 dieser Wannentei-
le einen Schragverlauf haben, der dem sog. Ram-
penwinkel R (Fig. 1) entspricht. Dieser Rampenwin-
kel ist eine vorgegebene GroBe fir das Tanklésch-
fahrzeug 1 und ein MaB fiir seine Bodenfreiheit beim
Uberfahren von Kuppen oder dergl.

Auf diese Weise kann das Tankvolumen zuséizlich
vergréBert werden, was gerade im vorliegenden Fall
von Bedeutung ist, da der Tankinhalt durch die
mittige kanalférmige Ausnehmung des Tanks, um
Platz fiur den Fahrzeugrahmen 4 zu schaffen (wobei
durch diese Ausnehmung die im Querschnitt unge-
fahr U-fdrmige Gestalt des Tanks 9 erhalten wird, s.
Fig. 3) das Fassungsvermdgen des Tanks etwas
reduziert wird. Auch wird zum Ausgleich dieser
Reduktion des Fassungsvermogens der Léschmit-
teltank 9 im Bereich des Laderaums 3 wie darge-
stellt, unter Ausbildung der bereits erwdhnten Stufe
10, Uiber den Fahrzeugrahmen 4 hinaus nach oben
hochgezogen.

Das Tankléschfahrzeug 1 gemaB Fig. 4 entspricht
im wesentlichen in seinem Aufbau dem vorstehend
anhand der Fig. 1 bis 3 erlauterien Tankléschfahr-
zeug, so daB sich eine ausfihrlichere Beschreibung
eriibrigen kann. Ein Unterschied ist allerdings darin
gelegen, daB der Fahrzeugrahmen 4 bei diesem
Ausfiihrungsbeispiel durch einen Rohrrahmen 35
gebildet ist, der an sich herkdmmlich ist und daher
ebenfalls keiner weiteren Erlauterung bedarf. In
diesem Fall wird jedoch der Loschmitteltank 9 in
seiner Querschnittsform konform zum Rohrrahmen
35 ausgebildet, und die Aufhéngung des L&schmit-
teltanks 9 am Rohrrahmen 35 erfolgt mittels Queriré-
gern 386, die an ihrer Unterseite eine kreisbogenfor-
mige Ausnehmung 37 aufweisen, mit der sie auf der
Oberseite des Rohrrahmens 35 aufliegen. Dabei
kann an der Stelle der starren Verbindung des
Léschmitteltanks 9 mit dem Fahrzeugrahmen 4
dieser Quertrager 36 fest mit dem Rohrrahmen 35
verbunden sein, z.B. mit Hilfe von Schrauben, und im
{ibrigen ist der Quertrdger 36 wiederum seitlich,
etwa Uber nicht ndher dargestellte Flanschen, mit
dem Ldschmitteltank 9, d.h. dessen U-Schenkeltei-
len 11 bzw. 12, verschraubt.

An der Stelle der beweglichen Aufhangung kann
der Querirager 36 mit seiner kreisbogenférmigen
Ausnehmung einfach, gegebenenfalls unter Zwi-
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schenschaltung von Lagern, am Rohrrahmen auflie-
gen, wodurch die Drehbeweglichkeit gesichert wird.

Es kann aber auch in dhnlicher Weise wie bei der
vorhergehenden Ausfiihrungsform eine Drehgelenk-
Baueinheit in die Aufhingung eingebaut sein.

Wenn die Erfindung vorstehend anhand von
besonders bevorzugten Ausfihrungsbeispielen né-
her erlautert wurde, so sind doch selbstvertandlich
weitere Abwandlungen und Modifikationen im Rah-
men der Erfindung mdglich. So wére es beispiels-
weise denkbar, die Langstrager 20, 21 des Fahr-
zeugrahmens 4 bei der Ausfithrungsform gemaB
Fig. 1 bis 3 in den Bereichen vor bzw. hinter dem
Léschmitteltank 9 seitlich auswarts gekropft auszu-
bilden, d.h. diese Langstrager 20, 21 im Bereich des
Léschmitteltanks 9 enger aneinanderzuricken, um
so méglichst wenig Tankinhalt durch den fir den
Fahrzeugrahmen 4 vorzusehenden Platz zwischen
den U-Schenkelteilen 11, 12 des Loschmitteltanks 9
zu verlieren. Ferner ist es moglich, statt eines
Allradantriebs nur einen herkdmmlichen Hinterrad-
antrieb vorzusehen, und es konnte Gberdies auch
eine doppelte Hinterachse vorhanden sein.

Patentanspriiche

1. Tankldschfahrzeug (1) mit einem eine
Fahrer- bzw. Mannschaftskabine (2) und einen
Laderaum (3) sowie eine vordere und wenig-
stens eine hintere Radachse (5, 6) tragenden
Fahrzeugrahmen (4) und mit einem tiefliegend
im Raum zwischen den Radachsen (5, 6)
angebrachten Léschmitteltank (9), dadurch ge-
kennzeichnet, daB sich der Loschmitteltank (9)
im Querschnitt ungefahr U-formig seitlich und
unterhalb des Fahrzeugrahmens (4) erstreckt
und an diesem drehbeweglich aufgehéngt ist.

2. Tankldschfahrzeug nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, daB der Léschmitteltank
(9) an zwei in Langsrichtung des Fahrzeugrah-
mens (4) gesehen in Abstand hintereinanderlie-
genden Stellen am Fahrzeugrahmen (4) aufge-
héngt ist.

3. Tankléschfahrzeug nach Anspruch 1 oder
2, dadurch gekennzeichnet, daB zumindest eine
Aufhangung fiir den Loschmitteltank (9) am
Fahrzeugrahmen (4) ein Drehgelenk (26) bildet
oder enthélt.

4. Tankldschfahrzeug nach Anspruch 2 oder
3, dadurch gekennzeichnet, daB eine Aufhén-
gung fir den Léschmitteltank (9) am Fahrzeug-
rahmen (4) eine starre Verbindung zwischen
Tank (9) und Rahmen (4) biidet.

5. Tankidschfahrzeug nach einem der An-
spriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, da8
der Léschmitteltank (9) am Fahrzeugrahmen (4)
mittels wenigstens eines Queriragers (23; 27;
36) aufgehéngt ist, der sich quer lber den
Fahrzeugrahmen (4) erstreckt und mit diesem,
gegebenenfalls drehbeweglich, sowie mit dem
Léschmitteltank (9), beispielsweise durch Ver-
schraubung, verbunden ist.

6. Tankidschfahrzeug nach Anspruch 5, da-
durch gekennzeichnet, daB im Fail eines aus
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Langstragern (20, 21), z.B. leiterrahmenartig,
gebildeten Fahrzeugrahmen (4) der Quertrager
(23) mit einem Joch (24) fest verbunden, z.B.
verschraubt, ist, welches sich quer zwischen
den beiden Langstrégern (20, 21) erstreckt.

7. Tankléschfahrzeug nach Anspruch 5, da-
durch gekennzeichnet, daB im Fall eines als
Rohrrahmen (35) ausgebildeten Fahrzeugrah-
mens (4) der Quertrager (36) an seiner Unter-
seite eine teilweise kreisbogenférmige Ausneh-
mung (37) aufweist, in der der Rohrrahmen (35)
aufgenommen ist.

8. Tankl6schfahrzeug nach Anspruch 7, da-
durch gekennzeichnet, daB im Bereich der
kreisbogenférmigen Ausnehmung (37) des
Quertragers (38) ein Drehlager fiir den Rohrrah-
men (35) eingebaut ist.

9. Tankléschfahrzeug nach Anspruch 7, da-
durch gekennzeichnet, daB der Quertrager (36)
im Bereich der kreisbogenformigen Ausneh-
mung (37) fest mit dem Rohrrahmen (35)
verbunden, z.B. verschraubt, ist.

10. Tankldéschfahrzeug nach Anspruch 3, da-
durch gekennzeichnet, da im Fall eines aus
Langstragern (20, 21), z.B. leiterrahmenartig,
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8

gebildeten Fahrzeugrahmens (4) das Drehge-
lenk (26) an einem die Langstréager (20, 21) quer
verbindenden Joch (27) angebracht ist, wobei
das Drehgelenk (26) lber zwei Schragstreben
(28, 29), die sich schrag nach unten erstrecken
und am mittleren Tankteil (19) unterhalb des
Fahrzeugrahmens (4) befestigt sind, mit dem
Léschmitteltank 9) verbunden ist.

11. Tankléschfahrzeug nach einem der An-
spriche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB
der Loschmitteltank (9) beidseits des Fahr-
zeugrahmens (4) zumindest auf einem Teil
seiner Lénge, im Bereich des Laderaums (3),
Gber die Hohe des Fahrzeugrahmens (4) hinaus
hochgezogen ist.

12. Tankléschfahrzeug nach einem der An-
spriche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB
der L.6schmitteltank (9) in seinem vorderen Teil
ebenso wie in seinem hinteren Teil an der
Unierseite pyramidenstumpfiérmig vertieft ist,
wobei die querverlaufenden Pyramidenstumpf-
Seitenwénde (33, 34), die der Tankmitte zuge-
wandt sind, einen einem vorgegebene Rampen-
winke! (R) entsprechenden Schriagverlauf ha-
ben.
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