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Le brevet a'inventiun au 8.9.1978 intituse Engin spatias a
preconisé de munix un érgin SP&Tias 4 un muteur autopropulseur a
combustion interne .

Le present prevet a invention precunige ues perrectionnements poul
068 mUtTeurs du meme Zenre a4 Ce Juuws il Re Bewbie PAS Qu ul mutews
Autopropuiseur autre gque 4& Iusee N 4. Jama&ls lonctiuhne .

Les desse.us annexes aes piancnes I1.2.3. 1iiustrent & titre d ' exem-—
P48 TI016 &UTIEH MUUEsS A€ Yealisaltion ue .6 presente invention .

Le moteur deé .& pisucne I est ul muleur deux TempPes &4 GEUX CyL1INATes
ciaesiques 1 dont La mMAKIVELLEe €BT Iempiscée pPar umn volant 2 situeé
aang i1e carter 3 .

Ce voliant ne decrit qu'un Wouvement aiterne semi-Iuvitatl , 168 biel-
1le8 4 animent ies pistons 5 ,

Un deuxieme Vuliant ¢ €8T IiXe sSul L'srpre 7 , B1tue & Li‘extérieur
du carter 14 @5t mMuUnl Sul &8 CLICUNIEGrencCe de GeLls ' engrenages .
Le voiant 6 permet o 's&ccoupler qeux mouteurs Luentigues , un sSeul
MUTOWME 0@ dUnKNEnt gu'un couple .

Sur ie vulant extérieur 6 une biedle est Iixee y Cette bDieiire B
actionne urn Voisnt PLus Patit 9 Qqui peut aonner uu Ne pas donner
de mouvement rotaviil , qul BUTrtout interdit aux pietuns d-ailer
buter ia cuiasse 10 ce qui e PLuGUIX&LT B4 1 aliubage aValT trop
Ge retaxa . Le voiant 9 #8T muni Ge UeNls G €NELENGZeS Bul LesqQuei-
ie8 Vient B eNELenelr 1€ LABCEUXr du GesNAaArreur .

Dang ce muteur .es plstus Jouent i€ Xol€ du PLeG Qui transmet son
enexgie & uo DELIOKN Pl L iBTEeImedliaiie eiLastique ae .i'sisr contenu
dans 1@ basivn . Le gas en CombuUBTLOL UQUS Ul Cy4.iNQX'€ Peut atre
CuUNPAYEe & ul Ies8s8ulv , .@ Ea¥% €N CuUlDbUSTIUL Jdans une ITusee N ' est

1L pas egaiement un ressurt qul B8'appulie a4 un cute BulL un iuvnd Ier-—
We €T ae L'autie Bul' La MasSe AU g% €Jecte , LABH® EAZeuBe wu Ple-—
tun ou est .a dirrérence . Certains m’'out ait , Vous vous aperce-
vVerez que 4 ' 8Ctid uu gRY% bBul 48 CullBBe BELIR cont:ecarrée pax Ja
1vxce nécessalre poul LDVerser i€ Wouvement au piston en bout de

A )
‘est une deuxieme ecapiusion qua

couxrse , C'@8T Ne PRB VOil Que C
inverse ie wouvement ues Plsi.ule €T que piBtuls et voiants donunent
- L] L,
1€ pulnt G 8pPpPul DECESSALIYXe & 18 PluPulsiun , CeLe EIace auxdispo-

. . - R . . n
81T10n8 MECAaNnliqQUes qud wel it i'actil sans aonmes e reaction,
BUur .'engin .
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Le moteur de ia Plenche 2 est un motonr gemi-rotatls deux tenps

uont seuie is pelie I est motrice .

Ce moteur me denneraits qu'un coupie siterné s'il étart utiiied seul

en acconplami deuUuX mMoteurs eote & cote par des volants munis o’ en-

grenages CcOomEe pour le précédent motour nous obtlendrcns W Pro=-

Pulsion droite et ilour fouetionuement sers syncronisé .

Ces deux voisats extéricurs 2 seronmt Yi1xés sur Liarpre 3§

Comme pour Le pricédent moteur i Listiumage n'‘avait pas ieuq &

temp® leg PRles butereient les obturatours 4 et Le moteur serait

mig hors diusage , powr éviter cet acciaeant ie mnoteur st muni du

méme gyaséme breiies et voient msmiversre 6 , idexntique & celui du

précédent meteur . ‘ )

Liaspiration du cearburant et 4u CORDUTERT £ Lieu 8U point 7 qua

peut $tre muni d'ur ciapet de retenue é& .

La pale 9 aspire ot reioule ies gas ITRis dens iLs chambre d'explo~-

sion quand les gas bruiée se Mont écnappés par la soupape IO .

Das cliepsts munis de ressorts de rappel permettent lfmccés du £a%

irais dans Lls partie moteur .

Ces clapets peuvent $tre centenus dans des iourresux qui sont enfi-

lés ot viseés dans un trou foré dsus ies cotés du stator y les gas

Passent dans un trou pexcé daas le fourrsaun .

La soupape I0 peut dire comzssndée par divers moyene connug .

Les nougisz ou les injecteurs peuvent étre fixée daus les taces

lstérales ou pur ies couverclies . -

Le stater peut #tre isit ex trois parties , un annesu circulsirs

et deux couveréles aﬁemnoitant sar é@t anneau, il peut &tre pourva

d'urne cirsulsiion de riuide assurani sont reircidissement s 1l peut

$tre coulé en méitnl iéger et #tre cherisé en métal duxr .

Le rotor peut &tre coumitrult de La méme maniére s 1ii peut $tre re-
par un fiuide

Iroidi qui peut passer par des caumux creusés dans Ll'sxe .

Dles présses-étoupes situés en bout d'mrore son. SPpPpuyes par des re-

BSOXTH8 contre des8 rondélles qui sont vVissées sur .L'aruvre moseur 37,,

Les pirésses—Cs0upes ¢Tant Creu: €% etant iixes 4i'huile peur arsi-

VeI par dek Tuyaui uans ie6 Presses—eitiupes % 4& Pressivid u'injec—

TAUR L @AVOL AU LOLUT il €VACUBVIOD & 428U PAL L 8utre pErtie de

Liarore . Une pompe assure 18 CLICULETION AU Iluidue €T un saarateur

Permet sOn YeIXro.uiBSeuent . 7

Pour ure marche en cycie Diésel une chambre e precompustion 12

Peut @ire creusee daus L'obturateur .
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L -etaucneile 18teraie Qu Iuilusr peul Elie assulee Pasr aes seguents
cisrcuiarres I5 au wewe diawetre que .e Iruvitul , 448 SuNl €eNCAGLLIEH
dans aes rallures creusecs dans ie statur , 1186 s?appuyent countre
1€ Irotur giace o uaes Lresbul'ls .
Les uvbturateurs 4 scni encastirés dans des raloulres cleusces dans
ie status , 11468 SUDT wWLN1B8 G'un Begment Qqui liutie contre ie rotus
Les segments circuisiszes I5 peuvent eétre encastrés dans .e Iutul
au 1leu de L°'@tre dans 1€ statur en ce Cas Lleur diametre est pPLus
Pelit et .- ubluratleus enrube ie Iulusr & Iin de ies rejulndres , un
segment Wiull PLACE usNs L@& Parties ae L obTurateur quli enrobe e
rotos assure .i'etanchelte .
L:etanchélité rLatérare des paies peut etre ubtenue pasrs un segment
iaterar 16 , vu cumme se wunire La iigure 2 Ae .a pianche 3 , en
ce cas deux rainures sunt cieusles aans i1es cutés ae .a paie et
aes seguents iatéraux I s'emboltent aessus .
Une tuite ae gaz se pruaulralt aux points 4 cette tulte sera aveu-
glée par aes petites piaques rectanguiaires 2 qui sont enfiides
dans des raliul'es Creusees enviiun tuut Le8 5 mm aans .1a paLe et
Les Gegments .La&TerauxX ueux Vvis 3 enii.ées QaNS Aes Tiuus Creusés
Qans .8 paie et .es piaques aualniienarovne ces Aerniéres en pisace .
La pression des gas poussera ces segments contre iLe stator .
L‘ctancnélite Ixruntaie des paLes est assurée par aes segments .idgers
qui sont puuSBéB par ia 1orce ceutrifuge cuntre ie status .
La réaiisation a'‘un moteur autuplriuvpulilBeusr pius économique en comb-
ustiDlie qué 18 Iusee Selrait un grana piuvgiés , mals un moyen de
propusasion qul ne aenanaerait que ae ;'energie Pour Se prupulLser
permértiait
dl‘acceder & a'suires sysStemes SBuiALYes .
Ce woyen n'est pas utupique 1. résilde aans .a réalisation a‘'un
woteusr—-couupsesseusr autuvuprvpulseusr , 4e aessin annéx€ ae ia pLanche
5 1igure 1 1iiustre & titre u-exempie un mode ae réailisation ae ia
présente invention .
Le rotor I touime autour Ge 4'aXe ¢ une I0is qu ' ii & ateint ea vi-
Tesse max:‘.mum un vbturateus 3 est puussé cunilie i€ rulbui BuUBSBlL1OT
aprés ie passage de La pai€ 4 , un ga% Lnerte esi a.ors injecté
aeuLs& i& chambre ae tiavaii , & une pressiunu aaéquate par .a suu-
pape 5 . L:energaie cinéthue aQulse PRI Le 1uTusr Se transwet a
i-ensemble de i'engiu pars .+ invermealalre au gaz comprimé el ae

. »
+ obturateur . Certes ce aispusLLLI uLe avnner®lst gqu'un coup.ire
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8°1i etalt uviiisd seur , mWArS deux MuUTEUrs RCCUUPLSE €t syncroni -
5€8 a .‘mlde u'engrenages 6 Aonmervdi une poussee reciisigne .
Dés gueire Tutur & exercé sun actiun et Qu'li Commence & SubiT la
réact.ion une svupaspe 7 s-Cuvie , eille permet de renvuyer Le gas eaus
un reservolr en atiendant sa reuililsstion .
Les commandes des soupapes e. aes voTurateurs sont reaiisées u .-ai-
de d'un prugramateur & Cuntals eiectriques Ou autres , ce prugrama-
teur est commancé pPar Ges engrensges ILXES Bur L g&xe 2 .
Des éiectiros-aiments commanués par Les cuntacteurs au Programaieur
agissent directement sur Lee Soupapes Qu muTeur ou 1.6 Agissent sur
aes soupapes pJ.ace‘eS BUuXr 41€ Ireservolilr ae Z28% Ces aez'n::el'eﬁ envoyent
4.e gaw cowmprime & aes maitres cy-l.."l.mz'es Qud l-?'ment Vu guvreny ..es
odbturateurs et .es Boups&pes au moiteur .
Le rotor aura ie priuvcipar de svn puias reparti sur sa péripuérie.
Les segments a'etancneiite Sult SUALUEUES & Ceux aécriis puur ie pre-
cedent muteur , de IuITS IreSBUXTS © BUNT .1.1Xés Bur Les pales &Iin
d-éviter ia adtérioration de ia paie et we .- obLUrETEUr &u c¢as ou
i8 COmpresSsion du gas ne seraii pas suiiisaute pour éviter ieus ren-
contre . Le gas peul @tre euVOy& BOUS IVIrLEe DPreSSiUL GANS L8 Ccnam—
vre du moTeur 2 1-'aide G BN CUNPLresBeus 6T U'un aeuxiéme réservois,
Le iancement épisou;qge auw Trotor esi cummanaé parl .ie programateur .
La turce aes moteurs sera iouctlon ae seur alamétre aussi 1 inven-
tion préconise de ies disposer euire aeux IusSeLlages qui peuvent e€tre
DUNlS Qe gUUVEeINnes CLaE5Lques . CeB Moleurs Seront munves sux piv-
ois afin ae pouvoir domner ume poussee Borigzoutaie,veriica.e,uvu ae
Sens coutraire . Si un réacteusr Lowiu L5VULUPES LRALORGLLTI €8T em=—
PiOyeé 1L peut etre nisposé 8u Cenire aes IuBelBges eutre .es muteurs
Les Ifuseiages Peuvent @ire muuls Bur un CoTe W' al.es Qe Types aivers
S1 ie renaemen. GeS MUTEUrS €54 LuBulliBaut Poud Vaiucie 18 pesan-
Teur cu aTieludre L& vitesse Qe LlDeral.un L@6 UeUX IuBCLAKES Pré-
CURLEES Peuvent @Ire Ges TeSel'vuils U€ CALILWLEN. €L G€ CuWDUTRLT

qu1 siimeniervut Ges Muieurs Iusdes , aes puLSus-;égcueurq,¢es Tur-
DiNEeS aes MULeursS-CumPIesseuss .

Une Ivis ia vitesse requise voivenue ev afin u’éeunumiser ~& Comvu-
ran. des pu;sus-reau»euxs vd de8 propuiBeusrs Leauc prewusralen. sa
L€LeVE, 18 Cuuche Q Bii QEDEABECE Le5 LuB6eH Belf.eunt iemises en rou-

»

Te ,allin a-aiuer .es PLopusLseurs p.nec.uu.x.ses yLB VoiTEEDBE U@ .L.A.OGI'B-
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tion )pourra sans nul doute étre obtenue dans ie vide par les
moteurs préconisés .

Car nul doute que ies moteurs-compresseurs préconisés assureront
ils mal1trise du cosmos , dens ces moteurs le ressort gazeux siap—
puye sur lie poids du rotor gqui peut $tre trés grana car 1l est
augmenté par 1'énergie cinétique qul eile est muitipiliée par le
carré du rayon et ite carré de la vitesse , On peut d'onc s‘atten-
dre a une trés grande puissance .

Le fonctionnement n‘est 1i pas Le méme que dans une tusée , une
action sur l'obturateur , pas de reaction sur Ll'engin .

L'engin étant muni d‘'aiies et de gouvernes ciassiques , de petits
moteurs—-compresseurs orientavies piacés aux guatre points cardi-

08UX pour assurer la manlabilite de L'engin dans le vide et le
vide reLn%t , i1i® retour sur terre pourralil donc avolr liieu comme

on pense ie faire pour la navetie Américaiue .
Détalils curieux B‘est eugin Sers sliliencieux ¢t &On comportement

ne sera pas celul d‘engins actueliement conaous .
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REVENDICATIONS

1).Moteur-semi rotatif autopropulseur et moteur-compresseur autopropulseur 2
pistons carrés ou rectangulaires qui éwoiuent dans des cylindres de formes cir-
culaires, ils se caractérisent par le fait que leurs volants servent de point
d'appui au ressort gazeux, ce qui permet en particulier au moteur-compresseur
de n'avoir besoin que d'énergie pour assurer 1'autopropulsion.

2).Les deux moteurs sefon la revendication 1 se caractérisent par le fait qu'au
1ieu d'une grande masse de gaz ce sont les volants qui sont rejetés vers 1'arriére.

3).Moteur semi-rotatif selon la revendication 1 caractérisé par le fait qu'il
est muni d'une bielle qui interdit aux pistons de buter les obturateurs et qui per-
met en plus de i'autopropulsion d'obtenir un mouvement rotatif.

4).Les moteurs selon 1a revendication {1 sont caractérisés par le fait gu'ils sont
accouplés par deux engrenages ce qui a peur effet de neutraliser les couples, ce qui
permet leur utilisation dans 1'air ou le vide. '

5).Les deux moteurs selon la revendication 1 se caractérisent par le fait que le
ou les pistons évoluent dans un cylindre circulaire a section rectanguiaire.

6).Selon la revendication 1 le moteur semi-rotatif se caractérise par le fait que
le cylindre est partagé en deux parties par deux obturateurs fixes, le volant est mu-
ni de deux pistons, des clapets permettent 1'aspiration, 1'injection du gaz frais dans o
la partie moteur, une soupape commandée.perﬁet 1'évacuation des gaz brulés.

7).Le moteur-compresseur selon la revendication 1 se caractérise en ce qu'il com-
porte un obturateur coulissant qui obstrue le cylindre dés le passage du piston qui
lui est solidaire du volant, la fermeture de 1'cbturateur permet la compression.

8).Le moteur-compresseur selon la revendication 1 se caractérise en ce qu'il est mu-
ni de deux soupapes, une évacuant le gaz aprds ccmpression, 1'autre le réinjectant une
fois la mise en rotation du volant effectuée.

9).Le moteur-compresseur se caractérise §e1on ia revendication 1 par le fait que la
mise en rotation du volant, le coulissement de 1'cbturateur, la commande des soupapes
sont réalisés a 1'aide d'un programateur électrique ou autres.
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