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(54) Konstruk&ni uspotfddadni podvozku s nizkou

horni hranou podlahy, zejména pro autobusy

s motorem vzadu

(57) Predmétem vyndlezu je konstruk&ni uspo-
réddani podvozku s nizkou horni hranou podla-
hy, zejména pro autobusy s motorem vzadu,

kde mé& vozidlo se zadnim pojezdovym tstrojim
zavédeni na podvozku, pripadné na jeho mii-
zovi, na Ctyrech bodech, ale motor na tfech
bodech. Chladici blok je uloZen na protéjs{
strané zadnich dvefi motorového vozidla ta-
kovym zpGsobem, Ze Jeho saci otvor je natoden
do sméru perforované nebo miiZované &ésti
karoserie. Montdini otvor motoru je vytvoien
v prostoru za zadnimi schody motorového vo-
zidla tak, Ze pfedni z4&vésné body (1l1/a) a
zadni z4vésné body zadniho pojezdového dstro-
31 (4) maji symetrické uspofdddni a zadni
zdvésné body (11/b) v prostoru za zadnimi
schody maji men3i vzddlenosti, neZ je délka
os zadnich kol (12), zatimco ptedni zdvésné
body (11/a) jsou vytvofeny v podstatn® vetsi
vzddlenosti, s vyhodou ve vzddlenosti mezi
protilehlymi stranami pdrd zadnich kol moto-
rového vozidla, Tlumi& (7) vyfuku je déle
uloZen pfimo pod druhym schodem (10) zadnich
schodd a jJeho délka je stejnd jako délka prv-
niho, t j. spodniho schodu zadnich schodd,
av8ak délka druhého schodu (10) zadnich scho-
dd Je asi o 20 % kratsi neZ délka prvniho
schodu, pti&emz jedna piidrind ty& (16) mii-
Zovi podvozku podepird prvni schod (9) zad-
nich schodl po celé jeho délce a odklonéna
¢dst vnéjsi hrany druhého schodu (10) se
opird o tutéZ pifidrinou ty& (16), zatimco
vnit#ni hrana je upevnéna na podélném nosni-
ku rdmu podlahy motorového vozidla.
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Ptedm&tem vyndlezu je konstruk&ni uspolfdddni podvnzku El nizkou horni hranou podlahy,
zejména pro autobusy s motorem vzadu. :

Charakteristikou autobusd stavénych v ptedchozich desetiletich je vysokd horni hrana
podlahy, co% bylo odivodn&no tim, %e motor byl usporddédn pad touto horni hranou podlahy.
Tato podminka pltedstavovala pro cestujic{ ur&itou nepohodlnost, zv1d&t& u autobusld méstské
a mistni dopravy, proto%e by musely mit pro vystup a vstup vice strmych schodd.,

Vysokd horni hrana podlahy znatn® zt&Zovala vystup a vstup cestujicich s poruchami
pohybu nebo stariich cestujicich, nutn& prodluZovala &ekaci dobu sutobust na zastdvkdch,
a tim zhor3ovala idedlni rychlost toku dopravy.

V disledku vySe uvedenych nedostatkl byl opodstatnén vyvoj autobusl s niZ&i horni hra-
nou podlahy.

U vozidel s tzv. zadnim motorem uiivanych v pfedchozich desetiletich nezpiisobovalo
vytvoteni niZ%f{ horni hrany podlahy Z4dny velky problém, ale tento typ motoru byl pfedsti-
en proto, protoZe moiorovy prosfor neSetrn& zabiral mnoho mista z prostoru potfebného
pro cestujic! u t&chto autobusd s motorem vzadu., Vyt&enym cilem pro odstran&ni tohoto ne-
dostatku u autobusl s niZ81i horni hranou podlahy bylo tské to, aby byl motor a pomocné
zatizeni, kterd k n&mu patif{, umistén rovnéZ pod horni hranou podlahy.

0 vozidle, nebo autobusu s nizkou horni hraﬁou podlahy mluvime podle pfedepsané normy
tehdy, JjestliZe vyska horni hrany podlahy leZi pod 750 mm,

Pro tuto tlohu, eventudln& pro takové uspofdddn{ motoru a pomocnych agregatid, které
nevyzaduj! Zd4dny uzitny prostor z prostoru pro cestujfci, byle zvoleno to teseni, Ze motor
byl uspofddédn na zadni &dsti autobusu za zadnim pojezdovym Gstrojim, a horni hrana podla-
hy byla vytvofena tak, aby predpisy normy odpovidaly maximdln& osmiprocentnimu stoupdni{
horni hrany podlahy oproti zadni &dsti motorového vozidla, pifipadné autobusu. Timto zplsa-
bem se mGZe vytvofit odpovidajicl misto jak pro motor, tak také pro pomocné agregdty pod
horni hranou podlahy na zadn{i &4sti autobusu.

Spole&nd charakteristika vy3e popsanych autobus® s nizkou horni hranou podlahy je, Ze
&itka otvoru dvefi, které se nachdze)! v zadni &4stil autobusu, a délka schodd, které se na-
chdzej!l na zadni{ &ésti autobusu, jsou men3{ neZ $ifka otvorld dveff vytvofenych na jinych
mistech autobust a délka schodd na ostainich mistech autobusd.

S1fku zadnfho otvoru dvef{ a délku schodl omezuje toti?¥ to, %e jak motor, tak jeho po-
mocné agregdty jsou uspofdddny v podstaté pod zadnimi dvefmi, eventudlné za schody zadnich
dvef{, vyplﬁuji hotovostni prostor, a proto nebylo moZné takové konstrukén{ uspoiddén{,
které by umoZnilo, aby byly rozmé&ry v8ech dvet{ a schodl autobusu stejné. Spot¥eba mista
motoru a pffsludnych armatur stroje, tak napf. chledide, vyfukového systému, Sistite vzdu-
chu, skfing akumuldtoru, atd. u zndmych konstrukci vyZadovala, aby byl rozm&r pfilnych pod-
pér, které ursuji &ffku zadnich dvefl a schodd, stéle men%{ ne? vzddlenost mezi ostatnimi
ptiénymi podpérami autobusu.

V disledku vySe uvedenych divodl byly u zndmych konstrukci vytvofeny zadni dvefe jako
jednodilné s pfislusng krétkymi schody, zatimco v ostatpich dve¥nich otvorech autobusu byla.
vytvofena dvojitd dvefn!f k¥idla otvirajici{ se do dvou smérd s pPisluiné dlouhé schody.

Takovéto vytvoteni zadnich dvef{ autobusu omezuje ve velké mite poZadovanou rychlost K
proudu cestujicich a zt&Zuje ndstup i vystup,

Jeden zndmy typ autobusl vy3e popsaného druhu je autobus typu 0 305 z tovdrny Merce-
des, jehoZ technick4 data uddvéd podnikovy informa&ni prospekt &. 1976/5 Mercedes. Zde podo-
tykdme, Z2e se tento autobus povaZuje v primyslu motorovych vozidel z konstruk&niho hle-
diska za naormu.

Autobus typu 190 Ikarus mé&l v podstaté stejny sysiém.
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Nagim vyt&enym cilem je doporutit takové vytvorenl podvozku a stroje zadn{ tdsti vo-
zidel a autobus, které by umoZnilo, aby se mohly vytvofit stejné otvory dvefi a rozmér
schodd na &4sti, kterd se nachézi za zadni ndpravou, jako jsou ostatni dvefni otvory a
schody pro cestujici ve vozidle nebo autobusu.

Zjistili jsme totiZ to, Ze zpUsob dosavadniho symetrického &tyfbodového zavéseni zad-
niho pojezdového dstroji je dilezitou hranici pro to, aby se mohly vytvorit dvele a délka
schodl o stejné Sifce.

Vyndlez se zaklddd na tom poznatku, Ze jak zavéSeni motoru, tak i1 pomocnych strojnich
zatizeni a zadniho pojezdového Ustroji{ je rfesitelné svym novym uspoidddnim, jeho? podstata
spo&ivd v tom, %e vytvofime &tyFi z38v&sné body pojezdového ustroji tak, Ze jsme dva zadni
z4veésné body v prostoru za zadnimi schody motorového vozidla zmen$ili v poméru ke vzdédle-
nosti mezi dosavadnimi zévésnymi body minimdln& o 25 aZz 30 %, a Ze dva zdvésné body zadniho
pojezdového ustroji, lezici{ do sméru pfepravniho sedadla, jsme soufasné vytvolfili ve vzdé-
lenosti zvét3ené stejnou mérou, tedy o 25 aZ 30 %, Timto zpGsobem jsou dva zadni zdvésné
body zadniho pojezdového dstroji vytvofeny mezi zadnimi koly vozidla, zatimco dva predni
z4vésné body zadniho pojezdového Ustrojf jsou vytvofeny mezi zadnimi dvojicemi kol vozidla.

K nasemu poznatku patf{ to, Ze tlumi¢ vyfuku mOZe byt uspofdddn bezprosifedné za druhym
schodem zadnfho schodisté vozidla,

Nag{m dals$im poznatkem je opatfeni podle vyndlezu, Ze zadni schody vozidla se opiraji
o jednu pfidrZnou tyé mfiZovi podvozku po celé délce schodu, a Ze odklon&nd &dst vnéjsi
hrany druhého schodu se opird o tuté? ty¢, zatimco vnitfni hrana tohoto dpphého schodu Jje
upevnéna na podélném nosniku podlahového rdmu motorového vozidla.

Chladici blok motorového vozidla umisfujeme na protilehlé strang zadnich dveti v ostrém
uhlu tim zplsobem, Ze jeho mifZovy saci{ otvor vzduchu je vytvofen na strané protilehlé
zadnim dvefim.

Dalsi nase opatfeni tvoffi to, Ze jsme montdini otvor dovolujici prfistupovat k motoru,
vytvofili v prostoru za zadnimi dveimi.

Konstruk&ni uspofdddni podle vyndlezu umoZnuje, e mGZe byt vytvoifena konstrukce
motorového vozidla, hlavné autobusl, s nizkou horni hranou podlahy a s motorem vzadu tak,
Ze v8echny jejich dvefni otvory a rozméry schodl maji stejné velikosti. Tato moZnost za-
jistuje vEt31 rychlost proudu cestujicich v poméru ke stdvajicim ifesSenim, ndlezejicim ke
stavu techniky, moZnost rychlej3iho nastupovdni a vystupovdn! a men$i potfebu &ekaci doby
v zastdvkach.

Pfedmétem vyndlezu je uspofdddni konstrukce pro vytvofeni podvozku s nizkou horni hra-
nou podlahy, zejména pro autobusy s motorem vzadu, pro pouZiti dvefi stejné Sitky a schodl
stejnych rozmérd, kde jsou zavéZeny pojezdové Gstroji na &tyfech a motor na tfech bodech
na podvozku, eventudln& na jeho mfiZovi, chladici blok je uloZen na prot&jsi strané zadnich
dvefl a mfiZovym sacim otvorem je pfipojen k &4sti zadni strany karoserie, a %e montdzn{
otvor hnaciho motoru je vytvofen v prostoru za zadnimi dvefmi.

Novost konstruké&éniho uspofdddni podle vyndlezu spo&ivé v tom, Ze zadni pojezdové
Ustroji a jeho zadni zdv&sné body majl symetrické uspotfddéni, to znamend, %e zadni zdvésné
body jsou vytvofeny v prostoru za zadnim schodi¥té&m v men3f vzdélenosti, nez je délka hiti-
dell zadnich kol, zatimco pfednf zdvésné body jsou vytvofeny v podstaté ve vétsi vzdéle-
nosti, to znamend v odstupu mezi zadnimi zdvojenymi dvojicemi kol. Tlumié& vyfuku je uspo-
fdddn bezprostfedn& za druhym schodem zadniho schodist&. Délka spodniho schodu zadniho
schodisté je stejnd jako délky spodnich schodd ostatnich schidkd autobusu, ale délka dru-
hého schodu zadniho schodisté je pifibliZné o 20 % krat3f ne? spodn{ schod. Jedna piidrZng
tyé mifiZovi podvozku upevﬁuje tyto zadni schody po celé délce spodniho schodu zadnich schad
ki, pfigemz odklon&nd &dst vn&jsl hrany druhého schodu se opird o tutéz ptidrZnou tyc,
zatimco vnit¥ni hrana tohoto druhého schodu je upevné&na na podélném nosniku ramu podlahy
vozidla.
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Zadni schodijté mdaze byt vytvoreno jako celistvd tdst, vyhodnd postupem vstiikovaci-
ho 1itil,

Na vykrese ozfejmujeme konstrukéni uspoidddni podle vyndlezu pro vytvoleni podvozkd
s nizkou hornf hranou podlahy, zejména pro autobusy s motorem vzadu, jako pPiklad typu
konstrukce. Vykres predstavuje konstrukéni usporddédni zadni Zd4sti vozidel, zejména auto-
busu ve schematickém pohledu.

Jak je z obrdzku ztejmé, je motor 1 uloZen ha konci motorového vozidla a k podvozku
pkipevnén tfemi kusy zdvésnych bodl l4. Dvé pF¥evodovky jsou pfipojeny k motoru 1 ve sméru
podélné osy motorového vozidla, zatimco chladici blok 6 se ve schematickém, rovinném pohle-
du nachédz{ vlevo od motoru }l, p¥idemZ jeho saci otvor Gst{ proti mFi{Zovému nebo perforova-
nému obkladovému dilu, ktery se nachdzi na postrannim rédmu karosérie. Zadni zévésny bod 14
padne do sméru hlavni osy 15 motoru 1., Vzduchovy filtr 8 motoru 1 je uloZen v prostoru
nad motorem 1. Zadni pojezdové dstroj{ 4 motorového vozidla je pfipojeno prostfednictvim
kloubového hifidele 3 k pievodovce 2. ZavéSeni pojezdového dstrojl 5 je tvofeno &tyfmi kusy
z4dvésnych bodl, z nichZ dva zadni zdvésné body 11/b jsou vytvoleny v mens${ vzddlenosti
ne? hiidel spojujici kola 12 a dva pfedni zdvé&sné body 11/a jsou provedeny ve vzddlénostech
mezi protilehlymi &elnimi stranami dvojkol{ vytvofenych ze dvou zadnich kol 12 motorového
vozidla.

Délka spodniho schodu 9 motorového vozidla, stejn& jako velikost §{fky zadnich dvefi
zndzorngnych na obrdzku odpovidaji stejné vzdédlenosti zvolené mezi v8emi p¥i&nymi nosniky
motorového vozidla, co? jinymi slovy znamend, Z4e dvefni{ otvor zadni &dsti motorového vo-
zidla je stejny jako rozm&r ostatnich dvetnich otvord. Délka druhého schodu zadnich schuadkd
je pfibli?n& o 20 % krat3f neZ délka spodniho schodu 9. Za druhym schodem 10 je uloZen tlu-
mi¢ 7. MPizovi podvozku motorového vozidla podpird jednou svoji ptidrinou ty&{ 16 celou
délku spodniho schodu 9 zadniho schodi¥té, zatimco odklonénd &dst vn&)&{ hrany druhého scho-
du 10 se opird o tutéZ pridrZnou ty€ 16, zatimco jeho vnit¥n{i hrana jé upevnéna na podélném
nosniku rdmu podlahy motorového vozidla, ktery je zndzornén na obrdzku, MontdZni prostor 13
zajistuje ptistupnost k motoru 1, ktery neni na vykrese pokryt ?4dnym zndzornénym otvorem.
Montdzni prostor 13 je vytvofen v zadni &4sti za zadnimi schody motorového vozidla,

PREOMET VYNALEZU

1. Konstrukéni uspotfédddni podvozku s niikou horni hranou podlahy, ze)ména pro autobusy s mo-
torem vzadu, kde motorové vozidlo md zavé&Sen{ zadniho pojezdového udstroji na podvozku,
eventudlné na jeho miiZovi, na &tyfech bodech a motoru na t¥ech bodech, ptidem? chladici
blok je umist&n na protilehlé stran& zadnich dve¥{ motorového vozidla takovym zplsobem,
3e jeho saci otvor je natofen do sméru perforované nebo mfifované bo&ni ddsti karosérie,
a montdzni otvor motoru je vytvofen v prostoru za zadnimi dvefmi motorového vozidla,
vyznadujici se tim, Ze piredni zdv&sné body (l1/a) a zadn{ zdvé&sné body zadniho pojezdo-
vého udstroji (4) maji symetrické uspofdddni, jeliko? zadni zédvésné body (11/b) maji
v prosteru za zadnimi schody men$f vzddlenosti, neZ je délka hffdele zadnich kol (12},
zatimco ptedn{ zdvésné body (11/a) jsou vytvofeny v podstatné vétd{ vzddlenosti, zejmé-
na ve vzdédlenosti mezi prot&j8imi stranami zadnich dvojic kol motorového vozidla, pti-
gem? tlumi& (7) vyfuku je uspotdddn bezprostfedn& pod druhym schodem (10) zadnich scho-
dt, a délka prvniho schodu (9) zadnich schodl je stejnd jako délka prvniho schodu ostat-
nich schodd motorového vozidla, zatimco délka druhého schodu (10) zadnich schodd je asi
0 20 % krat8i neZ délka prvniho schodu (9), a jedna pfidrind tyd (16) mPiovi podvozku
podepird prvni schod (9) zadnich schodd po celé jeho délce, zatimco odklondng &dst
vnéjsi hrany druhého schodu (10) se opird o tuté? piifdrinou ty& (16), ptigem? vnitEni
hrana je upevnéna na podélném nosniku rdmu podlahy motorového vozidla.
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2. Konstrukéni uspofddédni podvozku podle bodu 1, vyznadujici sé tim, %e zadni schody jsou
vytvofeny jako celistvy element, vyhodné zplsobem tlakového 1it{.

1 vykres
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