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(54) Title: DEEP DRAW CAP FOR ROOF RACK

(54) Bezeichnung: TIEFZIEHKAPPE FUR DACHRELING

Fig. 1

Fig. 2

(57) Abstract: The invention relates to a roof rack for a ve-
hicle having at least one longitudinal beam connected to at
least one separate support foot. According to the invention,
the support foot comprises a base body having mounting ele-
ments, covered by a visual cover also covering the mounting
elements.

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Dach-
reling fiir ein Fahrzeug, mit mindestens einem Lingsholm,
der mit mindestens einem separaten Stiitzful verbunden ist.
Es ist vorgesehen, dass der Stiitzful3 einen mit Befestigungs-
elementen versehenen Grundkorper aufweist, der von einer
Sichtabdeckung abgedeckt ist, die die Befestigungselemente
mit abdeckt.
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Tiefziehkappe fiir Dachreling

Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Dachreling fiir Fahrzeuge, bestehend aus
vorzugsweise zwei, in einem Abstand und im Wesentlichen parallel
zur Dachflache angeordneten langs der seitlichen Dachrahmen
erstreckenden, insbesondere rohrférmigen Langsholmen und aus die
Langsholme tragenden, sich jeweils auf dem Dach oder in darin
ausgebildeten Kanélen abstiitzenden StitzfiiRen.

Derartige Dachrelings sind in diversen Patentschriften beschrieben.
Wie sich aus diesen Druckschriften ergibt, besteht eine Dachreling
Ublicherweise aus mindestens einem rohrférmigen (profiliertem)
Langsholm — Relingstab — an jeder Dachseite und zwei oder mehre-
ren, jeweils einen rohrférmigen Langsholm tragenden StitzfiiRen.
Zur Montage werden der Langsholm und die StitzfliBe an den En-
den des Lingsholmes zusammengesteckt. Die StiutzfuRe werden mit
Gewindebolzen, Schrauben oder &hnlichem bestiickt, deren Gber-
stehenden Enden durch Bohrungen im Dachblech hindurchgefiihrt
werden. Auf die Gewindebolzen werden von der anderen Seite des
Dachbleches Muttern aufgebracht.

Die Langsholme bestehen in der Regel aus Aluminiumrohren, kén-
nen aber auch aus Stahlrohren gefertigt sein und sind entsprechend
der Dachkontur in zwei oder drei Ebenen gebogen. Die StutziiRe
werden separat als Kunststoffspritzteile oder Metallgussteile in eini-
gen Fallen auch als Schmiedeteile hergestelit.

Hinsichtlich der Oberflaichen missen die Bauteile aufeinander in

Farbe und Glanzgrad abgestimmt werden. Dies kann durch eine La-
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ckierung, Pulverbeschichtung, Verchromen oder Eloxieren gesche-
hen. Bei héherwertigen Fahrzeugen werden sehr haufig hochdekora-
tive Oberfachen gefordert wie sie durch das Verchromen und Eloxie-

ren erzeugt werden.

5 Diese metallisch hochdekorativen Oberflachen sind jedoch nicht mit
jedem Werkstoff zu erzielen. So lassen sich StiitzfiiRe aus Kunststoff
nur lackieren und verchromen, StutzfiBe aus Metallguss pulverbe-
schichten, lackieren und verchromen. Eine Anpassung dieser Bautei-
le an eloxierte Oberflachen von Langsholmen aus Aluminium ist

10  nicht méglich.

Weiterhin ungtinstig ist bei den vorbeschriebenen Dachrelings, dass
diese grundsatzlich nur von der Innenseite des Dachbleches her am
Dach festgeschraubt werden k&nnen, was nicht immer bei allen

Fahrzeugtypen mdglich oder erwiinscht ist.

15 Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zu Grunde, eine Dachreling
far Fahrzeuge mit einem von Stutzen getragenem Langsholm vorzu-
schlagen, die sich von aul}en, aber auch von innen bei vorher mon-
tieten Befestigungsbolzen(-Schrauben), auf einem Fahrzeugdach
montieren lasst und deren Langsholme und StiutzfiiRe ein einheitli-

20  ches Erscheinungsbild hins‘ichtlich einer hochdekorativen Oberflache
und deren Aussehen gewahrleisten. Speziell bei eloxierten Oberfla-

chen.

Ausgehend von dieser Aufgabenstellung wird eine Dachreling fir
Fahrzeuge der eingangs erwahnten Art vorgeschlagen, bei der die
26  Dachreling auf einem Dach von auBen oder innen verschraubbar ist.
Wobei die in den Langsholmen Uber Zapfen eingesteckten StitzfulRe

nach der Montage auf dem Fahrzeug, bei einer Montage von auRen,
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durch eine Kappe, die im Tiefziehverfahren aus einem Aluminium-
blech hergestellt ist, abgedeckt wird. Bei von der Dachinnenseite zu

montierenden Dachrelings wird die Kappe zuvor montiert.

Da die Langsholme und die Kappen aus dem gleichen Aluminium-

5 material bestehen, lassen sich deren Oberflichen in gleicher Weise
behandeln und ergeben eine einheitliche Oberflachenqualitat und ein
einheitliches Oberflachenaussehen, insbesondere bei zu eloxieren-
den Teilen.

Die Stutzen — Grundkoérper — die mit den Zapfen in die Langsholme
10  eingesteckt vormontiert sind, werden von auen auf dem Dach des
Fahrzeuges verschraubt, wonach auf jeder Stitze die vorbeschrie-
bene Aluminiumkappe aufgeklipst wird. Bei einer Montage am Fahr-
zeug von innen kann die Kappe ebenfalls bereits an den Stitzen

vormontiert sein.

15 Um die Aluminiumkappe mit dem Grundkérper, der Stitze, verbin-
den zu kdnnen, ist in der Aluminiumkappe ein Kunststoffeinsatz ein-
gebracht, an dem entsprechende Klipse und Fuhrungen angebracht
sind, die in die entsprechenden Aufnahmen an der Stitze gefihrt
und/oder geklipst werden, um einen sicheren Halt der Kappe am

20  Grundkérper zu garantieren.

Die Verbindung der Aluminiumkappe mit dem Kunststoffeinsatz wird

durch Kleben mit flissigen oder pasttsen Klebstoffen erreicht. Eine

Verbindung der beiden Bauteile mit Klebefolien oder Kiebeelemen-

ten aus doppelséitig kiebendem Schaumstoffbandern ist ebenfalls
25  madglich.
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Der Kunststoffeinsatz ist der Kappeninnenkontur angepasst und ver-
fugt Uber entsprechende Flachen an denen eine Verklebung mit der
Kappe méglich und vorgesehen ist. Es kénnen auch entsprechende
Vertiefungen im Kunststoffeinsatz vorgesehen sein, um Klebebander

5 oder Klebefolien, die in diese Vertiefungen eingesetzt werden, zum
Kleben zu verwenden.

Die Stutzen fur eine solche Reling kénnen als Kunststoffspritzteile
oder als Metallgussteile hergestelit sein. An diesen Stiitzen sind die
entsprechenden Aufnahmen zum Klipsen der Kappe eingebracht.
10  Aus Griunden der Gewichtsersparnis kénnen die Stutze und der
Kunststoffeinsatz in Skelettbauweise ausgefiihrt sein. Die Klipse und
Fuhrungen an der Kappe und der Stiitze sind so ausgelegt, dass ein
klapperfreier und fester Sitz der Kappen an den FiiRen mdéglich ist.

Es ist ebenfalls méglich, die Aluminiumkappen nach der Fertigstel-
15 lung in ein Kunststoffspritzwerkzeug einzulegen und den zuvor be-
schriebenen Kunststoffeinsatz einzuspritzen. Hierzu miissen die
Kappen zuvor mit entsprechenden Haftvermittiern oder Ahnlichem

behandelt werden.

Eine weitere Mdglichkeit ist das Hinterspritzen einer eloxierten Alu-
20  miniumfolie mit einem Kunststoff, wobei der hinterspritzte Kunststoff
dem zuvor beschriebenen Kunststoffeinsatz hinsichtlich seiner Funk-
tionen, Klipse, Fihrungen etc. entspricht. Die Aluminiumfolie wird
zuvor in einem Pragevorgang in die entsprechende Form gepragt, in

ein Kunststoffspritzwerkzeug eingelegt und hinterspritzt.

25  Der Vorteil der beiden zuletzt genannten Moglichkeiten, Einspritzen
des Kunststoffeinsatzes und Hinterspritzen einer Folie mit dem

Kunststofftrager, ist, dass ein Verkleben der beiden Bauteile als zu-
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satzlicher Arbeitsgang entfallt. Nach der Entnahme der Kappe aus
dem Spritzwerkzeug ist in beiden Fallen das Bauteil Kappe fertigge-
stellt.

Die Erfindung wird hachstehend anhand der Figuren naher erlautert.

5 Fig. 1 zeigt eine perspektivische Darstellung der Abdeckkappe aus

Aluminium,
Fig. 2 eine perspektivische Darstellung des Kunststoffeinsatzes,
Fig. 3 eine perspektivische Darstellung der Stitze (Grundkoérper).

Aus der Darstellung in Fig. 1 ist die Aluminiumtiefziehkappe erkenn-
10 bar, die als Zusammenbaukappe ausgefithrt sein kann. Die Kappe
wird mit dem Kunststoffeinsatz Fig. 2 tiber die beschriebenen Klebe-

flachen 1 verklebt.

Aus der Darstellung in Fig. 2 ist der Kunststoffeinsatz erkennbar. An
dem Kunststoffeinsatz Fig. 2 sind die fur eine spatere Montage der
15 Zusammenbaukappe, gefugt durch Verkleben der Fig.1 und Fig.2,
notwendigen Klipse 2 und Fuhrungen 3 und 4 zu erkennen, die zur
Montage der Zusammenbaukappe auf dem StitzfuB Fig. 3 notwen-
dig sind. Die Klipse und Fithrungen kénnen je nach Form der Bautei-
le unterschiedlich ausgefuhrt sein. Der Kunststoffeinsatz Fig. 2 kann
20  zur Gewichtreduzierung in einer Skelettform - Fachwerkstruktur

ausgefuhrt sein, hierzu sind offene Fenster 10 im Bauteil ausgefiihrt.

Aus der Darstellung Fig.3 ist der StutzfuR erkennbar. An dem Stitz-
ful® Fig.3 sind die Aufnahmen 5 fiir die Klipse 2 und die Aufnahmen
6 und 7 fur die Fuhrungen 3 und 4 des Kunststoffeinsatzes Fig. 2
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erkennbar. Durch Aufschieben und/oder Aufklipsen der Zusammen-
baukappe lber die Klipse und Fuhrungen wird der Stutzful® Fig. 3
spater, nach der Montage der Reling am Fahrzeug abgedeckt, so
dass eine Einheit Stitzfufl gebildet wird, bei dem keine Schrauben

5  oder Befestigungsbolzen von auen sichtbar sind.

Die komplette Reling, gebildet aus mindestens zwei Stiitzen, Stiitze
vorn und Stiitze hinten und ein die Stutzen verbindender Relingstab,
aus einem Hohlprofil, wird zuvor auf dem Fahrzeugdach von aulen
Uber die Lécher 8 im Stiutzful® an das Fahrzeugdach geschraubt. Die
10 Verbindung der Stutzen mit dem Relingstab erfolgt zuvor tber die
Zapfen 9 der Stitze Fig. 3. Nachdem die Reling auf dem Fahrzeug-
dach geschraubt ist, wird die Zusammenbaukappe wie zuvor be-
schrieben auf die StiutzfuRe Fig. 3 geklipst, die Fihrungen 3 und 4
des Kunststoffeinsatzes Fig. 2 werden hierbei in die Flhrungen 6
15 und 7 des Zapfens eingeschoben und werden durch den Relingstab
gehalten, so dass die Zusammenbaukappe hier dauerhaft befestigt
ist. Die Fuhrungen 3 und 4 sind so gefertigt, dass sie immer unter
einer Vorspannung im Relingprofil gehalten werden, um ein Klappern

und Ldsen der Kappe zu verhindern.

20 Bei einer Relingmontage am Fahrzeug mittels Verschraubuhg der
Reling von der Dachinnenseite sind die StitzfuilRe Fig. 3, die zuvor
mit dem Relingstab zu einer Reling verbunden wurden, auch bereits
mit Schrauben oder Befestigungsbolzen in den Stitzen Fig. 3 verse-
hen. Die Zusammenbaukappe ist ebenfalls auf der Stiutze vormon-

25  tiert, wobei ebenfalls die Schrauben oder Befestigungsbolzen durch
die Kappe abgedeckt sind. Die Reling wird dann ohne weitere zu-

satzliche Arbeitsschritte am Fahrzeug von innen angeschraubt.
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Wie bereits beschrieben wird die Aluminiumkappe Fig. 1 mit dem
Kunststoffeinsatz Fig. 2 zu einer Einheit verklebt.

Beim Einspritzen des Kunststofftragers Fig. 2 in ein Aluminium Tief-
Ziehteil Fig. 1 entfallt der Arbeitsschritt Verkleben, die Bauteile bilden
5 nach der Entnahme aus dem Werkzeug eine Einheit. Gleiches gilt
fur das Hinterspritzen einer Aluminiumfolie ahnlich Fig. 1 mit dem

Kunststofftragerteil Fig. 2.

Als Befestigungselemente werden bevorzugt Durchbriiche fir Befes-
tigungsschrauben/Befestigungsbolzen eingesetzt. Zuséatzlich oder
10  alternativ sind als Befestigungselemente auch Gewindebohrungen
fur Befestigungsschrauben denkbar. Die Sichtabdeckung ist vor-
zugsweise als Kappe (Fig. 1), insbesondere Aluminiumtiefziehkappe
oder Zusammenbaukappe, ausgefiihrt. Als Befestigungseinsatz kann
ein Kunststoffeinsatz (Fig. 2) verwendet werden. Als Klipselemente,

15  sofern vorhanden, werden Klipse 2 verwendet.
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Anspriiche

1. Dachreling fur ein Fahrzeug, mit mindestens einem Langs-
“holm, der mit mindestens einem separaten StiitzfuR verbunden ist,
dadurch gekennzeichnet, dass der StitzfuR einen mit Befesti-

5 gungselementen versehenen Grundkoérper aufweist, der von einer
Sichtabdeckung abgedeckt ist, die die Befestigungselemente mit
abdeckt.

2. Dachreling nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
die Sichtabdeckung aus Aluminium oder Aluminiumlegierung be-
10  steht.

3. Dachreling nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, dass der Langsholm aus Aluminium oder

Aluminiumlegierung besteht.

4. Dachreling nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da-
15 durch gekennzeichnet, dass die Sichtabdeckung eine Kappenform

aufweist.

5. Dachreling nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da-

durch gekennzeichnet, dass die Sichtabdeckung ein Tiefziehteil ist.

6. Dachreling nach einem der vorhergehenden Anspriiche, ge-

20  kennzeichnet durch einen zwischen Grundkérper und Sichtabde-
ckung angeordneten Befestigungseinsatz zum Halten der Sichtab-
deckung an dem Grundkorper.
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7. Dachreling nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, dass der Befestigungseinsatz ein Kunst-

stoffteil ist.

8. Dachreling nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da-
5 durch gekennzeichnet, dass der Befestigungseinsatz Klipselemen-
te zum Verklipsen mit dem Grundkorper und/oder der Sichtabde-

ckung aufweist.

9. Dachreling nach einem der vorhergehenden Anspruche,'da-
durch gekennzeichnet, dass der Befestigungseinsatz mit dem

10  Grundkdérper und/oder der Sichtabdeckung verklebt ist.

10.  Dachreling nach einem der vorhergehenden Anspriche, da-
durch gekennzeichnet, dass die Sichtabdeckung mit dem Grund-
korper verklebt ist.

11.  Dachreling nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da-
15 durch gekennzeichnet, dass an die Sichtabdeckung der Befesti-

gungseinsatz angespritzt ist.

12.  Dachreling nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, dass die Sichtabdeckung von einer Alumi-
niumfolie, einer Aluminiumlegierungsfolie, einem Aluminiumblech

20  oder einem Aluminiumlegierungsblech gebildet ist.

13.  Dachreling nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, dass der Befestigungseinsatz ein insbe-
sondere mechanisch versteifendes Tragteil fir die Sichtabdeckung
bildet.
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AMENDED CLAIMS
received by the International Bureau on 26 June 2009 (26.06.2009)

1. Dachreling fur ein Fahrzeug, mit mindestens einem L&angs-
holm, der mit mindestens einem separaten StiutzfuR® verbunden ist,
der einen mit Befestigungselementen versehenen Grundkérper auf-
weist, der von einer Sichtabdeckung abgedeckt ist, die die Befesti-
gungselemente mit abdeckt, gekennzeichnet durch einen zwischen
Grundkérper und Sichtabdeckung angeordneten Befestigungsein-
satz zum Halten der Sichtabdeckung an dem Grundkérper, wobei an

die Sichtabdeckung der Befestigungseinsatz angespritzt ist.

2. Dachreling nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
die Sichtabdeckung aus Aluminium oder Aluminiumlegierung be-
steht.

3. Dachreling nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, dass der Langsholm aus Aluminium oder

Aluminiumlegierung besteht.

4, Dachreling nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, dass die Sichtabdeckung eine Kappenform

aufweist.

5. Dachreling nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da-

durch gekennzeichnet, dass die Sichtabdeckung ein Tiefziehteil ist.

10

AMENDED SHEET (ARTICLE 19)
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6. Dachreling nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, dass der Befestigungseinsatz ein Kunst-

stoffteil ist.

7. Dachreling nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, dass der Befestigungseinsatz Klipselemen-
te zum Verklipsen mit dem Grundkérper und/oder der Sichtabde-

ckung aufweist.

8. Dachreling nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, dass der Befestigungseinsatz mit dem
Grundkérper und/oder der Sichtabdeckung verklebt ist.

9. Dachreling nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da-

" durch-gekennzeichnet, dass die Sichtabdeckung mit dem Grund-

korper verklebt ist.

10. Dachreling nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, dass die Sichtabdeckung von einer Alumi-
niumfolie, einer Aluminiumlegierungsfolie, einem Aluminiumblech

oder einem Aluminiumlegierungsblech gebildet ist.

11. Dachreling nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, dass der Befestigungseinsatz ein insbe-
sondere mechanisch versteifendes Tragteil fur die Sichtabdeckung
bildet.

11
AMENDED SHEET (ARTICLE 19)
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