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(57)摘要

本发明通过如下车门开度调整装置解决，该

车门开度调整装置具备：车门限位件，其固定于

以能够旋转的方式固定于车体的车门，并且具有

按压部件；上述限位连杆，其具有通过上述按压

部件被按压的滑动面，一端以能够旋转的方式支

承于上述车体，在另一端一侧安装有止动部件，

上述限位连杆在通过上述按压部件对上述滑动

面进行了按压的状态下在上述限位连杆的上述

一端与上述限位连杆的另一端之间的上述限位

连杆的规定的可动范围，能够相对于上述车门限

位件相对地移动；以及开度调整块，其具有第一

限制部位，其以在比上述规定的可动范围短第一

长度的范围能够进行上述限位连杆相对于上述

车门限位件的相对移动的方式，限制上述止动部

件的向上述限位连杆的上述一端的方向的移动。
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1.一种车门开度调整装置，其具备：

车门限位件，其固定于以能够旋转的方式安装于车体的车门，并且具有按压部件；

限位连杆，其具有被所述按压部件按压的滑动面，一端以能够旋转的方式支承于所述

车体，在另一端侧安装有止动部件，对所述限位连杆而言，能够在通过所述按压部件按压所

述滑动面的状态下，在所述限位连杆的所述一端与所述限位连杆的另一端之间的所述限位

连杆的规定的可动范围相对于所述车门限位件相对地移动；以及

开度调整块，其具有第一限制部位，其限制所述止动部件向所述限位连杆的所述一端

的方向的移动，使得所述限位连杆能够在相比所述规定的可动范围缩短第一长度的范围进

行相对于所述车门限位件的相对移动，

其中，所述开度调整块能够在第一状态和第二状态之间移动，所述第一状态是指所述

开度调整块退避至与所述限位连杆分离的位置从而在所述规定的可动范围能够进行所述

限位连杆相对于所述车门限位件的相对移动，第二状态是指所述开度调整块的所述第一限

制部位与所述限位连杆在所述可动范围的部分嵌合从而通过所述开度调整块限制所述限

位连杆的向所述限位连杆的所述一端的方向的移动，从而在比所述规定的可动范围缩短所

述第一长度的距离上能够进行所述限位连杆相对于所述车门限位件的相对移动；

所述限位连杆的所述滑动面具有第一倾斜，所述第一倾斜形成为，从在所述第二状态

下，在通过所述开度调整块限制所述限位连杆的向所述限位连杆的所述一端的方向的所述

相对移动时所述按压部件按压所述限位连杆的位置朝向所述限位连杆的所述一端一侧而

使所述一端一侧变低。

2.根据权利要求1所述的车门开度调整装置，其中，

所述开度调整块还具有第二限制部位，其限制所述止动部件的向所述限位连杆的所述

一端的方向的移动，使得所述限位连杆能够在相比所述可动范围缩短比所述第一长度短的

第二长度的范围进行相对于所述车门限位件的相对移动，

所述开度调整块还能够移动至第三状态，在所述第三状态下，通过所述开度调整块的

第二限制部位与所述限位连杆在所述规定的可动范围的部分嵌合并且通过所述开度调整

块限制所述限位连杆的向所述限位连杆的所述一端的方向的移动，从而在比所述规定的可

动范围缩短所述第二长度的距离上能够进行所述限位连杆相对于所述车门限位件的相对

移动，

所述限位连杆的所述滑动面具有第二倾斜，所述第二倾斜形成为：从在所述第三状态

下，通过所述开度调整块对所述限位连杆的向所述限位连杆的所述一端的方向的所述相对

移动进行限制时所述按压部件按压所述限位连杆的位置至所述第二状态下的所述按压部

件按压所述限位连杆的位置为止朝向所述限位连杆的所述一端一侧而使所述一端一侧变

低。

3.根据权利要求2所述的车门开度调整装置，其中，

在所述第一状态下被设定为，在所述车门完全关闭的状态与完全打开的状态之间能够

进行开闭，

在所述第三状态中被设定为，能够将所述车门打开至比所述车门完全打开的状态小的

角度，

在所述第二状态中被设定为，能够将所述车门打开至比所述第三状态更小的角度。
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4.根据权利要求1所述的车门开度调整装置，其中，

所述限位连杆在所述第一倾斜与所述限位连杆的所述一端之间具有平坦的面。

5.根据权利要求2或3所述的车门开度调整装置，其中，

所述限位连杆在所述第一倾斜与所述限位连杆的所述一端之间具有平坦的面。

6.根据权利要求2或3所述的车门开度调整装置，其中，

对所述限位连杆而言，在与一边被所述按压部件按压一边滑动的所述滑动面相反一侧

具有其他滑动面，所述按压部件能够以夹持所述滑动面与所述其他滑动面双方的方式从两

侧按压，所述其他滑动面在所述限位连杆的延伸方向的与所述滑动面相同的位置，具有所

述第一倾斜与所述第二倾斜。

7.根据权利要求5所述的车门开度调整装置，其中，

对所述限位连杆而言，在与一边被所述按压部件按压一边滑动的所述滑动面相反一侧

具有其他滑动面，所述按压部件能够以夹持所述滑动面与所述其他滑动面双方的方式从两

侧按压，所述其他滑动面在所述限位连杆的延伸方向的与所述滑动面相同的位置，具有所

述第一倾斜与所述第二倾斜。
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车门开度调整装置

技术领域

[0001] 本发明涉及例如调整乘用汽车等车辆的车门的开度的开度调整装置。

背景技术

[0002] 在车辆停车时，在与邻接于车辆的物体之间没有足够的空间的情况下，需要车门

与该物体不接触。在这种情况下，在下车时，以车门不会突然打开的方式朝向车辆的内侧拉

车门，并且以与邻接于车辆的物体不接触的方式打开车门。因此，考虑使车门具有最大开度

限制功能，从而能够设定车门能够最大地打开的开度。

[0003] 专利文献1：日本特开2003－118369号公报

发明内容

[0004] 作为使车门具有最大开度限制功能，简单的方法是所述开度的设定通过驾驶员自

己感觉上获得与邻接于车辆的物体的距离从而通过手动进行设定。此时，基于车门的操作

者的目测的测距是模糊的，有时对车门较大地设定最大开度限制功能。若在该状态下进行

上下车，则由于车门具有恒定的重量，即便是微小的力车门也容易打开，所以车门与邻接于

车辆的物体接触。因此，在该状态下，优选对车门向关闭的方向进行施力。对此，在专利文献

1中公开有用于防止违反用户的意志的向车门的打开极限急速打开的汽车用门限位器。但

是，并未公开如下结构，即在该车门限位器中，出于防止从中间开度至释放极限的局部的门

的开度内急速打开的目的，在作为初始动作的弹出时，用于限制车门2的最大打开量的结

构。为了进行安全的弹出，优选能够限制车门2的最大打开量。

[0005] 本发明通过如下车门开度调整装置来解决上述问题，该车门开度调整装置具备：

车门限位件，其固定于车门并且具有按压部件；上述限位连杆，其具有通过上述按压部件被

按压的滑动面，一端以能够旋转的方式支承于上述车体，在另一端一侧安装有止动部件，上

述限位连杆在通过上述按压部件对上述滑动面进行了按压的状态下在上述限位连杆的上

述一端与上述限位连杆的另一端之间的上述上述限位连杆的规定的可动范围，能够相对于

上述车门限位件相对地移动；以及开度调整块，其具有第一限制部位，其限制上述止动部件

的向上述限位连杆的上述一端的方向的移动，使得上述限位连杆能够在比上述规定的可动

范围短第一长度的范围上进行相对于上述车门限位件的相对移动。

[0006] 【发明的效果】

[0007] 通过在限位连杆设置规定的倾斜，始终向车门关闭一侧对车门施力，即便在与邻

接于车辆的物体之间没有足够的空间的情况下，也能够限制最大的打开量，从而车门难以

与物体发生碰撞。

附图说明

[0008] 图1是车门打开的状态的车辆，是表示从车辆的后方观察的状态的图。

[0009] 图2中的(a)表示车门关闭的状态的限位连杆的动作，(b)是表示从车辆的后方观
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察车门打开的状态的限位连杆的动作的状态的图。

[0010] 图3是表示本发明的限位连杆的各位置的车门打开角的图。

[0011] 图4A是说明本发明的车门开闭装置的限位连杆与开度调整块的关系的图，其表示

限位连杆的规定的可动范围成为第二状态，即缩短第一长度的范围的可动范围。

[0012] 图4B是说明本发明的车门开闭装置的限位连杆与开度调整块的关系的图，其表示

限位连杆的规定的可动范围成为第三状态，即缩短第二长度的范围的可动范围。

[0013] 图4C是说明本发明的车门开闭装置的限位连杆与开度调整块的关系的图，其表示

在可动块退避的第一状态下车门完全打开的状态。

[0014] 图4D是说明本发明的车门开闭装置的限位连杆与开度调整块的关系的图，其表示

在可动块退避的第一状态下车门完全打开的状态。

具体实施方式

[0015] 以下，参照图1～图4A～图4D，对本发明的车门开度调整装置的实施方式进行说

明。图1是从车辆1的后方观察车门2打开的状态的图。图2中的(a)是表示车门2关闭的状态

下的限位连杆5与车门限位件6的局部的图，图2中的(b)是表示车门2打开的状态下的限位

连杆5与车门限位件6的局部的动作的图。

[0016] 对车门2而言，通常在配置于车门2的前侧的铰接部2a，以能够绕旋转轴4旋转的方

式支承于车体3。在车门2的铰接部2a附近，为了调整门的开度，安装有限位连杆5。

[0017] 图2中的(a)是表示车门2处于关闭的状态下的限位连杆5的图，图2中的(b)是表示

车门2处于打开的状态下的限位连杆5的图。限位连杆5是细长形状，限位连杆5的一端5a以

能够旋转的方式支承于车体3。位于与支承于车体3的所述一端5a侧相反一侧的限位连杆5

的另一端5b从配置车门2的铰接部2a一侧的车门2的壁面的孔被插入车门2内。在限位连杆5

的另一端部安装有凸缘状的止动部件7。

[0018] 在车门2的内壁2b安装有具有贯通孔的车门限位件6。限位连杆5被插入车门限位

件6的贯通孔，使得车门限位件6位于限位连杆5的一端5a与另一端5b之间。在车门限位件6

的内部配置有按压限位连杆5的面的按压部件8。如图2中的(b)所示，若车门2打开，则限位

连杆5相对于车体3旋转。由此，车门限位件6相对于限位连杆5的位置相对地变化，车门限位

件6的按压部件8能够一边按压限位连杆5一边在限位连杆5的一端5a与另一端5b之间的规

定的可动范围相对于限位连杆5相对地移动。另一方面，在车门关闭时，以其相反的状态复

原。

[0019] 如图3所示，车门2的打开角度能够设定为与车门限位件6在限位连杆5上的位置对

应。图3表示车门2的打开角度与车门限位件6在限位连杆5的延伸方向上的位置(A～E)。在

车门限位件6位于A位置时，车门2处于关闭的状态。在车门限位件6从A向B位置移动时，是车

门3以仅施加有车门2与车体3的压缝条橡胶的反弹力的状态打开(弹出)的程度的角度。在

车门限位件6位于B位置时，是门无负荷地自然地打开的状态下的最大开度。在车门限位件6

位于C位置时，对应于车门2打开至能够乘车或者下车的车门2的最小打开角度的状态。在车

门限位件6位于D位置时，对应于能够容易地乘车或者下车的程度的车门2的打开角度。在车

门限位件6位于E位置时，对应于车门2完全打开的最大角度。即，是指在车门限位件6位于靠

近止动部件7一侧(限位连杆5的另一端5b一侧)时，车门2处于更加打开的状态，在车门限位
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件6位于远离止动部件7的一侧(限位连杆5的另一端5b侧)时，车门2处于更加关闭的状态。

[0020] 参照图4A～4D，对用于实现上述各位置的状态的车门开度调整装置进行说明。图

4A～4D示出限位连杆5与车门限位件6。如之前说明那样，限位连杆5的一端5a被保持为能够

相对于车体3旋转，在限位连杆5的另一端5b安装有止动部件7。在车门限位件6的内部配设

有弹性部件9。限位连杆5具有沿其延伸方向延伸的一个滑动面，弹性部件9对按压部件8施

力，使得按压部件8按压限位连杆5的滑动面。如图4A～4D所示，对于限位连杆5而言，优选配

置为以相互成为相反的面的方式形成为2个滑动面。弹性部件9与按压部件8以从两侧按压

上述2个滑动面地进行夹持的方式在车门限位件6内成对地配置。

[0021] 车门限位件6以相对于限位连杆5大致成为垂直方向的方式安装于车门2的内表面

2b。对车门限位件6而言，在上述限位连杆5的另一端具备相对于限位连杆5的延伸方向成为

垂直的限制面6a。止动部件7具有相对于限制面6a平行的面。

[0022] 车门开度调整装置具有开度调整块10。开度调整块10通过安装于车门限位件6的

限制面6a的保持托架11被保持。开度调整块10在限位连杆5延伸的方向具有规定的长度，能

够与限位连杆5嵌合。开度调整块10具有在与限位连杆5嵌合时能够与保持托架11抵接的引

板12、以及能够与止动部件7抵接的面。例如，在本实施例中，对开度调整块10而言，具有第

一限制部位和第二限制部位，其中第一限制部位通过一对抵接面被划分，使得在开度调整

块10与限位连杆5嵌合时在限位连杆5延伸的方向具有第一长度(L1)的移动限制距离，第二

限制部位通过另外一对抵接面被划分，使得在限位连杆5延伸的方向具有第二长度(L2)移

动限制距离。对第一长度(L1)的第一移动限制距离而言，例如在开度调整块10中，在与限位

连杆5嵌合时，能够划分为位于止动部件7侧的限位连杆5的另一端5b侧的长边端部10a、与

从开度调整块10的长边端部10a离开规定的距离配置的引板12之间的距离。另一方面，对第

二长度(L2)的第二移动限制距离而言，例如在开度调整块10中，在与限位连杆5嵌合时，能

够划分为位于止动部件7侧的限位连杆5的另一端5b侧的其他短边端部10c、与开度调整块

10的引板12之间的距离。在本件中，第二长度(L2)定义为比第一长度(L1)短的距离。

[0023] 开度调整块10例如能够通过用户设定配置于车门2的刻度盘等的设定装置控制其

位置。通过该设定，开度调整块10被控制为，能够在退避至从限位连杆分离的位置的“第一

状态”、调整块10的第一限制部位与限位连杆5的规定的可动范围嵌合的“第二状态”以及调

整块10的第二限制部位与限位连杆5的规定的可动范围嵌合的“第三状态”之间移动。在第

二状态与第三状态中，第一限制部位与第二限制部位存在以下的关系。即，第一长度(L1)的

第一移动限制距离以如下方式发挥功能，即，止动部件7与开度调整块10的长边端部抵接，

并且另一方面开度调整块的引板12抵接于保持托架，结果通过开度调整块10能够限制限位

连杆5的向限位连杆5的一端5a的方向的移动。另外，第二长度(L2)的第二移动限制距离也

相同地以如下方式发挥功能，即，止动部件7与开度调整块10的长边端部10a抵接，并且另一

方面开度调整块的引板12抵接于保持托架，结果通过开度调整块10能够限制限位连杆5的

向限位连杆5的一端5a的方向的移动。因此，与由于限位连杆5未嵌合所以只在规定的可动

范围限位连杆5能够相对于车门限位件6相对地移动的第一状态比较，在第二状态中，在比

规定的可动范围缩短第一长度(L1)的距离，能够进行限位连杆5相对于车门限位件6的相对

移动。另外，在第三状态中，在比规定的可动范围短的距离中，以比第一长度(L1)短的第二

长度(L2)的局部，能够进行限位连杆5相对于车门限位件6的相对移动。
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[0024] 此外，在上述中，第一长度(L1)的第一移动限制距离与第二长度(L2)的第二移动

限制距离分别设定为开度调整块10的长边端部10a与引板12的距离、开度调整块10的短边

端部10b与引板12的距离。但是，能够以各种形状划分移动限制距离。例如，代替引板12，可

以形成为限位连杆5的一端5a侧的开度调整块10的端部10b的位置。即，也可以将开度调整

块10的长边端部10a与限位连杆5的一端5a侧的开度调整块10的端部10b之间的距离划分为

第一长度(L1)的移动限制距离。相同地，也可以将开度调整块10的长边端部10a与限位连杆

5的一端5a侧的开度调整块10的端部10b之间的距离划分为第二长度(L2)的移动限制距离。

[0025] 并且，开度调整块10的长边端部10a未与止动部件7直接抵接而是在比止动部件7

靠限位连杆5的一端5a侧设置突起等，该突起形成为与开度调整块10的长边端部10a或者开

度调整块10的短边端部10b抵接的形态，在第二状态以及第三状态中，该突起与开度调整块

10抵接，由此，也能够发挥限制限位连杆5的向限位连杆5的一端5a的方向的移动功能。另

外，通过限位连杆5的一端5a侧的开度调整块10的端部10b与保持托架11直接抵接，并且利

用车门限位件6间接地限制移动，限位连杆5的向限位连杆5的一端5a的方向的移动被限制，

但开度调整块10的端部10b通过车门限位件6的抵接面6a直接抵接来限制移动，也能够限制

限位连杆5的向限位连杆5的一端5a的方向的移动。

[0026] 在任意情况下，在第二状态中，开度调整块10的第一限制部位与限位连杆5在规定

的可动范围的部分嵌合，通过开度调整块10能够限制车门限位件6的向限位连杆5的一端5a

的方向的相对移动。由此，仅在比第一状态的车门限位件6相对于限位连杆5的相对移动被

允许的规定的可动范围缩短第一长度(L1)的距离，能够进行限位连杆5相对于车门限位件6

的相对移动。另外，在第三状态中，开度调整块10的第二限制部位与限位连杆5在规定的可

动范围的部分嵌合，通过开度调整块10能够限制车门限位件6的向限位连杆5的一端5a的方

向的相对移动。由此，仅在比第一状态的车门限位件6相对于限位连杆5的相对移动被允许

的规定的可动范围缩短第二长度(L2)的距离，能够进行限位连杆5相对于车门限位件6的相

对移动。即，开度调整块10的第一限制部位与第二限制部位的几何形状、第一长度(L1)以及

对其进行划分的位置、第二长度(L2)以及对其进行划分的位置能够自由地设定。在第二状

态中，与第一状态的车门限位件6相对于限位连杆5的相对移动被允许的规定的可动范围相

比，以任意的第一长度(L1)限制车门限位件6相对于限位连杆5的相对的可动范围即可。另

外，在第三状态中，与第一状态的车门限位件6相对于限位连杆5的相对移动被允许的规定

的可动范围相比，以任意的第二长度(L2)限制车门限位件6相对于限位连杆5的相对的可动

范围即可。

[0027] 图4A示出第二状态，开度调整块10处于在引板12与开度调整块10的长边端部10a

之间确保有车门限位件6相对于限位连杆5的相对移动被限制的第一长度(L1)的状态(限制

限位连杆5的移动的引板12处于C位置)。在该位置，以成为能够乘车或者下车的最小的车门

2的打开角度的方式配置限位连杆5与车门限位件6。另外，相同地，在图4B的情况下，示出第

三状态，通过开度调整块10，处于在引板12与开度调整块10的短边端部10c之间确保有车门

限位件6相对于限位连杆5的相对移动被限制的距离亦即比第一长度(L1)短的第二长度

(L2)的状态(限制限位连杆5的移动的引板12处于D位置)。此时，以成为能够容易乘车或者

下车的程度的车门2的打开角度的方式将限位连杆5与车门限位件6配置于车门2与车体3即

可。
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[0028] 图4C以及图4D是表示开度调整块10从限位连杆5退避的第一状态的图。在该状态

下，图4C示出车门打开最大的状态，图4D示出车门结束弹出的状态。此外，在该图中，示出止

动部件7与保持托架11抵接的状态，但在图4C的状态下，示出车门限位件6相对于限位连杆5

的相对移动因止动部件7与保持托架11抵接而被限制的状态。但这是一个例，能够以车门的

开度与限位连杆的长度的关系自由地设定，因此也能够在止动部件7与保持托架11未抵接

的状态下车门形成为最大的开度。在本说明书中，作为一个例子，形成为在车门的最大开度

中止动部件7与保持托架11抵接的例子进行说明。在该位置，以车门2成为完全打开的最大

角度的方式配置限位连杆5与车门限位件6即可。另外，即便未成为限制面6a与止动部件7抵

接的状态，以车门2成为完全打开的最大角度的方式将限位连杆5与车门限位件6配置于车

门2与车体3也可。能够在与限位连杆5对应的位置任意地设定车门的角度。在第一状态下，

车门2完全打开的状态下的车门限位件6相对于限位连杆5的相对位置、与车门2完全关闭的

状态下的车门限位件6相对于限位连杆5的相对位置的间隔成为车门限位件6相对于限位连

杆5的规定的可动范围。即，在车门限位件6相对于限位连杆5的规定的可动范围，对车门2而

言，在车门限位件6相对于限位连杆5的规定的可动范围能够自由地进行车门2的开闭。

[0029] 这里，假定在图3的D位置与E位置之间车辆的使用者对车门2进行操作从而进行上

下车的情况。此时，处于在与邻接于车辆的物体之间存在足够的空间的情况，可以说成是没

有该物体与车门接触的担忧的状态。另一方面，在图3的C位置与D位置之间进行上下车的情

况下，处于在与邻接于车辆的物体之间没有足够的空间的情况(有可能发生车门的接触的

情况)。此时，车门2的操作者对与邻接于车辆的物体之间的距离进行测量，据此对车门2的

开度进行调整。从车门限位件6在限位连杆5的延伸方向的位置来看，有时在车门限位件6相

对于限位连杆5的规定的可动范围需要限制车门限位件6相对于限位连杆5的相对移动。因

此，操作者通过设定装置使开度调整块10与限位连杆5嵌合。例如，在操作者要求车门2打开

少许(“小开度”)的情况下，需要将车门限位件6相对于限位连杆5的规定的可动范围限制为

较短。在该情况下，如上所述，使开度调整块10为第二状态。即，在比规定的可动范围缩短第

一长度(L1)的第一移动限制距离的范围，允许车门限位件6相对于限位连杆5的相对移动。

另外，虽然能够允许车门2相比小开度打开较大，但在想要以比最大的打开角小的角度限制

车门2的开度的情况下，使开度调整块10为第三状态。即，在比规定的可动范围缩短第2长度

(L2)的第二移动限制距离的范围，允许车门限位件6相对于限位连杆5的相对移动。因为第1

长度(L1)比第2长度(L2)长，所以第二状态的车门限位件6相对于限位连杆5的可动距离比

第三状态的车门限位件6相对于限位连杆5的可动距离短。

[0030] 但是，在与邻接于车辆的物体之间没有足够的空间的情况下，通常通过操作者的

目测被设定，因此也存在操作者的设定不正确的情况，在上下车时一边对车门2的端部与该

物体的距离的间隔进行测量一边进行上下车。在这种情况下，若向车门2关闭一侧对车门2

施力，则能够避免车门2与邻接的物体的碰撞，因此优选。因此，限位连杆5的滑动面可以构

成为具有如下的倾斜(第一倾斜5c)。即，形成在第二状态下在通过开度调整块10对上述限

位连杆5的向限位连杆5的一端5a的方向的相对移动进行限制时从按压部件8按压限位连杆

的位置朝向限位连杆5的一端5a一侧而使一端5a一侧变低那样的倾斜(第一倾斜5c)。在该

状态下，因为限位连杆5的滑动面形成有倾斜，所以按压部件8按压限位连杆5的滑动面，相

反按压部件8从倾斜面承受反作用力，产生按压部件8的位置想要向限位连杆5的一端5a侧
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相对地移动的力成分，因此将车门2始终向车门2关闭一侧施力。即，在操作者意在调整车门

2的开度并且开度调整块10形成为第二状态时，未将车门2向打开一侧施力。

[0031] 此外，该倾斜能够进一步延长。即，形成在第三状态下在通过开度调整块10限制上

述限位连杆5的向限位连杆5的一端5a的方向的相对移动时从按压部件8按压限位连杆的位

置朝向限位连杆5的一端5a一侧而使一端5a一侧变低那样的倾斜(第二倾斜5d)。另外，该第

二倾斜5d是在限位连杆5的滑动面形成的与在第二状态下形成的第一倾斜5c连续的倾斜，

因此第二倾斜5d成为在第三状态下通过开度调整块10对限位连杆5的向限位连杆5的一端

5a的方向的相对移动进行限制时从“按压部件8按压上述限位连杆的位置”至“上述第二状

态下的上述按压部件按压上述限位连杆的位置”的倾斜。在该状态下，因为限位连杆5的滑

动面形成有第二倾斜5d，所以也是通过按压部件8按压限位连杆5的滑动面，相反按压部件8

从倾斜面受到反作用力，产生按压部件8的位置欲向限位连杆5的一端5a侧相对地移动的力

成分，因此始终向车门2关闭一侧对车门2施力。即，在操作者意在调整车门2的开度并且在

开度调整块10形成为第三状态时，也未向打开一侧对车门2施力。

[0032] 另外，在调整块10与限位连杆5未嵌合时设定为车门2能够全开即可。并且，在调整

块10以第二长度与限位连杆10嵌合时设定为能够将车门2打开至通常用于上下车的角度，

在调整块10以第一长度嵌合时设定为能够将车门2打开至上下车所需最低的角度。

[0033] 第一倾斜5c的角度与第二倾斜5d的角度可以为相同角度，另外也可以为不同角

度。特别是在车门2以更宽的角度打开的状态下，在车门2关闭的方向想要施加更强的作用

力的情况下，使图3的BC间的倾斜的倾斜角比CD间的倾斜的倾斜角大。

[0034] 相反，在以将车门2打开至最大开度为前提的状态下，有时不向车门2关闭一侧施

力更有利。因此，使从在调整块10已从限位连杆5退避的状态下调整块10限制移动以便车门

限位件6仅能够移动至第二长度(L2)的位置的状态下的倾斜至止动部件为止的滑动面(图3

的DE间的滑动面)为平坦的面。

[0035] 另外，另一方面，在弹出的情况下，因为不向关闭车门2一侧施力更有利，所以能够

使从第一倾斜至限位连杆5的一端5a侧的限位连杆5的滑动面(图3的AB间的滑动面)为平坦

的面。

[0036] 如本实施例那样，优选第一倾斜与第二倾斜配置于限位连杆5的对置的2个滑动面

的两侧。即，限位连杆5在其滑动面(上侧滑动面)与相反侧的滑动面(下侧滑动面)均在限位

连杆5的延伸方向，与上侧滑动面相同的位置(对应的位置)，具有第一倾斜5c与第二倾斜

5d。但是，第一倾斜5c与第二倾斜5d仅配置于上侧滑动面与下侧滑动面的任一方的滑动面

也起到该效果。在规定的位置具有一个倾斜的基础上，从倾斜产生相对于按压部件的反作

用力，形成为按压部件8的位置想要向限位连杆5的一端5a侧移动的力成分，始终向车门2关

闭一侧对车门2施力。

[0037] 本申请主张于2014年8月29日申请的日本专利申请第2014－175773号的优先权，

引用其内容使其成为该申请的一部分。

[0038] 附图标记说明：

[0039] 1…车辆；2…车门；3…车体；4…旋转轴；5…限位连杆；6…车门限位件；7…止动部

件；8…按压部件；9…弹性部件；10…开度调整块。
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图3
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图4A

图4B
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图4C

图4D
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