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1
Yynélez se tyké pistu pro spaloveci motory s dprevou pro.¥izeni tepelné expanze.

Poulivané pisty spalovacich motord jsou velmi q:méhané tepeln& i mechanicky. Pro dnesni
spaloveci motory se pisty vyréb&jl z lehkych slitin, Jejichz mechanické vlestnosti Jsou zé-
vislé na teplotd. Vzhledem ke tvaru & chsrakteru tepelného zatiZent Jje teplota pistu na rdz-
nyeh mistech znefnd rozdilnéd a meximéln{ rozdil dosehuje b&%né teploty 200%. U rychlobé&Znych
motord je pist neméhdn nejen v ose tlaken plynd, ale pfi uZivanych pomérech zdvihu pistu a
délky ojnice i znadnymi bodnimi tlaky. Uvedené silové pom¥ry jsou zvl4Zt& vyrezné u vznétovych
motord s primym vstrikem. Bo¥ni pritlak pFi vykyvu ojnice na pist vyisduje dodrZeni odpovide-
jici opérné plochy a mezéni pistu.Vedeni v ojni¥ni &ésti pistu zajiztuje vodigi ploche, mejic{
pfi pracovaim cyklu jiZ natolik nizkou teplotu, Z%e nelini potife jeho mezéni. Odpovidajici
rozloZen{ tlaku na vodic{ plochy vyZaduje v3sk velmi presné slad&ni tuhosti a tvarové pres-
nosti ojni¥ni 2ésti pistu, nebol nepresnosti vedou k zedirénf, deformecim & hlevn& k potiiim
ve spotfebd oleje. Nedostatkem u tohoto provedeni pistu je odleheni hlevové Zésti, kterd v
kompresnim prostoru umoZnuje pronikéni plynd o vysoké teplotd a% k hornimu pistnimu krouZku.
Tlek plynd zvysuje pritlak hornfho pistniho krouZku jednak ne sté&nu védlce a jednek ne dolni
plochu dréZky tohoto pistniho kroufku, coZ za zvyZené teploty & podminek, vzniklych zhorde-
nym mazénim i chamickym plsobenim spelin, zvy3uje opotfeben{ této &dsti vélce. Postupné ko-
kovaténi mezaciho oleje na pistu, proniklého ned krouZkovou &dst, vytvar{ v odpovidajici
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vy8ce vdlce izola¥ni vrstvu, kterd zhor3uje prestup tepla a znehybliuje horn{ pistnf krouZek,
SimZz jeJ vyfszuje z &innosti. Dalsim nedostatkem je vile na hlavové &dsti pistu, umoZnujict
rdznym tvrdym netistotdm vniknout do vytvorené mezery a pfi zdvihu pistu vzniké poryhovéni
‘funk¥ni &inné plochy védlce. Nedistoty tvoir{ kerbon nebo hrubs{ neodfiltrovené &dstice.

Vy3e uvedené nedostatky odstrenuje pist pro spalovaci motory s dpravou pro rizeni te~
pelné expanze, sestdvejicl z hlevové &dsti, z krouZkové &dsti a ojnidni &4sti. Ne pistu jsou
vytvofeny vodic{ plocha a dvd op&rné plochy. Podstetou je op&rné plocha, vyivorend Jednak na
hlevové ¥4sti, v ni} jsou vytvoreny obvodové dréiky, a Jednek ne spodn{ pertii ojnidni &4sti.
Zbyvajici partie ojni¥n{ &dati tvofi vodici plochu. Obvodové dréZky maji tver rovnob&iniks
nebo lichob&iniks, otevieného smérem k vélci. Obvodové dréiks mé pomér hloubky k Zifce nej-
méné 2,0,

Vyhodou uspofdddni pistu podle vyndlezu je vytvoreni op&rné plochy na hlavové &4sti,
ptiem? se zmend{ sily z klopného momentu a rovniZ zatiZeni se rozvede na v&ti{ plochu. Zmen-
Send vlle sni{Zi pronikéni plynd k hornimu pistnimu krouzku, #im% se odstran{ zv&tSené opotie-
beni piedevdim v horni dvrati a odstrani se i vytloukdn{ dréZky hornfho pistnfho kroutku ns
spodni ploZe. Stykem teplej&i hlavové &ésti pistu s védlcem se odvede znetné mnoZstvi tepla s
teplotnd se odlehdf horni pistni krouZek. Del3f vyhodou je vytvoreni obvodovych dréZek na
hlavové &dsti pistu, plnicich funkel lesbyrintové ucpévky, coX n¥kolikrét sni?f tlek, teplotu
i mno¥stvi plynd, proniksjicich k hornimu pistnimu kroufku. ZmenSené zeti¥eni na tento pistnt
krouZek vytvorl podminky pro prechod na mendi podet pistnich krouZkd, co% priznivé ovlivnf
vyrobni i provozni néklady. Obvodové drdiky o profilu lichob&Znika, otevrfeného ke st&n& vdl-
ce, zajisti jejich semofinné &i#t&ni od pronikajiciho oleje setrvainymi silemi a déle potom
zajistl mezéni hlsvové &ésti pistu. Obvodové dréfkovéni pistu v3ak zvétii objem kompresniho
prostoru, co? zhordl - spousténf gvidsté studeného motoru. K zachovéni dobrych vlastnostf p#i
spoudtdni motoru je nutno vytvorenym dréZkovénim piipustit zhor¥eni kompresntho pom&ru mexi-~
médlné o &tyFndsobek povolené tolerance.

Piiklad provedeni pistu podle vyndlezu je zndzorn¥n na pripojeném vykrese, kde na obr.l
Je pist v ndrysném pohledu, na obr. 2 je smdr tlekd ne horni pistni krouZek, ne obr. 3 a 4
Jsou obvodové dréiky v pri{&ném rezu o profilu rovnob&iniks & lichob&inika.

Pist ] sestévd z hlavové &dsti 2, kroufkové &dsti 3 e ojnidni &dsti 4, kterd je roz-
dé&lens na vodici plochu § a na opérnou plochu §. Hlevovéd ¥dst @ je upravena jako opérné plo-
cha §, na niZ jsou vytvoreny obvodové dréfky 7. Obvodovéd drdfke 7 Jje vytvorena profilem
rovinob&Zniks nebo lichob&inika, otevieného smérem ke st¥n& vdlce J0. Horni pistni krouZek 9
Je tleen redidln¥ na védlec JQ & sxidlné na spodni plochu 11 kompresnim tlakem 8.
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pkeEpMET VINALEZU

1. Pist pro spalovaci motory s Upravou pro fizeni tepelné expenze, sestévajici z hlavové Zdsti,
2z krouZkové Zdsti a ojnidni &4sti, ne némZ je vytvorene vodici plocha a dvé opirné plochy,
vyznateny tim, Ze op&rnd ploche (6) je vytvorens jednsk na hlevové ¥dsti (2), v ni¥ jsou
vytvoteny obvodové dréiky (7), a jednek na spodnim dilu ojni¥ni &dsti (4), pfidemZ zbjve-
jici partie ojnidnf &&sti (4) tvori vodici plochu (5).

2. Pist pro spelovaci motory podle bodu 1, vyzneleny tim, Ze obvodové dréZika (7) mé profil

ve tvaru rovnobdfnike nebo lichob&%nika, otevieného smérem k vélci (10).

3. Pist pro spalovaci motory podle bodu 1, vyznateny tim, Ze obvodovd dréZke (7) mé pomér
hloubky k 3i¥ce nejméné& 2,0.
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