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DISPOSITIF DE FIXATION D’UN ENSEMBLE DE REFROIDISSEMENT SUR LA FACE AVANT D’UN VEHICULE.

@ Le dispositif de fixation comprend deux éléments de
fixation supérieurs disposés a la partie supérieure et pro-
ches de I'un et 'autre des deux bords latéraux de I'ensem-
ble de refroidissement (1). Chaque élément de fixation
supérieur comporte une patte de fixation (20), qui est rigide-
ment liée a la face avant (2) du véhicule et qui comporte un
orifice traversant (21) d’axe sensiblement vertical, et un plot
de fixation (30), qui est destiné a étre inséré dans ledit orifi-
ce traversant (21) de la patte de fixation (20) et qui comporte
un orifice axial (33) débouchant sur sa surface inférieure
pour recevoir une broche (10) rigidement liée a la face su-
périeure de 'ensemble de refroidissement (1).
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DISPOSITIF DE FIXATION D’'UN ENSEMBLE DE REFROIDISSEMENT SUR LA
FACE AVANT D’UN VEHICULE.

[00o1]  La présente invention concerne un dispositif de fixation d'un ensemble de
refroidissement sur la face avant d'un veéhicule, en particulier d’'un véhicule
automobile. Elle concerne aussi un procédé de montage/démontage rapide d'un
ensemble de refroidissement de véhicule au moyen d’'un tel dispositif.

0002 L'ensemble de refroidissement comprend principalement le radiateur et le
refroidisseur d’huile intégré. Il maintient le moteur a faible température pour optimiser

le rendement énergétique et réduire les émissions polluantes.

[0003] De nombreuses solutions techniques sont déja connues pour fixer un
radiateur, ou plus généralement un ensemble de refroidissement, sur le bloc avant

d’un véhicule automobile.

[0004] A titre d’exemple, le document FR 2 864 817 décrit un dispositif pour fixer un
radiateur sur une carrosserie de véhicule automobile, qui comprend un corps de
caoutchouc disposé entre la carrosserie et le radiateur. Le corps de caoutchouc est
réalisé sous forme d'une piéce séparée, présente un alésage et une liaison par
complémentarité de forme avec le radiateur a fixer ou la carrosserie. De plus, il est
prévu un élément de réception situé a distance de la liaison par complémentarité de
forme et destiné a immobiliser le corps de caoutchouc sur la carrosserie ou sur le

radiateur.

[00os]  Avec ce dispositif, il est nécessaire d’insérer le corps de caoutchouc avant la

mise en place du radiateur.

[ooos] A titre d’'exemple également, le document US 5 544 714 décrit une attache a
fixation rapide pour fixer un radiateur de véhicule automobile sur un support ayant
une fente traversante avec des bords latéraux opposés et espacés qui se font face.
Le radiateur est pourvu d’'une broche en forme de pion, qui fait saillie a travers la
fente. Cette attache comprend un corps, qui comporte une piéce de retenue
supérieure, une piéce de retenue inférieure et une collerette « monobloc » avec les

pieces de retenue supérieure et inférieure pour espacer ces derniéres l'une de
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l'autre. L'attache comporte également une ouverture axiale qui s'étend a travers les
pieces de retenue et la collerette pour recevoir la broche. La piéce de retenue
inférieure est dimensionnée de telle sorte que I'attache peut étre tournée dans une
position donnée par rapport a la fente dans le support et étre insérée dedans tandis
que la piéce de retenue supérieure couvre au moins une partie de la fente. La
collerette présente des premiéeres surfaces périphériques espacées des bords
latéraux de la fente lorsque la piece de retenue inférieure est insérée dans la fente et
la broche s'étend a travers I'ouverture axiale. La collerette présente, de plus, des
secondes surfaces périphériques espacées radialement des premiéres surfaces. Ces
secondes surfaces sont espacées l'une par rapport a l'autre d'une distance
substantiellement égale a la distance qui sépare les deux bords latéraux de la fente.
La piece de retenue supérieure comporte des moyens d’adhérisation de telle sorte
que l'attache peut étre physiquement tenue et tournée sur la broche vers une position
de retenue dans laquelle, d’'une part, les pieces de retenue supérieure et inférieure
immobilisent des parties opposées du support définissant entre elles la fente et,
d’autre part, les secondes surfaces de la collerette viennent physiquement en contact
avec les bords latéraux de la fente dans le support. Les piéces de retenue supérieure
et inférieure ont des parties en saillie qui s’étendent au-dela des bords latéraux de la
fente lorsque I'attache est dans la position de retenue. Un amortisseur élastique, de
type caoutchouc, est fixé et supporté par le corps de l'attache pour amortir les

vibrations du radiateur.

[ooo7]  Cette attache nécessite une bride pour assurer la liaison avec I'élément de

structure du vehicule. De plus, le blocage se fait au moyen de vis.

[ooos]  Enfin, on connait également, par le document GB 2 297 066 A, un dispositif
d’amortissement des vibrations d'un véhicule automobile, dans lequel le réservoir
supérieur du radiateur est porté, par l'intermédiaire d'une bague supérieure en
matériau élastique, par une patte de fixation supérieure disposée sur une partie
supérieure de la carrosserie du véhicule. Le réservoir inférieur du radiateur est porté,
par l'intermédiaire d’'une bague inférieure en matériau élastique, par une patte de
fixation inférieure disposée sur une partie inférieure de la carrosserie du véhicule. Un
ressort, destiné a supporter de maniére élastique le radiateur, est disposé entre le

réservoir inférieur et la patte de fixation inférieure, de fagon a éviter le contact direct
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entre le réservoir et la patte de fixation. Le radiateur, les piéces connectées au

radiateur et ce ressort forment ensemble un amortisseur dynamique.
[0oo9]  Un tel dispositif impose I'utilisation d’une plague de maintien intermédiaire.

ooio] De maniére générale, les dispositifs utilisés actuellement nécessitent un
nombre relativement important d’'opérations de montage/démontage et de piéces a

assembler.

[0o11] Le but de la présente invention est de surmonter les inconvénients des
dispositifs connus de l'art antérieur en fournissant un dispositif de fixation d'un
ensemble de refroidissement sur la face avant d'un véhicule, qui soit tel que
I'ensemble de refroidissement puisse étre rapidement monté et démonté, et de plus

facilement et sans erreur possible grace a un moyen de « détrompage » au montage.

[0o12] Un autre but de la présente invention est de fournir un tel dispositif de
fixation, qui soit compatible avec une fabrication aisée de la face avant du véhicule.

0013]  Enfin, c’est également un but de la présente invention de fournir un tel
dispositif de fixation, qui soit, de maniere générale, simple, stable, robuste, fiable et

économique.

[0014]  Pour parvenir a ces buts, la présente invention a pour objet un dispositif de
fixation d'un ensemble de refroidissement sur la face avant d'un véhicule, en
particulier d’'un véhicule automobile, qui comprend deux éléments de fixation
supérieurs situés a la partie supérieure et proches de 'un et l'autre des deux bords
latéraux de I'ensemble de refroidissement, chaque élément de fixation supérieur
comportant une patte de fixation, qui est rigidement liée a la face avant du véhicule et
qui comporte un orifice traversant d'axe sensiblement vertical, et un plot de fixation,
qui est destiné a étre inséré dans ledit orifice traversant de la patte de fixation et qui
comporte un orifice axial débouchant sur sa surface inférieure pour recevoir une

broche rigidement liée a la face supérieure de I'ensemble de refroidissement.

[0o15]  Le plot de fixation de I'élément de fixation supérieur est avantageusement de
forme sensiblement cylindrique, I'orifice traversant de la patte de fixation étant de
section sensiblement circulaire et de diamétre adapté au diamétre du plot de fixation

cylindrique.
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[ooie]  Selon un mode préféré de réalisation de I'invention, l'orifice traversant de la
patte de fixation comporte un méplat et le plot de fixation comporte une partie plane,
le méplat de l'orifice traversant et la partie plane du plot de fixation coopérant par
concordance des formes pour constituer un systéme de « détrompage » au montage

de I'ensemble de refroidissement sur la face avant du véhicule.

o177 L'orifice axial débouchant sur la surface inférieure du plot est
avantageusement un orifice cylindrique, et la broche rigidement lice a la face
supérieure de I'ensemble de refroidissement présente avantageusement la forme

d’'un pion cylindrique adapté a étre inséré dans ledit orifice axial

[oo18]  De préférence, le plot de fixation de I'élément supérieur de fixation présente,
a sa partie supérieure, une collerette qui fait saillie radialement pour recevoir une vis
de fixation qui est destinée a bloquer ledit plot sur la patte de fixation et éviter la

remontée de ce dernier lors du roulage du véhicule.

[0o19] Le plot de fixation peut étre bloqué sur la patte de fixation par la mise en
place de la vis de fixation dans un trou prévu sur la patte de fixation.

[0o20] De préférence également, le plot de fixation est constitué en deux parties un
corps principal, qui est réalisé en une matiere ayant une bonne résistance mécanique
et a l'usure, et un manchon interne, en matiére relativement élastique, qui est monté
dans un alésage de la partie inférieure du corps principal et qui comporte I'orifice
axial débouchant destiné a recevoir la broche. Ainsi, le corps principal peut étre, par
exemple, réalisé en polyamide, et le manchon interne en EPDM (Ethyléne Propyléne
Diene Monomeére), par exemple.

[0021]  Le plot de fixation peut avantageusement présenter une patte de préhension,

sensiblement plane et verticale, qui s’étend en saillie de la surface supérieure du plot.

[0022] De maniére préférentielle, le manchon interne est monté par « clippage »
dans le corps principal du plot, le plot ayant au moins une fenétre traversante pour le

passage d’'un bourrelet radial en saillie du manchon interne.

0023) Dans une variante, le dispositif de fixation de [linvention peut
avantageusement comporter deux éléments de positionnement inférieurs disposés a

la partie inférieure et proches de I'un et I'autre des deux bords latéraux de I'ensemble



10

15

20

25

30

2948902

de refroidissement, chaque élément de positionnement inférieur comportant une
patte de fixation, qui est rigidement liée a la face avant du véhicule et qui comporte
un orifice traversant d’axe sensiblement vertical formant trou de positionnement de
'ensemble de refroidissement sur ladite face avant, et un doigt de positionnement,
rigidement lié a I'ensemble de refroidissement, qui est destiné a étre inséré dans ledit

trou de positionnement.

[0024] De maniére préférentielle également, en ce qui concerne les éléments de
positionnement inférieurs mentionnés précédemment, il peut étre prévu un plot
inférieur, en matiére élastique, entre chaque doigt de positionnement et le trou de
positionnement correspondant. Ce plot inférieur peut étre réalisé en caoutchouc ou

bien dans une matiére élastique équivalente.

[0o25]  D’autres buts, avantages et caractéristiques de I'invention apparaitront dans
la description qui suit d'un mode de réalisation préféré, non limitatif de I'objet et
de la portée de la présente demande de brevet, accompagnée de dessins dans
lesquels :

. la figure 1 est une vue de dessus, partielle, en perspective, de I'ensemble de
refroidissement en position sur la face avant d’'un véhicule, avant I'insertion d'un
plot de fixation conforme a la présente invention,

. la figure 2 est une vue de face, en perspective, d'un plot de fixation selon la
présente invention,

. la figure 3 est une vue de dessus, partielle, en perspective, de I'ensemble de
refroidissement en position sur la face avant d'un véhicule, aprés l'insertion du
plot de fixation représenté sur la figure 2,

. la figure 4 est une vue transversale, en coupe, du plot de fixation de l'invention
en position montée, et

. la figure 5 est une vue transversale, en coupe, de I'ensemble de refroidissement

positionné et fixé sur la face avant du veéhicule.

[0o26] En référence au dessin de la figure 1, on a représenté la partie supérieure
gauche d’'un ensemble de refroidissement, de référence générale 1, en position non
fixée sur la face avant (partiellement représentée), de référence générale 2, d'un

véhicule automobile.
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[0027] La fixation de I'ensemble de refroidissement 1 sur la face avant 2 s’effectue
au moyen d'un dispositif de fixation comprenant, d’'une part, deux éléments de
fixation supérieurs, identiques, situés a la partie supérieure et proches de l'un et
l'autre des deux bords latéraux de I'ensemble de refroidissement 1 et, d’autre part, de
deux éléments de positionnement inférieurs, identiques, disposés a la partie
inférieure et proches de l'un et l'autre des deux bords latéraux de I'ensemble de

refroidissement 1.

[0028] Les deux éléments de fixation supérieurs étant identiques, on représente et

décrit ci-aprés un seul de ces deux éléments.

[0oo29]  Cet élément de fixation comprend :

J une patte de fixation 20, qui est rigidement liée a la face avant 2 du véhicule et
qui comporte un orifice traversant 21 d’axe sensiblement vertical, et

. un plot de fixation 30 (figures 2), qui est destiné a étre inséré dans l'orifice
traversant 21 de la patte de fixation 20 et qui comporte un orifice axial
débouchant sur sa surface inférieure pour recevoir une broche 10 (figure 1)
rigidement liée a la face supérieure de 'ensemble de refroidissement 1.

[0030] En référence aux figures 1 et 2, le plot de fixation 30 est de forme
sensiblement cylindrique, I'orifice traversant 21 de la patte de fixation étant de section
sensiblement circulaire de diamétre adapté au diameéetre du plot de fixation

cylindrique.

[0o31]  L'orifice traversant 21 de la patte de fixation comporte un méplat 22 (figure 1)
et le plot de fixation 30 comporte une partie plane 32, le méplat 22 de l'orifice
traversant 21 et la partie plane 32 du plot de fixation 30 coopérant par concordance
des formes pour constituer un systéme de «détrompage » au montage de

I'ensemble de refroidissement 1 sur la face avant 2 du véhicule.

0032] Comme mieux représenté sur la coupe longitudinale de la figure 4, l'orifice
axial, référencé 33, débouchant sur la surface inférieure 34 du plot de fixation 30 est
un orifice cylindrique, et la broche 10 rigidement liée a la face supérieure de
I'ensemble de refroidissement 1 présente la forme d’un pion cylindrique adapté a étre

inséré dans l'orifice axial 33.
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[0033] Le plot de fixation 30 présente, a sa partie supérieure, une collerette 35 qui
fait saillie radialement pour recevoir la téte 41 d’'une vis de fixation 40 qui est destinée
a bloquer le plot de fixation 30 sur la patte de fixation 20 et éviter la remontée du plot
30 lors du roulage du véhicule.

[0034] Le plot de fixation 30 est bloqué sur la patte de fixation 20 par la mise en
place de la vis de fixation 40 dans un trou 25 prévu sur la patte de fixation 20.

0035] Le plot de fixation 30 est constitué en deux parties (voir figure 4
principalement):

] un corps principal 36, qui est réalisé en une matiere ayant une bonne résistance
mécanique et a l'usure, et

. un manchon interne 37, en matiére relativement élastique, qui est monté dans
un alésage 38 de la partie inférieure du corps principal 36 et qui comporte
I'orifice axial 33 débouchant destiné a recevoir la broche 10.

[0036] Le corps principal 36 du plot de fixation 30 est réalisé, de préférence, en
polyamide, et le manchon interne 37 est réalisé, de préférence, en EPDM (Ethyléne

Propyléne Diene Monomeére).

[0037] Le plot de fixation 30 présente une patte de préhension 39, sensiblement
plane et verticale, qui s’étend en saillie de la surface supérieure du plot.

[0038] Le manchon interne 37 est monté par « clippage » dans le corps principal 36
du plot de fixation 30, le plot de fixation 30 ayant au moins une fenétre traversante
36A pour le passage d'un bourrelet radial 37A en saillie du manchon interne 37. Ces
fenétres 36A sont avantageusement au nombre de deux et diamétralement

opposées.

[0039] Comme mieux représenté sur le dessin de la figure 5, le dispositif de fixation
de linvention comporte, de plus, deux éléments de positionnement inférieurs
disposés a la partie inférieure et proches de 'un et l'autre des deux bords latéraux de

I'ensemble de refroidissement 1.

[0040] Les deux éléments de positionnement inférieurs étant identiques, on
représente et décrit ci-aprés un seul de ces deux éléments, chaque élément de

positionnement inférieur comportant :
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J une patte de fixation 120, qui est rigidement liée a la face avant 2 du véhicule et
qui comporte un orifice traversant 121 d’axe sensiblement vertical formant trou
de positionnement de I'ensemble de refroidissement 1 sur la face avant 2, et

. un doigt de positionnement 130, rigidement lié a I'ensemble de refroidissement

1, qui est destiné a étre inséré dans le trou de positionnement 121.

[oo41] Il est prévu un plot inférieur 140, en matiére élastique, entre le doigt de
positionnement 130 et le trou de positionnement 121.

[oo42]  De préférence, le plot inférieur 140 est réalisé en caoutchouc.

[0043) Llinvention concerne également un procédé de montage rapide d'un
ensemble de refroidissement 1 de véhicule, en particulier de véhicule automobile,

équipé d’'un dispositif de fixation conforme a celui décrit ci-dessus.

[0044]  En référence ala figure 5, ce procédé comporte les étapes suivantes :

e on vient « coiffer » 'ensemble de refroidissement 1 a travers la face avant 2 du
véhicule, en plagant les doigts de positionnement 140 dans les trous de
positionnement 121,

. on incline I'ensemble de refroidissement 1 en position sensiblement verticale,

J on insére les plots de fixation 30 dans les pattes de fixation 20 des éléments de
fixation supérieurs de la face avant 2, en les coulissant sur les broches 10 de
I'ensemble de refroidissement 1, et

. on met en place par vissage les vis de fixation 40 des deux plots de fixation 30,
de maniére a bloquer I'ensemble de refroidissement 1 sur la face avant 2 du

véhicule.
[0045] Le démontage rapide s’effectue facilement avec un minimum d’opérations :

. on enléve les vis de fixation 40 retenant les plots de fixation 30,
. on sort les plots de fixation 30 des pattes de fixation 20 des éléments de fixation
supérieurs de la face avant 2, et

. on enléve I'ensemble de refroidissement 1.

[oo46] Grace au dispositif de fixation décrit ci-dessus, le montage et le démontage
de I'ensemble de refroidissement sur la face avant du véhicule sont faciles et rapides.
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00471  De plus, le dispositif de fixation décrit ci-dessus est compatible avec une

fabrication aisée de la face avant du véhicule.

[0o48]  Enfin, ce dispositif de fixation est de conception et de réalisation simple, et

économique.

[0049] Bien entendu, la présente invention n'est pas limitée au mode de réalisation
décrit et représenté ci-dessus a titre d’exemple ; d’'autres modes de réalisation
peuvent étre congus par I'homme de métier sans sortir du cadre et de la portée de la

présente invention.
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10

REVENDICATION

1. Dispositif de fixation d’'un ensemble de refroidissement (1) sur la face avant
(2) d'un véhicule, en particulier d'un véhicule automobile, qui comprend deux
éléments de fixation supérieurs situés a la partie supérieure et proches de l'un et
I'autre des deux bords latéraux de I'ensemble de refroidissement (1), chaque élément
de fixation supérieur comportant une patte de fixation (20), qui est rigidement liée a la
face avant (2) du véhicule et qui comporte un orifice traversant (21) d'axe
sensiblement vertical, et un plot de fixation (30), qui est destiné a étre inséré dans
ledit orifice traversant (21) de la patte de fixation (20) et qui comporte un orifice axial
(33) débouchant sur sa surface inférieure (34) pour recevoir une broche (10)

rigidement liée a la face supérieure de 'ensemble de refroidissement (1).

2. Dispositif de fixation selon la revendication 1, caractérisé en ce que le plot de
fixation (30) est de forme sensiblement cylindrique, I'orifice traversant (21) de la patte
de fixation (20) étant de section sensiblement circulaire et de diamétre adapté au
diamétre du plot de fixation (30) cylindrique.

3. Dispositif de fixation selon la revendication 2, caractérisé en ce que ledit
orifice traversant (21) de la patte de fixation (20) comporte un méplat (22) et le plot
de fixation (30) comporte une partie plane (32), le méplat (22) de I'orifice traversant
(21) et la partie plane (32) du plot de fixation (30) coopérant par concordance des
formes pour constituer un systéme de « détrompage » au montage de I'ensemble de

refroidissement (1) sur la face avant (2) du vehicule.

4. Dispositif de fixation selon la revendication 1, caractérisé en ce que l'orifice
axial (33) débouchant sur la surface inférieure (34) du plot de fixation (30) est un
orifice cylindrique, et en ce que la broche (10) rigidement liée a la face supérieure de
I'ensemble de refroidissement (1) présente la forme d'un pion cylindrique adapté a

étre inséré dans ledit orifice axial (33).

5. Dispositif de fixation selon l'une quelconque des revendications 1 et 4,
caractérisé en ce que le plot de fixation (30) présente, a sa partie supérieure, une
collerette (35) qui fait saillie radialement pour recevoir la téte (41) d’'une vis de fixation
(40) qui est destinée a bloquer ledit plot de fixation (30) sur la patte de fixation (20) et

éviter la remontée de ce dernier lors du roulage du véhicule.
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6. Dispositif de fixation selon la revendication 5, caractérisé en ce que le plot de
fixation (30) est bloqué sur la patte de fixation (20) par la mise en place de ladite vis

de fixation (40) dans un trou (25) prévu sur la patte de fixation (20).

7. Dispositif de fixation selon l'une quelconque des revendications 1 a 6,
caractérisé en ce que le plot de fixation (30) est constitué en deux parties un corps
principal (36), qui est réalisé en une matiére ayant une bonne résistance mécanique
et a l'usure, et un manchon interne (37), en matiére relativement élastique, qui est
monté dans un alésage (38) de la partie inférieure du corps principal (36) et qui
comporte l'orifice axial (33) débouchant destiné a recevoir la broche (10).

8. Dispositif de fixation selon la revendication 1, caractérisé en ce quil
comporte, de plus, deux éléments de positionnement inférieurs situés a la partie
inférieure et proches de l'un et l'autre des deux bords latéraux de I'ensemble de
refroidissement (1), chaque élément de positionnement inférieur comportant une
patte de fixation (120), qui est rigidement liée a la face avant (2) du véhicule et qui
comporte un orifice traversant (121) d’axe sensiblement vertical formant trou de
positionnement de I'ensemble de refroidissement (1) sur ladite face avant (2), et un
doigt de positionnement (130), rigidement lié a 'ensemble de refroidissement (1), qui
est destiné a étre inséré dans ledit trou de positionnement (121).

9. Dispositif de fixation selon la revendication 8, caractérisé en ce qu'il est prévu
un plot inférieur (140), en matiére élastique, entre le doigt de positionnement (130) et

le trou de positionnement (121) de I'élément de positionnement inférieur.

10. Dispositif de fixation selon la revendication 9, caractérisé en ce que ledit plot

inférieur (140) est réalisé en caoutchouc.
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