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Doprowadzanie d!o silników zapomocą
dmuchaw powietrza o prężności większej
od ciśnienia powietrza otaczającego jest
już stosowane w silnikaich lotniczych lub
stałych. Pożądanem jest, aby dmuchawa
nie- sprawiała wydajniejszego podniesienia
wai^Ł urządzeniai Wartość przeto prak¬
tyczną poisiiaidiają! tu dmuchawy szybko¬
bieżnie o liczbie obrotów coma1 jmniej 2000
na minutę.

Dmuchawy tłokowe mają wprawdzie tę
zaJletę, że nie wykazują strat wessanego
powietrza wobec praktycznie znikomych
nieszczelności tłoka i że spadek ilości o^
brotów nie obniża stopnia sprężaoiai Na¬
tomiast dlmiuchawy te posiadają wady, po¬
wstające z zastosowania zaworów, stawi-

dał, przesuwających się w obu kierunkach
mas i konieczności smarowania.

Dmuchaiwy obrotowe wykazują tę zale¬
tę, że posiadają tylko części wirfująpe, nie
mają zaś zaWorów i nie potrzebują smaro¬
wania,, zarazem jednak i wadę, polegają¬
cą na tern,, że przy stosunkowo niskiem nah
wet nadciśnieniu wymagają kilku wirni¬
ków i że koła wielołopaitkowie są kosztowna,
wrażliwe ma bieg zmienny, jaki przeważ^
nile (zachodził w silnikach flotnfczyich lub
samochodowych wskutek gjwałtownych i
w szerokich granicach zmiennych oporów.
Braki te usuwa niniejszy wynalazek, a to
w ten sposób, że do zasilania silnika sprę-
żonem powietrzem stosuje dmuchawę o
tłokach zębnikowych, w szczególności



dmuchawę typu Roofee bez uszczelniieriiJa
pomiędzy osłoną al tłokiem oraiz sataemi
tłokaimil W szczególności iohracajjąoe się
tjłofcil posiiaidlalją w dmuchjaiwiie Rootfa bar¬
dzo prostą i dogodną w wykonaniu formę
i pracują 'bez zakłóceń.

Podobne dmuchiatary budowano o liczbie
obrotów, nie przekraczającej 700 naJ minu¬
tę, przyczean jednak przy ciśnieniu bez-
Względnem 1,5 do 2 aitmosfer niepodobna
osiągnąć jakichkolwiek zalet tych dtmuchaiw
w porównataiu z ttokowemi lub dbrotółwtemi.
^Wyniallaizek niniejszy polegał na> zasto-

soiy^inija fdjp J|ln|ilkiów spalinowych, celem
Ą^zatóa *^ovvlietirza potrzebnego dio spłaka¬
nia, dmucha/wy zębnikowi©j lub Root'a! o
wielkiej liczbie obrotowi. Dzidki temu, obok
znanych zalet, jakie posiiaJdaiją dmuchawy
tego rodzaju dzięki5 prostocie swej budo¬
wy, zalpobiiegai się zbytniemu podniesieniu
ciężaru całego urządzania silnikowego
wskutek dodania wagi sprężarki, a nadto
osiąga się przy doprow&dlzaowlu powietrza
o naldciśniieniti, najprzykłald 1;5 do 2 atmo¬
sfer i1 wyżąj, obniżkę niezbędnej emergji w
porównaniu z urząldzfeniami1 znanemi

Zmniejszenie nakładu eneiigji wynika z
tej właściwości takiej dimiuchalwy, że' nie-
zbędnal moc względna dąży do minimum
przy wzroście liczby obrotowi Strata' szcze¬
linowa pozostaje dla dlmuchawy określo¬
nej wielkości przy wszelkiej szybkości sta¬
ła. Wskutek tego słała strata' szczelinowa;
przy wzroście ilości! obrotów silnika i dmu¬
chawy będzie obniżać się w stosunku do
każdorazowo dostarczanego powietrza, i
można osiągnąć taką ilość obrotów, przy
której rzeczoniaJ strata stanie się praktycz¬
nie, w stosunku do dostarczonej ilości

powietrza, rówiiiaJ zeru, Z drugiej' strony,
wynikający stąd stopień wydajności pozo¬
stał je w rozległych granicach ilości strat
silnika ii dbiuchaiwy prawie stały, co stano¬
wi dalszą zalletę * dmuchawy o znialozn^j
liczbie obrotów w zaistosowanifu do dostar¬
czania powietrzai silnikom spalinowym,
gdyż dzięki temu można dostarczyć silni-
kowi odpowiednią ilość powietrza o sta¬
łem lub prawie stałtam ciśnieniu, celem
podniesienia jego sprawności
Rysunek przedstawia schematycznie

przykłaJd zastosowainia dknuchilwy Rootfa'.
Dmuchawa 6, na4>ędzana silnikiem a, wtła-
cziai przewodem c powietrze, potrzebne do
spajania), do karburaJtoria, skąd zmieszane
z paliwem dostaje się w sposób zwykły
do cylinldral

Zastrzeżenie patentowe.

Slnijk spaUjitnowy z dopr(otwadzaniiem
doń, celem podltrzymania lub podniesienia
sprawności, powifetrzaJ o ciśnieniu wyższem
nilż \dsnitenale btaJcz!aJjją{cego zewnętrznego
pOwfetrzaj, znamienny tern, że do dlopro-
Wadziania tego powietrzia zastosowana jest
dmuchawa o tłokach wirujących zębniko-
wych i szczelinach między osłoną a tłoka¬
mi oraz między samemi tłokatmil, w szcze¬
gólności dmuchaWal Rootfa, której wymiar
ry, w stosunku do przetłaczanej ilości po^
witetrzą, są tak małe, że ilość obrotów mu¬
si być tak dużą, aby straty szczelinowe
były nieznaczne i praktycznie mogłyby
nie być brane pod uwagę.

Daimler-Motoren-Gesellschaft.
Zafctępca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.
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