P RIHLAéKA VYNA’_LEZU | (21) Eislo dokumentu:

zvefejnénd podle 8§ 31 zdkona é. 527/1990 Sb. 2 5 9-97
. (22) Piinldsenc: 29. 01. 97 (13) Druh dokumentu: A3
o (32) Datum podan prioritnf pfihlasky: 02.02.96 5 6
- CESKA 31) Cislo prioritnf phiblasky: 96/29601798 (1) 1nt. €1.7
REPUBLIKA (31) soprl'on‘tn pii y: 96/ BG6OR 21/08
l.vf s (33) Zemé priority: DE , BG6O0N 2/42
.'W:v?—-»._ (40) Datum zvefejnéni piihlasky vynalezu: 13, 08, 97
S . (Véstnik &. 8/97)

URAD
& PROMYSLOVEHO
* VLASTNICTVI

(71) Prihldgovatel: _
TRW OCCUPANT RESTRAINT SYSTEMS
GMBH, Alfdorf, DE;
{72) Piivodce:
Foéhl Artur, Schorndorf, DE;
(74) zastupce:
Korejzova Zdenika JUDr., Bifehovi 1, Praha
1, 11000;

(54) Nazev pfihlasky vynélezu:
Sedadlo vozidla s plynovym vakem,
uspoiddanym v opéradle

(57) Anotace:
Sedadlo (12) vozidla mé ve svém opéradle (14)
-poskladané usporadany plynovy vak ‘(20),-
ktery je nafouknutelny plynovym generato-
. rem (24). Pro vytvofeni sedadla (12) vozidla s
o bezpe¢nostnim systémem, ktery do znaéné

ot mity zabratiuje relativnimu pohybu mezi hla-

_ vou. lena (10) posadky vozidla a mez{ jeho
a horni ¢astf téla pii zadnim nérazu, je plynovy
t ‘ vak (20) vloZen do podpérné kazety (18), ktera

je vloZena do 8achty (16) na horni strané opg-
radla (14). Pfi aktivovani plynového generato-
ru (24) vystoupf plynovy vak (20) zhruba v
trovni hlavy ¢élena (10) posadky vozidla a v
Jjejim sméru, pfi¢emZ podpérn4 sila je vytvafte-
na podpérnou kazetou (18).
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Vynalez se tvka sedadla vozidla s plynovym vakem, . uspo-

‘Fiddanym v opéradle, ktery je posklidian a ktery je nafounu-

telny plynovym generdtorem.

- . oy .-

3edadla vozidel jsou obvykle opatfena podpérami hlavy,
je jichZ funkce spodivd v tom, Ze pri zadnim néarazu podepfon
hlavu posadky na zadni strané. Pfi normdlni poloze sezeni
vsak zlstavi mezi podpérou hlavy a mezi hlavou posadky re-
lativné velky odstup, takZe pri zadnim ndrazu je nejprve
hlava posadky vymrsSténa relativné k sedadlu vozidla smeérem
dozadu, aZ narazi na podpéru hlavy. Podle ne jnové jSich po-
znatkl spoéivaji mnoha poranéni v oblasti krénich obratld na

tomto pohybu hlavy v pocateéni fazi prdbéhu ndrazu.

V npéradle sedadla vnzidla usporadany plynov?’?ak je jiz
sam o sSobé znimy z US-PS 3 653 217. Tento plynovy vak se viak
rozpinid pri svém aktivovdni smérem vzhiru ke stfesSe vozidla.
a neni schopen podpirat zadné vétd{ sily pasobici napfié ke

- sméru jeho rozpindni.

Vynalez si klade za ukol vytvofit sedadlo vozidla opat-

Fené bezpelnostnim systémem, ktay do znaéné miry zabrani re-

lativnim pohybdim mezi hlavou posddky a horni &dsti jejiho




téla pfi zadnim ndrazu,

Toho se dosahne u sedadla vozidla v dvodu uvedeného dru-
hu podle vynalezu tim, Ze plynovy vak je uloZen v podpérné
kazetd, kteri je vlozenma do Sachty na horni strané opéradla
a pri aktivovdni zdroje plynu vystoupigzhruba ve vysce hlavy
élena posadky a v jejim sméru, pfiéemz podpérnad sila je vy-
tvofena podpérnou kazetou. Podstatnym elementem sedadla po-
dle vynalezu je podpérnA kazeta, kterd je v poloze, ve kie-
ré podepfe plynovy vak na té jeho strané, kterd je odvrace-
ni od hlavy posadky vozidla. U sedadla podle vynadlezu je pro-
stfednictvim podpérné kazety zabezpeCena spolehlivad pridri-
ni funkce pro hlavn posadky vozidla, protoZe plynovy vak
se nemdZe mezi podpérnou kazetou a mezi hlavou posédky vo-
zidla vychylit.

U prvniho provedeni, které se vyznaluje jednoduchosti
a nepatrnymi niklady, je podpérni kazeta upravena pevné v
Sachté opéradla a pfesahuje pres jeji horni okraj. Plynovy
vak je pritom dimenzovdn tak, Ze v nafouknutém stavu vytvari
podpérnou plochu pro hlavu posadky vozidla, ktera je npra-
vena v dostateéné velké vySce, aby se zajistila dobra a€in-
nost i pri znaéné rozdilnych velikostech téla posadky vo-
zidla., U tohoto provedeni neni potfebné vySkové pfestavova-

ni podpérné kazety.

Alternativné je podpérna kazeta uspofddana v opéradle
vj§kové posuvné, prifemZ toto posouvéni se uskuteénuije S v¥-
hodou v zavislosti na velikosti téla posadky vozidla. U to-
hoto provedeni miZe byt objem plynového vaku mens$i. Dalsi
vyhoda spoéiva v tom, Ze podpérnd kazeta miZe byt v normal-

nim klidovém stavu zcela ukryta uvnitf opéradla a nemusi pfe-
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-we - ..~ gpéradlem-sedadla vozidla_podle_drubého pfikladu provedeni.

sahovat pres jeho horni okraj, takze nevznika ji Zadné pfekaz-

ky z hlediska moZnosti pohledu smérem dozadu.

Roztazeni plynového véku je s_v?hodou omezeno na'vnitf—

ni strané uspofadanymi zachytnymi pasy, aby sily, které vzpi-

kaji pFi styku plynového vaku s nlavou posadky vozidla byly
pokud moZno malé. '

Dalsi znaky a vyhody sedadla vozidla podle vynélezu'vy-l

plyvaji z nasledujiciho popisu.

——---_-——--.—------—— - s - -

Vynalez je v daldim podrobné ji popsan’ na piikladech pro-
vedeni ve spojeni s-vykresovou BASEL . e LTl e .
Na obr. ! je schematicky a Vv tasteéném fezu znazornén

_ bokorys-sedadla.vozidlaﬂpodle vynalezu v normialniia Klidovéu

stavu.

Na obr. 2 je zpAzornéno sedadlo vozidla pfi aktivovaném

plynovém vaku.

‘Na abr.-S'a'obr. 4 json znazornéay odpovidajici pohle-
dy druhého pfikladu provedeni. ‘

Na obr. 3 je znazornén z jednndudeny pohled na prirez

™

priklady_provedeni vyadlezu

- -

Na obr. 1 je znazornén &len ;g posadky vozidla na se-
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dadle 12 vozidla v obvyklé poloze sezeni. Opéradlo 14 sedad-
la 12 vozidla je opatfeno nahofe otevienou Sachtou 16, do
které je vloZena podpérni kazeta 18. Tato podpérnd kazeta

18 presahnje pfes horni okraj opéradla 14 a je upravena az
zhruba do drovné hlavy €lena 10 posadky vozidla stfedni ve-
likosti. Uvnitf podpérné kazety 18 je poskladané upraven ply-
novy vak 20, ktery je na obr. 2 znizornén v nafouknutém sta-
vu. Podpérnd kazeta 18 ma na své strané pfivricené ke hlavé
¢lena 10 posddky vozidla okénko pro priichod plynového vaku
20, ktery je ukryt odtrZitelaym krytem 22, Pod podpérnou ka-
zetou 18 je v opéradle 14 usporddéan plynovy generator 24, na-
pfiklad pyrotechnicky plynovy generator 24, ktery je elektric-
ky odpalovdn. Tlakovymi plyny, kterd vytvari plynovy géneré-
tor 24, je plynovy vak 20 nafuknvan, ¢imZ se protdhne ve smé-
ru hlavy élena 10 posadky vozidla, jak je to zndzornénmo na

obr. 2,

V dal$im bude blize vysvétlen ochranny dfinek, dosaho-
vany prostrédnictvim tohoto vytvofeni sedadla 12 vazidfa.
Jak je patrno z_obr. .1, zistavd mezi hlavon &lena 10 posadky.
vozidla a k ni pfivrdcenon plochou podpérné kazety 18 pfi
normdlni poloze sezeni odstup X, ktery md znadnou velikost.
Déle zdstavd mezi C4dsti ramen Clena 10 posidky vozidla a me-
zi opéradlem 14 na obr. 1 zndzornény odstup Y, Pfi zadnim na-
razu je plynovy'generétor 24 aktivovén prostfednictvim_ovlé-
dacihn dstroji podle pfedem stanpvenfch kritérii. Plynovy vak
20 je nafouknut a vystoupi skrz okénko podpérné kazety 18,
pficemZ kryt 22 je roztrien, Prostfednictvim své setrvadné
hmotnosti je élen 10 posadky vozidla zatladen proti opérad-
lu 14, pricemz odstup Y je pfekondn a také odstup X se zmen-
Si. Pred tim, neZ miZe dojit k vykyvnuti hlavy ¢lena 10 po-
sadky vozidla relativné vzhledem k jeho horni dasti téla,

-




je plynmovy vak 20 zcela nafounut a vytvari podpérnou-plochu,
ktera dosedne na zadni stranu hlavy a podepfe ji. Na proti-
1ehlé strand jsou podpérné sily zachycovany podpérnou kaze-
tou 18.

Jak je to patrno z obr. 2, jsou uvnitf plynového vaku
20 zachytné pasy 26, které omezu ji jeho protazeni ve sméru
k hlavé &lena 10 posadky vozidla. Tyto =zachytné pasy 26 za-
biraji s vyhodou zhruba uprostfed podpdrné plochy plynového
vaku 20, ¢imZ se po obou stranach zdachytaych pasd 26 vytvo-
#{ podpérny polstéafek pro Wlavu, ktery je ve svém tvaru pri-
,zplisoben tvaru hlavy. Prostfednictvim tohoto tvarového pri-
zpisobeni je hlava ¢lena 10 posadky vozidla v pribéhu narazu

dr7ena ve stabilni poloze.

Tvrdost plynového vaku 20 je piizpﬁsobeﬁé-vjpblétéfové¥
ni opéradla 14, takie se horni &ast téla &lena 10 posadky i
vozidla zatladi do opéradla 14 ve ste iné mife jako hlava do
plynového vaku 20. Prostfednictvim tohoto pfizpisobeni se za-
brani relativaimu pohybu mezi hlavou a mezi horni Casti té-
la ¢lena 10 posadky.vozidla v pribéhu nehody. Aby se doséh-
lo pozadované, relativné velké tvrdosti, pFipadné tuhosti
plyhového vaku 20, je tento vyroben s vyhodou Z na vnitfni

strané povrstveného textilniho materialu.

U pfikladu provedeni, ktery je zndzornén na obr. 1 a
obr. 2, je podpérna kazeta 18 upravena pevné v opéradle 14
sedadla 12 vozidla. Plynovy vak 20 md takové rozméry, Ze
jeho podpérhé plocha je upravena pres dostatednd velkou vyS=
kovou oblast, aby se u vsech se vyskytujicich velikosti ¢le-

na 10 posadky vozidla zabezpedila dobra uinnost podepfeni.




U pfikladu provedeni, ktery je znidzorném na obr. 3,
obr. 4 a obr. 3, je na rozdil od toho podpérna kazeta 18
usporfadana v opéradle 14 sedadla 12 vozidla vyskové posuvné.
V normdlni klidové poloze, ktera je zndzornéna na obr. 3, je
podpérna kazeta l§; zcela uvnitf opéradla 14 a nepfesahuje
pfes jeho horni okraj. Tak miZe byt povlakem opéradla 14 zce- .
la prfekryta. Pri aktivovani plynového generdtoru 24 je pod-
pérna kazeta lgi nejprve tlakem vytvireného plynu zatlacena
vzhiru, pfidemZz povlak sedadla 12 vozidla se ve zde upravené
trhaci ¢afe roztrhne. Podpérna kazeta ;gi vystoupi nyni z
opéradla 14, aZ je jeji pohyb smérem vzhiru omezen dorazem
36, Plynovy vak 20 mize nyni, jako u jiZ popsaného provedeni, ..,
vystoupit z podpérné kazety l§;. Funkce u tohoto provedeni' ]
je v principu steijnd, jak jiz bylo popséano, avsak plynovy vak
20 mdZe mit men$Si objem, pokud je vySkové posunuti podle vy-
hodného provedeni pfizpdsobeno velikosti ¢lena 10 posadky ve-
zidla. Podpérnad plocha plynového vaku 20 miZe byt potom upra- - %

. vena v mensi vysce, | : : i
) Na obr. § json zndzornény detaily druhého pFfikladu pro-
vedeni, ktery byl aZ dosud jen schematicky vysvétlen., Plny-

mi darami je zakreslena normAlni klidova poloha podpérné ka-

zety 18" a vysunuty stav je zndzorné&n erchované,

' Uvnitf ramu l4a opéradla 14 je vytvofena vzhdru otevFie-
nd $achta 16, do které je vySkové posuvné vlioZena podpérnd
kazeta l§;. V klidové poloze je podpérna kazeta lﬁ; aretova-
na na ramu l4a opéradla 14 prostfednictvim upinaciho prostfed-
ku 30 ve tvaru stfiZného koliku. Plynovy generdtor 24 je pro-
stfednictvim méchovitého spojovaciho elementu 32 ve tvaru
hadice pfipojen na GloZny prostor pro poskladany plynovy vak
20 uvnit? podpérné kazety 18_. Na té strané, kterd je proti-



lehls vzhledem k upinacimu prostfedku 30 ve tvaru st#izného
koliku, je podperna kazeta 18 opatfena dosedaci vatkou 34.
Tato dosedaci vacka 34 spoluptsobi s vyskové prestavnym do-
razen 36 Vyskové prestaveni dorazu 36 se uskuteénu je pro-
stredn1ctv1m vietena 38 se zavitem, které je pohénéno pFe-
stavovacim motorem 40. Ovladani tohoto prestavovaciho moto-
ru 40 se provadi ustro jim, které je schopné zjistit velikost
téla &lena 10 posadky vozidla a pr1slusne prestavit doraz 36.
Je viak samnzfe jmé také moiné z1ednodusene provedeni s ma-

nualnim pFestavovanim.

Fodpérna kazeta 18’ je také opatfena vratnym blokovacim
istroiim 42, které ji aretuje v jeii vysunuté poloze. Toto
vratné blokovaci Gstroji 42 je tvoreno pruZinou zatiZenym
brzdovym kllnem ktery ]e Géinny mezi boéni plochou podpér-
né kazety 18 a mezi prot1lehlou na jezdovon plnchou na ra-

mu l4a opéradla l4.

Pfi aktivovani plynového generdtorn 24 vstoupl jim vy-
tvafené tlakové plyny do ohebného- spo jovaciho elementu 32
. ve tvaru hadice, ktery je podepfen pa vonitfnim obvodu pod-
pérné kazety 18 a tak nmoZnuje psobeni tlakovaho pkyou
proti horni mezni sténé podpérné kazety 18 , ktera je po-
tom pisobenim tlaku zatladovana smérem vzhiru. Jakmile je
upinaci prostredek 40 30 ve tvaru stfizného koliku pfekonan,
vystoupi podpérna kazeta 18 z horniho okraje opéradla l4.
Pohyb podpérné kazety 18 smérem vzhiru je omezen dorazem
36, na ktery narazi dosedaci vacka 34. Zpétny pohyb podpér-
né kazety 18 “je zamezen vratnym blokovacim ustrojim 42 ve
tvaru brzdového klinn, které se opira mezi bocéni plochou

podperné kazety ;g_ a mezi protilehlou ndjezdovou plochou

na ramu l4a opéradla 1l4. | , )
, . . ﬂf’f
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FATENTOVE NAROKY

1. Sedadlo vozidla s plynqum vakem, uspofddanym v opéradle,

ktery je posklddan a ktery je nafonknutelny plynovym gene-
ratorem, vyznadujici se tim, Ze ply-
novy vak (20} je ulozen v podpérné kazeté (18, 18 ), kteri
Je vloZena do Sachty (16) na horni strané opéradla (14) a
pri aktivovéani zdroje plynu vystoupi zhruba ve vySce hlavy
¢lena (10) posadky vozidla a v jejim sméru, pri¢emZz podpér-
na sila je vytvofena podpérnou kazetou (18, 18°),

2. Sedadlo vozidla podle naroku I, vy znaduijici
se tim, Ze podpérna kazeta (18) je upravena pevné
v 8achté (16) opéradla (14) a pfesahuje pfes ieji horni
okraj.

3. Sedadlo vozidla podle naroku 1, vyznadujici
3 e t im, Ze podpérna kazeta (18°) je usporadanasv opé-
radle (14) vySkové posuvné.

4. Sedadlo vozidla podle naroku 3, vyznadéu jici
se tim, Ze podpérnd kazeta (18°) je vy§kové posuv-
na v zavislosti na velikosti téla &lena (10) posédﬁy vozid-~
la,

3. Sedadlo vozidla podle naroku 3 nebo 4, vyznadéuiji
ci se tim, Ze pro vySkové posouvani podpérné ka-
zety (18‘)-pouiité energie je odvozena od energie plynového
generatoru (24). )

6. Sedadlo vozidla podle ndroku 5, vyznadcujici

T
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s e tim, 7e vyskové posunuti podpérné kazety (LS')

je omezeno prestavltelnym dorazem (36).

7. bedadlo vozidla podle naroku 6, vyznac¢uij {ci
s e tim, ze doraz (36) je prestav1te1nv automaticky -
‘v sonladu s velikosti téla dlena (10) posadky vozidla. ’

8. Sedadlo v021d1a podle rdroku 7, vyznatujict
se tim, Ze vySkové pfestavovani dorazu (36) je pro=-

vidéne prostfednictvim otoéného vietena (38) se zavitem.

9. Spdadlo vozidla podle jednoho Z narokd 3 az 8, vyzna-
gujici se tim, 7e podpérna kazeta (187) v
normalni klidové poloze nepresahn]e pres horni okraj ope-

S _rédla_(l4)ﬁngpo“]§J prg:aﬁuje ]en nepodstatne.

- A A e

B
.

10. Sedadlo VOzidla podle jednoho Z naroka 3 az 9, vyzna-
gujici se tiwm, je podpérnd kazeta (18.) je
v normdlni x1idové polnze driena uvolnitelnymi uplnaclml
prostfedky (30).

11. Sedadlo vozidla podle jednoho s narok 3 az 10, vyzna-
,éujici se t im, Ze podpérné,kazeta (187) je
ve vysunuté poloze zajisténa vratoym blokovacim idstroijim
(42). '

12. Sedadlo vozidla podle jednoho Z pfedchézeiicich naroki,
vyzn ‘adujici se t im, Ze plynovy genera-
Tt tor "(24) je usporddan” pod "podpérmnou - kazetou (lB,MISi)évﬁapé‘
radle (14).

13. Sedadlo vozidla podle néroku 12 a jednoho z airokd 3 ai 11,




14.

16.

- 10 -

vyznadujici se tim, Ze opérna kazeta (18")
je s plynovym generdtorem (24) spojena ohebnym sSpojovacim
elementem (32).

Sedadlo vozidla podle jelnoho z pfedchdzejicich ndrokd,
vyznaduijici se tim, Ze plynovy vak (20)
ma v nafouknutém stavu takovou tvrdost, kterd je sladéna s
tvrdosti opéradla (14) tak, Ze relativni pohyby wezi hlavon
a mezi horni (4asti téla clena (10} posadky vozidla jsou mi-

nimalizovany.

Sedadlo vozidla podle néroku 14, vyznadé¢uijicil
se tim, Ze tvrdost plynového vakn (20) je zvétsena

povrstvenim jeho vnitfni strany.

Sedadlo vozidla podle jednoho z pfedchéazejicich ndroki,
vyznaduijici se tim, Ze roztazeni plynové-
ho vaku (20) je omezeno zachytnymi pdsy (26).

-
)
Al




L
!

e

<[
) JUDr. ZD4NKA K/OREE%VA
A / ,//’ ‘f\ f“ /

f




3
Obr. 4 .

/'/

”," VJ]

7 /]

] // L)

0t 206K RS20
/ - A?VLPKAT 7’

/ ( "
/o




e W oW os o R S ¢
. Snkianns —" m o - _
i —
T =) . .
- o b L= !
3\ = = L SR R ™
2 azsl - % o , !
z 2P © 5 <=
o < J wr . £
= o - . —
} . =]
o -7
J - 5 :
/ . H
. i NS NS BN NN //////.//A,///A/
i A
B / / ﬂ“ A . : o
I N T i
— ] .ﬂa,ll|[;1|lﬂl;|tr AN
%a \ 7N Vo - ‘ h
; \ / \ \ o2 @
oJ . ! \ / N ) |
by /.\ A - 1
n 1™ _ . . —
a 3 o,
o ™ il = ~~ 4
~ i .- 4 ;N /N - I\_
o) ] / \ / \ \\ @ .
\ 7/ \ Vs . §
[
/VA Lu s \N_7 “_/ ) H
i N 7 N ® 9
V1wl i
ﬁ_ e JJJJJJJq | .
! 5 )
// Jﬂﬂ////«//.ﬁ./ﬁ»////qf// //M/Af///./, :
. a -~ )
= pamd e <37

1
1
i *

1

!




	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

