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Beschreibung

Die Erfindung betrifft einen Tirantrieb fur eine
horizontal 6ffnende Schiebetiir einer Aufzugska-
bine mit mindestens einem von einem Motor
angetriebenen endiosen Gber zwei an einer Trag-
konstruktion an der Aufzugskabine angeordneten
Umienkrollen geflihrten bandférmigen Antriebs-
mittel, an dessen Antriebstrum mindestens ein an
einem Fligel der Schiebetiir befestigter Mitneh-
mer angeordnet ist (U.S. Patent 4,149,615), wobei
der Tdrantrieb wahlweise fiir verschiedene Tirfld-
gelbreiten verwendbar ist.

Mit dem DE-GM 7044605.8 ist eine mehrteilige,
von einem Motor angetriebene Schiebetir fir
eine Aufzugskabine bekanntgeworden, bei wel-
cher sich jeder TiirflGgel halb so schnell bewegt
wie der ihm voreilende Tarfligel. Am langsam
laufenden Turfllgel ist der Antriebsmotor ange-
ordnet, welcher eine von zwei ebenfalls am Turfli-
gel angeordneten Umlenk-Kettenrdadern gefiihrte
Kette antreibt, an deren Antriebstrum ein Tirmit-
nehmer eines voreilenden Tiirflligels befestigt ist.
Der Nachteil dieser Einrichtung liegt darin, dass
bei jeder Tiirbewegung auch die Masse des gan-
zen Tirantriebes mitzubewegen ist und dass der
sonst knappe Spielraum zwischen der Aufzugska-
bine und dem Aufzugsschacht fiir die freie Durch-
fahrt des Tar-Antricbsmotors entsprechend ver-
gréssert werden muss. Ein weiterer Nachteil liegt
auch darin, dass fir die Speisung des Antriebsmo-
tors eine flexible Zuleitung erforderlich ist.

Mit der US-PS 4,149,615 wird ein am Dach der
Aufzugskabine angeordneter Tirantrieb vorge-
schlagen, welcher sich fiir verschiedene Kabinen,
verschiedene Schiebetiirarten und verschiedene
Tuarbreiten eignet. In Fig. 1 ist eine mit einem
schnell laufenden und einem langsam laufenden
Tarfligel ausgeriistete Teleskop-Schiebetiir dar-
gestelit. Der langsam laufende Tirfligel wird
durch einen iGber die ganze Breite der Kabine sich
erstreckenden endlosen Antriebsriemen angetrie-
ben. Auf dem gleichen Turfligel ist eine den
zweiten TUrfligel mit einer grosseren Geschwin-
digkeit verschiebende Antriebseinrichtung aufge-
baut. Die komplette Tirantriebsvorrichtung ist
auf einer der Gesamtldnge der Aufzugskabine
entsprechenden, in horizontaler und vertikaler
Richtung regulierbaren Tragkonstruktion ange-
ordnet und (ber Dampfungselemente mit der
Aufzugskabine verbunden. Ein Nachteil dieses
Tarantriebes liegt darin, dass die Antriebsvorrich-
tung sich praktisch iber die gesamte Breite der
Aufzugskabine erstreckt und bei geschlossener
Kabinenodffnung einseitig um mehr als eine Tirfli-
gelbreite {iber die geschiossene Tir hinausragt,
so dass einerseits Anpass-Nacharbeiten fir die
Tragkonstruktion an die verschiedenen Kabinen-
breiten erforderlich werden und anderseits wegen
der moglichen grossen Lange Transport- und
Montageprobleme auftreten kdénnen. Ausserdem
weist dieser Tirantrieb keine durch die Umlen-
kung des Antriebsmittels bedingte sanfte Anlauf-
beschleunigung oder Auslaufverzégerung beim
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Offnen oder Schliessen der Schiebetiir auf.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine
Antriebsvorrichtung fiir eine Schiebetiir vorzu-
schlagen, welche ohne Nacharbeit fiir verschiede-
ne Schiebetirtypen, fur verschiedene Schiebetiir-
breiten und fir verschiedene Aufzugskabinen
verwendbar ist, die Breite des breitesten Turfli-
gels nur geringfligig Gberschreitet und gleichzei-
tig eine sanfte Anlaufbeschleunigung bzw. eine
sanfte Auslaufverzogerung beim Offnen oder
Schliessen der Schiebetiir aufweist.

Diese Aufgabe wird durch die im Anspruch
gekennzeichnete Erfindung geldst.

Die durch die Erfindung erreichten Vorteile
sind im wesentlichen darin zu sehen, dass ein
einziger, die Breite des Tirfiigels nur geringfigig
uberschreitender, sanfte Anldufe und Auslaufe
erméglichender Tarantrieb flr verschiedene Kabi-
nengrossen, verschiedene Schiebetiirtypen und
verschiedene Tirbreiten einsetzbar ist. Fir die
Anpassung an die entsprechende Tirbreite ist
eine der beiden Umlenkrollen des Antriebsmittels
in die zugehdrige Bohrung umzustecken und das
Antriebsmittel auszutauschen oder auf die notige
Lange anzupassen. Zu dem als Antriebsmittel
dienenden Zahnriemen ist auch ein entsprechen-
des Riemenschloss geschaffen worden, mittels
welchem der Zahnriemen auf einfachste Art in die
richtige Lange gebracht werden kann. Der Ab-
stand zwischen zwei fiir die verschiebbare Umlen-
krolle vorgesehenen Bohrungen betragt stets ein
ganzes Vielfaches der Teilung des Zahnriemens,
wodurch der Zahnriemen beim Anpassen an eine
bestimmte Tirbreite derart gekiirzt werden kann,
dass die beiden Riemenenden stets in der Mitte
einer Zahnlicke mit dem Riemenschloss gestos-
sen werden konnen.

Auf beiliegenden Zeichnungen ist ein Ausfih-
rungsbeispiel der Erfindung dargestelit, das im
folgenden naher erldutert wird. Es zeigt :

Fig. 1 einen Aufriss eines auf dem Dach einer
Aufzugskabine angeordneten Tdrantriebes.

In der Fig. 1 ist mit 1 der Tirantrieb bezeichnet.
Ein Elektromotor 2 treibt {iber ein Riemenvorgele-
ge 3 einen um eine feste Umlenkrolle 4 und um
eine umsteckbare Umlienkrolle 5 umgelenkten
Zahnriemen 6 an. Der Elektromotor 2, das Rie-
menvorgelege 3 und die Umlenkrolie 4, 5 mit dem
Zahnriemen 6 sind auf einer gemeinsamen Trag-
konstruktion 8 aufgebaut. Die Tragkonstruktion
ist durch Haltevorrichtungen 8.1 am Dach der
Aufzugskabine festgemacht. Ein erster Tirflligel
10 mit zwei Tragrollen 12 und ein zweiter ange-
deuteter Tarfligel 11 mit einer Tragrolle 22 sind
auf zwei parallel nebeneinander angeordneten
Laufschienen 20, 21 verschiebbar aufgelegt. Am
ersten Turfligel 10 ist ein TGrmitnehmer 9 vorge-
sehen. Ein am Zahnriemen 6 angeordnetes An-
schlussgelenk 6.1 und der Tarmitnehmer 9 sind
durch einen Mitnehmerbiigel 7 gelenkig miteinan-
der verbunden. Der Zahnriemen 6 ist durch ein
Riemenschloss 24 endlos verbunden, weiches
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gleichzeitig als Anschiag fiir die Begrenzung der
Offnungsbewegung des Turfligels 10 dient. In
der Tragkonstruktion 8 sind fiir eine Anzahl nor-
malisierter Tirfligel 10 eine entsprechende An-
zahl Befestigungslocher 13 flir die Aufnahme der
umsteckbaren Umlenkrolle 5 vorgesehen. In ei-
nem, dem zugehdrigen Tirfligel 10 entsprechen-
den Befestigungsloch 13 ist eine die umsteckbare
Umienkrolle 5 tragende Drehachse 15 befestigt.

Der erste angetriebene Tirfligel 10 einer Schie-
betiir kann ein einziger Flligel einer gewohnlichen
einfliigeligen Schiebetdr, ein Fliigel einer zentral-
6ffnenden Schiebetiir mit zwei in entgegengesetz-
ter Richtung bewegbaren Fligeln oder der lang-
sam laufende Flugel einer Teleskop-Schiebetiir
mit mindestens zwei in gleicher Richtung beweg-
baren Tiirfiligeln 10, 11 sein. Die Ubertragung der
Antriebskrafte vom angetriebenen Tiirfligel 10
auf einen zugeordneten Tirfligel 11 erfolgt in
einer bereits bekannten Art und ist hier nicht
dargestelit. An der am Dach der Aufzugskabine
mit den Haltevorrichtungen 8.1 angeordneten
Tragkonstruktion 8 sind alle fir den Antrieb eines
zugehdrigen Tiirfligels 10 nétigen Antriebsteile
aufgebaut. Unter anderem sind auch fir alle
zwischen einer Fliigelbreite von 600 und 1100
mm normalisierten Tlrbreiten die Befestigungs!o-
cher 13 fiir die umsteckbare Umlenkrolie 5 vorge-
sehen. Die Achsabstinde zwischen der festen
Umlenkroile 4 und den fiir die Aufnahme der
umsteckbaren Umlenkrolle 5 noétigen Befesti-
gungsléchern 13 entsprechen ungefdhr der Tir-
fliigelbreite, vermindert um die beiden Radien der
festen und der umsteckbaren Umlenkrollen 4, 5.

Der maximale Verschiebeweg des angetriebe-
nen Turfliigels 10 ist somit gleich wie der horizon-
tale Abstand zwischen zwei je von der Aussenseite
an die Umlenkrollen 4, 5 gelegte vertikale Tangen-
ten. Durch die Fihrung des Anschlussgelenkes
6.1 des Mitnehmerbiigels 7 um die Rundungen
der Umlenkrollen 4, 5 am Anfang und am Ende
einer Tiirbewegung ergeben sich fiir den oder die
Tarflugel eine sanfte Anlaufbeschleunigung und
eine sanfte Auslaufverzdgerung beim Offnen oder
Schliessen der Schiebetiir. Die Drehachse 15 der
umsteckbaren Umlenkrolle 5 kann in das der
Tirfligelbreite entsprechende Befestigungsioch
13 gesteckt werden, um damit den richtigen Weg
fiir die erforderliche Tiirbewegung zu erhalten.
Bei gleichbleibender Tir-Antriebsvorrichtung ist
somit allein die umsteckbare Umienkrolle 5 im
richtigen Abstand zur festen Umlenkrolle 4 zu
installieren und ein die richtige Gesamtlange
aufweisender Zahnriemen 6 einzusetzen. Dies
kann entweder durch einen entsprechenden Aus-
tauschriemen oder durch Kiirzen des bestehen-
den Zahnriemens 6 erfolgen. Die normalisierten
Tlrbreiten weisen Abstufungen auf, die jeweils
einem ganzen Vielfachen der Teilung des Zahnrie-
mens entsprechen, so dass der Zahnriemen bei
einer erforderlichen Kiirzung, welche dem dop-
peiten Betrag der Abstufung entspricht, stets
genau in der Mitte einer Zahnilicke gekiirzt wer-
den kann. Das fir die Kupplung der beiden
Riemenenden vorgesehene Riemenschloss ist so
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ausgelegt, dass die Zahnriemen-Enden je mit
einer halben Zahnilcke beginnen missen.

Patentanspruch

Tarantrieb (1) fiir eine horizontal o6ffnende
Schiebetir einer Aufzugskabine mit mindestens
einem von einem Motor (2) angetriebenen endlo-
sen, dber zwei an einer Tragkonstruktion (8) an
der Aufzugskabine angeordneten Umlenkrollen
(4, 5) gefihrten, bandférmigen Antriebsmittel (6),
an dessen Antriebstrum mindestens ein an einem
Flagel (10) der Schiebetiir befestigter Mitnehmer
(7) angeordnet ist, wobei der Tirantrieb (1) wahl-
weise flr verschiedene Tlrflligelbreiten verwend-
bar ist, dadurch gekennzeichnet, dass die Trag-
konstruktion (8) des Tiirantriebes (1) eine feste (4)
und eine umsteckbare Umienkrolle (5) aufweist
und dass an der Tragkonstruktion (8) eine Anzahl
die Achse der umsteckbaren Umienkrolle (5) auf-
nehmende, der jeweiligen Tirflugelbreite entspre-
chende Befestigungsidécher (13) angeordnet sind,
wobei die Achsabstinde zwischen der festen (4)
und der umsteckbaren Umienkrolle (5) angena-
hert mit den jeweiligen Breiten der Turfliigel (10),
vermindert um die beiden Radien der festen (4)
und der umsteckbaren Umienkrolle (5) liberein-
stimmen.

Claim

Door drive (1) for a horizontally opening sliding
door of a lift cage with at ieast one endless belt-
shaped driving. means (6), which is guided over
two deflecting rollers (4, 5) arranged at a carrier
construction (8) at the lift cage and driven by a
motor (2) and at the driving run of which is
arranged at least one entraining member (7)
fastened to a leaf (10) of the sliding door, wherein
the door drive (1) is usable selectably for different
widths of door leaf, characterised thereby, that
the carrier construction (8) of the door drive (1)
displays one fixed (4) and one detachable (5)
deflecting roller and that a number of fastening
holes (13), receiving the axle of the detachable
deflecting roller (5) and each corresponding to a
respective width of door leaf, are arranged at the
carrier construction (8), wherein the axial spac-
ings between the fixed (4) and the detachable (5)
deflecting roller agree approximately with the
respective widths of the door leaves (10) less both
the radii of the fixed (4) and the detachable (5)
deflecting roller.

Revendication

Entrainement (1) de porte pour une porte cou-
lissante a ouverture horizontale de cabine
d’ascenseur, comportant au moins un moyen
d’entrainement (6) en forme de bande sans fin,
qui est entrainé par un moteur (2) autour de deux
galets de renvoi (4, 5) disposés sur une structure
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de support (8) solidaire de la cabine d’ascenseur,
et dont le brin d’entrainement porte au moins un
taquet d'entrainement (7) fixé sur un vantail (10)
de la porte coulissante, I'entrainement (1) de
porte étant utilisable a volonté pour différentes
largeurs de vantaux de porte, caractérisé en ce
que la structure de support (8) de I'entrainement
(1) de porte comporte un gaiet de renvoi fixe (4) et
un galet de renvoi démontable (5), et en ce que
sur la structure de support (8) est disposée une
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pluralité de trous de fixation (13) destinés a
recevoir I'axe du galet de renvoi démontable (5)
en fonction de la largeur de vantail de porte
respective, les distances entre les axes du galet
de renvoi fixe (4) et du galet de renvoi démontable
(5) correspondant approximativement aux lar-
geurs respectives des vantaux de porte (10),
diminuées des deux rayons du galet de renvoi fixe
(4) et du galet de renvoi démontable (5).
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