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AGENCEMENT POUR UN VEHICULE AUTOMOBILE COMPORTANT UNE CONSOLE FORMANT TABLE ET UN

SIEGE CENTRAL COULISSANT.

@ L’invention propose un agencement (12) pour un ha-
bitacle (11) de vehicule automobile (10), du type qui com-
porte d’avant en arriére trois paires (16, 18, 22) de sieges
latéraux (16, 20, 24) et du type qui comporte au moins une
console (28) qui est montée coulissante sur le plancher (26)
le long de 'axe (A) longitudinal médian entre les sieges (16,
20, 24) et qui comporte une table (32) susceptible d’étre dé-
ployée transversalement, caractérisé en en ce qu’il compor-
te au moins un siége (48) central mobile sur le plancher
suivant I'axe SA) longitudinal médian entre les siéges inter-
médiaires (20) et arriere (24) pour déterminer au moins une
configuration de Ihabitacle (11) dans laquelle la table (32)
déployée dessert le siege central (48) aligné avec les siéges
(20) latéraux intermédiaires (20) ou arriére (24).
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"Agencement pour un véhicule automobile comportant une
console formant table et un siége central coulissant”

L'invention concerne un agencement pour un habitacle de
véhicule automobile.

L'invention concerne plus particuliéerement un agencement
pour un habitacle de véhicule automobile, du type dans lequel un
plancher du véhicule porte au moins une paire de siéges latéraux
avant, une paire de sieges latéraux intermédiaires, et une paire
de siéges latéraux arriére, les siéges de chaque paire étant
agencés symétriquement de part et d'autre d'un axe longitudinal
médian du véhicule, du type qui comporte au moins une console
qui est montée coulissante sur le plancher le long de I'axe
longitudinal médian du véhicule et du type dans lequel la console
délimite au moins un compartiment pour le rangement d'une table
qui est mobile entre une position escamotée dans laquelle au
moins un panneau de la table, escamoté dans le compartiment,
s'étend globalement dans un plan longitudinal vertical et une
position déployée dans laquelle ledit panneau s'étend
globalement dans un plan horizontal hors du compartiment.

On connait de nombreux exemples d'agencements de ce
type.

Le document JP-9109778 décrit et représente un
agencement comportant une paire de siéges avant pivotants, une
paire de sieges intermédiaires et une paire de siéges arriére et
dans lequel une console du type décrit précédemment est mobile
le long de I'axe médian du véhicule entre les siéges de chaque
paire.

Cette conception présente l'inconvénient de Ilimiter le
nombre de places pouvant étre desservies par la table de la
console. |

En effet, dans le meilleurs des cas, la table portée par la
console ne peut desservir que la paire de places avant agencée

en vis a de la paire de places intermédiaires.
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Par ailleurs, cette conception interdit I'utilisation de
I'agencement pour desservir quatre places lorsque le véhicule
roule, puisque dans ce dernier cas, au moins le siége du
conducteur doit étre tourné face a la route.

L'invention propose une nouvelle conception d'un
agencement du type précédemment décrit, qui permet non
seulement de disposer d'une table pouvant desservir jusqu'a cing
places en vis a vis, mais encore de disposer de ces cinq places
lorsque le véhicule roule.

Dans ce but, l'invention propose un agencement du type
décrit précédemment, caractérisé en ce que la console est
susceptible d'occuper au moins une position dans laquelle la table
déployée est agencée longitudinalement entre la paire de siéges
latéraux avant et la paire de siéges latéraux intermédiaires et au
moins une position dans laquelle la table déployée est agencée
longitudinalement entre la paire de siéges latéraux intermédiaires
et la paire de siéges latéraux arriére, et en ce qu'il comporte au
moins un siége central mobile sur le plancher suivant |'axe
longitudinal médian du véhicule entre au moins une position dans
laquelle le siége central est agencé entre les siéges latéraux
intermédiaires et au moins une position dans laquelle le siége
central est agencé entre les siéges latéraux arriere, pour
déterminer au moins une configuration de ['habitacle dans
laquelle la table déployée dessert les siéges latéraux
intermédiaires et le siége central alignés transversalement et au
moins une configuration de ['habitacle dans laquelle la table
déployée dessert les siéges latéraux arriére et le siége central
alignés transversalement.

Selon d'autres caractéristiques de ['invention :

- le siége central est monté coulissant le long de l'axe
médian du véhicule,

- les sieges latéraux avant sont susceptibles d'étre tournés
vers [l'arriére du véhicule pour déterminer au moins une

configuration de [I'habitacle dans laquelle la table déployée
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dessert les siéges latéraux avant en vis a vis des siéges latéraux
intermédiaires et au moins une configuration de I'habitacle dans
laquelle la table déployée dessert les siéges latéraux avant en vis
a vis des siéges latéraux intermédiaires et du siége central,

- les siéges latéraux avant sont montés pivotants chacun
sur un support réglable longitudinalement,

- les siéges latéraux intermédiaires sont susceptibles
d'étre tournés vers I'arriére du véhicule pour déterminer au moins
une configuration de I'habitacle dans laquelle la table déployée
dessert les siéges latéraux intermédiaires en vis a vis des siéges
latéraux arriére et du siége central,

- les siéges latéraux intermédiaire et arriére sont chacun
montés coulissants sur des rails,

- chaque siége latéral intermédiaire est susceptible d'étre
extrait de ses rails, retourné, puis inséré a nouveau dans lesdits
rails pour permettre son orientation vers l'arriere,

- chaque siége latéral intermédiaire est monté sur ses rails
par l'intermédiaire d'un support sur lequel il est monté pivotant
pour permettre son orientation vers l'arriére,

- chaque siége porte comporte une ceinture de sécurité
solidaire dudit siége,

- la console comporte un boitier de part et d'autre duquel
sont agencés deux compartiments latéraux verticaux opposés
transversalement qui sont destinés chacun a recevoir, en position
escamotée de la table, un panneau formant la moitié de la table et
le boitier comporte des moyens de maintien qui sont destinés, en
position déployée de la table & maintenir chaque panneau en
position horizontale,

- chaque panneau est rectangulaire et est monté coulissant
verticalement dans le compartiment au moins par l'intermédiaire
de pions inférieurs agencés aux extrémités inférieures de chaque
panneau, qui sont recus dans deux glissiéres verticales agencées

aux extrémités longitudinales verticales des compartiments,
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- les moyens de maintien comportent deux glissiéres qui
s'étendent horizontalement aux extrémités longitudinales du
boitier a partir des extrémités supérieures des glissiéres
verticales horizontales vers l'intérieur du bofltier et qui sont
destinées a recevoir les pions de guidage inférieurs de chaque
panneau pour permettre, une fois qu'un panneau a été extrait
verticalement de son compartiment et rabattu horizontalement, de
maintenir ledit panneau en porte a faux sur le boitier,

- chaque panneau est monobloc et chagque compartiment
est de dimensions sensiblement correspondantes a celles du
panneau,

- chaque panneau est réalisé en deux parties égales
articulées l'une par rapport a l'autre sensiblement au milieu du
panneau par une charniére d'axe longitudinal, chaque partie
comporte des moyens de verrouillage par rapport a l'autre partie,
les dimensions longitudinales et verticales du compartiment
correspondent sensiblement a celles d'une partie, et la dimension
transversale du compartiment est sensiblement double de celle
d'une des parties.

D'autres caractéristiques et avantages de I'invention
apparaitront a la lecture de la description détaillée qui suit pour la
compréhension de laquelle on se reportera aux dessins annexés
dans lesquels :

- la figure 1 est une vue de c6té d'un véhicule automobile
comportant un agencement selon l'invention ;

- la figure 2 est une vue en perspective représentant une
console pour un agencement selon l'invention ;

- la figure 3 est une demi-vue en coupe transversale
représentant une console pour un agencement selon l'invention ;

- la figure 4 est une vue de dessus représentant un
agencement selon l'invention représenté dans une premiére

configuration ;
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- la figure 5 est une vue de dessus représentant un
agencement selon l'invention représenté dans une deuxieme
configuration ;

- la figure 6 est une vue de dessus représentant un
agencement selon l'invention représenté dans une troisiéme
configuration ;

- la figure 7 est une vue de dessus représentant un
agencement selon l'invention représenté dans une quatriéme
configuration ;

- la figure 8 est une vue de dessus représentant un
agencement selon l'invention représenté dans une cinquiéme
configuration ;

- la figure 9 est une vue de dessus représentant un
agencement selon l'invention représenté dans une sixiéme
configuration ;

- la figure 10 est une vue de dessus représentant un
agencement selon l'invention représenté dans une septiéme
configuration.

Dans la description qui va suivre, des chiffres de référence
identiques désignent des piéces identiques ou ayant des fonctions
similaires.

Par convention, les termes "avant", "arriére", "droit" ou
"gauche" désignent respectivement des éléments ou des positions
orientés respectivement vers la gauche, la droite, [e haut ou le
bas des figures.

On a représenté a la figure 1 un véhicule automobile 10
dont un habitacle 11 est destiné a recevoir un agencement 12
selon l'invention.

Sur la figure 1, le véhicule 10 est un fourgon de type vitré,
mais cette configuration n'est pas limitative de I'invention.

L'agencement 12 peut en effet trouver a s'appliquer a tout
type de véhicule 10 suffisamment long pour comporter au moins
trois paires de siéges, par exemple un véhicule de type

"monospace”.
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De maniére connue, I'agencement 12 comporte un plancher
26 qui porte une paire 14 de siéges 16 latéraux avant, une paire
18 de siéges 20 latéraux intermédiaires, et une paire 22 de sieges
24 latéraux arriére.

Comme l'illustrent les figures 4 et suivantes, les siéges 16,
20, 24 de chaque paire 14, 18, 22 sont agencés symeétriquement
de part et d'autre d'un axe "A" longitudinal médian du véhicule 10.

De maniére connue, l'agencement 12 comporte au moins
une console 28 qui est montée coulissante sur le plancher 26 le
long de I'axe "A" longitudinal médian du véhicule.

Comme l'illustrent les figures 2 et 3, la console 28 délimite
au moins un compartiment 30 pour le rangement d'une table 32
qui est mobile entre une position escamotée, représentée en traits
pointillés sur la figure 3, dans laquelle au moins un panneau 34
de la table 32, escamoté dans le compartiment 30, s'étend
globalement dans un plan "V" longitudinal vertical et une position
déployée, représentée en traits forts sur la figure 3, dans laquelle
ledit panneau 34 s'étend globalement dans un plan horizontal "H"
hors du compartiment 30.

Plus particuliérement, la console 28 comporte, de maniére
connue, un boitier 36 de part et d'autre duquel sont agencés deux
compartiments 30 latéraux verticaux opposés transversalement
qui sont destinés chacun a recevoir, en position escamotée de la
table 32, un panneau 34 formant la moitié de la table 32, comme
représenté a la figure 2. Le boitier 36 comporte des moyens de
maintien qui sont destinés, en position déployée de la table 32 a
maintenir chaque panneau en position horizontale. La table 32 est
donc globalement formée de deux panneaux 34 formant une demi-
table, chaque panneau 34 pouvant étre sélectivement déployé ou
non.

Selon cette conception, chaque panneau 34 est
rectangulaire et il est monté coulissant verticalement dans le
compartiment 30, de forme parallélépipédique, au moins par

I'intermédiaire de pions inférieurs 38 agencés aux extrémités
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7

inférieures de chaque panneau 34, qui sont regus dans deux
glissiéres verticales 40 agencées aux extrémités 42 longitudinales
verticales des compartiments. Dans le mode de réalisation préféré
de l'invention chaque panneau 34 est guidé par les pions
inférieurs 38 qui coulissent dans les glissieres 40 et il est guidé
dans sa partie supérieure par les parois verticales 44 du
compartiment.

Par ailleurs, les moyens de maintien en position
horizontale comportent deux glissiéres 46 qui s'étendent
horizontalement aux extrémités longitudinales 42 du boitier 36 a
partir des exirémités supérieures des glissiéres verticales 40
horizontales vers l'intérieur du boftier 36 et qui sont destinées a
recevoir les pions 38 de guidage inférieurs de chaque panneau 34
pour permettre, une fois qu'un panneau 34 a été extrait
verticalement de son compartiment 30 et rabattu horizontalement,
de maintenir ledit panneau 34 en porte a faux sur le boftier 36,
comme représenté en traits forts sur la figure 3.

Dans le mode de réalisation qui a été représenté sur les
figures 2 et 3, chaque panneau 34 est monobloc et chaque
compartiment 30 est de dimensions sensiblement
correspondantes a celles du panneau 34.

En variante (non représentée), chaque panneau 34 peut
étre réalisé en deux parties égales articulées I'une par rapport a
l'autre sensiblement au milieu du panneau par une charniére
d'axe longitudinal, et chacune de ces parties comporte alors des
moyens de verrouillage par rapport a l'autre partie de maniére a
former un panneau 34 qui occupe un encombrement deux fois
moindre de I'encombrement précédemment décrit lorsque la table
32 est escamotée dans le compartiment 30 et qui, en position
déployée, est d'une taille sensiblement analogue a celle du
panneau 34 monobloc qui a été décrit en référence aux figures 2
et 3.

Dans cette configuration, les dimensions longitudinales et

verticales du compartiment 30 correspondent alors sensiblement



10

15

20

25

30

2850332

8

a celles d'une partie, et la dimension transversale du
compartiment 30 est sensiblement double de celle d'une des
parties.

Conformément a l'invention, comme l'illustrent les figures 4
et suivantes, la console 28 est susceptible d'occuper au moins
une position dans laquelle la table 32 déployée est agencée
longitudinalement entre la paire 14 de sieges 16 latéraux avant et
la paire 18 de siéges latéraux intermédiaires et au moins une
position dans laquelle la table déployée 32 est agencée
longitudinalement entre la paire 18 de sieges 20 latéraux
intermédiaires et la paire 22 de siéges latéraux 24 arriere.

A cet effet, la console 28 est par exemple montée
coulissante sur des rails longitudinaux 29.

L'agencement 10 comporte par ailleurs au moins un siége
48 central mobile sur le plancher 26 suivant I'axe "A" longitudinal
médian du véhicule entre au moins une position dans laquelle le
siege 48 central est agencé entre les siéges 20 latéraux
intermédiaires et au moins une position dans laquelle le siége 48
central est agencé entre les siéges 24 latéraux arriére.

Dans le mode de réalisation préféré de l'invention, le siege
48 central est monté coulissant sur au moins un rail 49 le long de
['axe longitudinal médian "A" du véhicule. Cette configuration ,'est
toutefois pas limitative de l'invention, et le siége 48 central
pourrait étre mobile suivant un ensemble de positions
longitudinales  déterminées, obtenues par exemple par
déboitement et emboitement du siége 48 sur des moyens de
fixation répartis a intervalles réguliers le long de I'axe médian "A"
du véhicule.

De cette maniére, I'agencement 12 détermine au moins une
configuration de I'habitacle 11, dans laquelle la table 32 déployée
dessert les siéges latéraux 20 intermédiaires et le siége 48
central alignés transversalement, comme représenté aux figures 6
et 8, et au moins une configuration de I'habitacle 11, dans

laquelle la table déployée 32 dessert les siéges 24 latéraux
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arriere et le siége 48 central alignés transversalement, comme
représenté aux figures 7 et 9.

Avantageusement, les sieges 16 latéraux avant sont
susceptibles d'étre tournés vers I'arriere 50 du véhicule 10 pour
déterminer au moins une configuration de I'habitacle 11 dans
laquelle la table 32 déployée dessert les siéges 16 latéraux avant
en vis a vis des sieges 20 latéraux intermédiaires, comme
représenté a la figure 10, et au moins une configuration de
I'habitacle 11 dans laquelle la table 32 déployée dessert les
siéges 16 latéraux avant en vis a vis des siéges latéraux
intermédiaires 20 et du siége central 48, comme représenté a la
figure 8.

Dans le mode de réalisation préféré de l'invention, les
siéges 20 latéraux avant sont montés pivotants chacun sur un
support (non représenté) qui est aussi réglable longitudinalement,
de maniére a proposer une grande variété de positions et a
proposer une manipulation aisée.

Cette configuration n'est toutefois pas limitative de
I'invention, et les siéges 20 latéraux avant pourraient étre
simplement fixés sur le plancher 26 par des fixations dont ils
pourraient étre extraits, puis retournés et a nouveau fixés.

Avantageusement, les sieges 20 latéraux intermédiaires
sont eux aussi susceptibles d'étre tournés vers l'arriéere 50 du
véhicule pour déterminer au moins une configuration de
I'habitacle 11 dans laquelle la table 32 déployée dessert les
sieges 20 latéraux intermédiaires en vis a vis des siéges 24
latéeraux arriere et du siege 48 central, comme représenté a la
figure 9.

Dans le mode de réalisation préféré de l'invention les
siéges latéraux intermédiaires 20 et arriére 24 sont chacun
montés coulissants sur des rails, notamment des rails 23
communs, de maniére a proposer une grande variété de positions.

Selon cette conception, plusieurs modes de retournement

des siéges 20 latéraux intermédiaires peuvent étre envisagés.
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Chaque siége 20 latéral intermédiaire peut par exemple
étre extrait de ses rails 23, retourné, puis inséré a nouveau dans
lesdits rails 23 pour permettre son orientation vers l'arriére.

En variante, chaque siége 20 latéral intermédiaire peut
étre monté sur ses rails 23 par l'intermédiaire d'un support (non
représenté) sur lequel le siege 20 est monté pivotant pour
permettre son orientation vers I'arriére 50 du véhicule.

Selon la conception générale qui a éte deécrite
précédemment I'agencement est susceptible d'occuper différentes
configurations qui ont été décrites a titre d'exemple en référence
aux figures 4 a 10.

Dans une premiére configuration qui a été représentée a la
figure 4, la console 28 est agencée axialement au niveau des
siéges latéraux avant 16 et un panneau 34 de la table 32 est
déployé pour desservir la place du passager occupant le siége
latéral avant 16 situé a droite du véhicule. Le siége central 48
occupe une position reculée entre les sieéges latéraux arriére 24,
mais il pourrait aussi occuper une position intermédiaire entre les
siéges 20 latéraux intermédiaires.

Dans une deuxiéme configuration qui a été représentée a
la figure 5, la console 28 est reculée axialement entre les siéges
latéraux avant 16 et arriére 20, et un panneau 34 de la table 32
est déployé pour desservir la place du passager occupant le siége
20 latéral intermédiaire situé a droite du véhicule. Il sera compris
que les deux panneaux 34 pourraient étre déployés pour que la
table 32 desserve les deux siéges 20 latéraux intermédiaires.

Dans une troisiéme configuration qui a été représentée a la
figure 6, la console 28 est reculée axialement entre les siéges
latéraux avant 16 et arriére 20, le siége central 48 est avancé
entre les sieges latéraux intermédiaires 20, et les deux panneaux
34 de la table 32 sont déployés pour que la table 32 desserve les
deux sieges 20 latéraux intermédiaires et le siége central 48.

Dans une quatriéme configuration qui a été représentée a

la figure 7, la console 28 est reculée axialement entre les siéges
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latéraux intermédiaires 20 et arriére 24, le siége central 48 est
reculé entre les siéges latéraux arriéere 24, et les deux panneaux
34 de la table 32 sont déployés pour que la table 32 desserve les
deux siéges 24 latéraux arriére et le siége central 48. Dans ce
cas, soit les siéges latéraux intermédiaires 20 occupent une
configuration (non représentée) dans laquelle ils sont avancés
devant la table 32 qui est reculée au maximum, le siége central
38 pouvant étre reculé par rapport aux siéges 24 latéraux arriéere,
soit, comme l'illustre la figure 7, le dossier de chaque siége
intermédiaire 20 est replié contre son assise afin de permettre le
déploiement des panneaux 34 de la table 32.

Dans une cinquiéme configuration qui a été représentée a
la figure 8, les siéges 16 latéraux avant ont été retournés vers
I'arriere 50 du véhicule, la console 28 est reculée axialement
entre les siéges latéraux avant 16 et intermédiaires 20, le siége
central 48 est avancé entre les siéges latéraux intermédiaires 20,
et les deux panneaux 34 de la table 32 sont déployés pour que la
table 32 desserve les deux sieges latéraux avant 16, les deux
siéges 20 latéraux intermédiaires et le siége central 48.

Dans une sixiéme configuration qui a été représentée a la
figure 9, les siéges 20 latéraux intermédiaires ont été retournés
vers l'arriéere 50 du véhicule, la console 28 est reculée axialement
entre les siéges latéraux intermédiaires 20 et arriére 24, le siége
central 48 étant agencé entre les siéges latéraux arriére 24, et les
deux panneaux 34 de la table 32 sont déployés pour que la table
32 desserve les deux siéges 20 latéraux intermédiaires, les deux
siéges 24 latéraux arriere et le siége central 48.

Dans une septiéme configuration qui a été représentée a la
figure 8, les siéges 16 latéraux avant ont été retournés vers
I'arriére 50, du véhicule, la console 28 est reculée axialement
entre les siéges latéraux avant 16 et intermédiaires 20, le siége
central 48 est reculé entre les siéges latéraux arriére 24, et les

deux panneaux 34 de la table 32 sont déployés pour que la table
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32 desserve les deux siéges latéraux avant 16 et les deux siéges
20 latéraux intermédiaires.

On remarquera enfin que, afin de proposer un agencement
12 garantissant des conditions de sécurité maximales aux
passagers du véhicule 10, et afin de permettre une manipulation
aisée des siéges 16, 20, 24, 48, chaque siége 16, 20, 24, 48
comporte une ceinture 52 de sécurité qui est solidaire dudit siége
16, 20, 24, 48, comme l'illustre la figure 4.

Comme on peut le voir I'invention propose un nombre élevé
de combinaisons d'agencements de |'habitacle 11.

Il sera compris que les exemples qui ont été décrits
précédemment ne sont nullement limitatifs de l'invention, et qu'un
grand nombre de combinaisons et de variantes peuvent étre
envisagées.

Ainsi, il serait possible d'envisager une configuration dans
laquelle le véhicule comporterait un siége central supplémentaire
central amovible qui pourrait étre par exemple agencé entre les
siéges 16 latéraux avant ou intermédiaires dans des
configurations du type de celles qui ont été décrites
respectivement en référence aux figures 8 ou 9. Dans ce cas, la
table 32 permettrait de desservir jusqu'a six places du vehicule.

Le véhicule pourrait aussi par exemple étre un véhicule de
grande taille tel qu'un bus et il pourrait comporter un grand
nombre de paires de siéges et plusieurs tables 32.
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REVENDICATIONS

1. Agencement (12) pour un habitacle (11) de véhicule

automobile (10), du type dans lequel un plancher (26) du véhicule
porte au moins une paire (14) de siéges (16) latéraux avant, une
paire (18) de siéges (20) latéraux intermédiaires, et une paire
(22) de siéges (24) latéraux arriére, les siéges (16, 20, 24) de
chaque paire (14, 18, 22) étant agencés symétriquement de part
et d'autre d'un axe (A) longitudinal médian du véhicule (10), du
type qui comporte au moins une console (28) qui est montée
coulissante sur le plancher (26) le long de I'axe (A) longitudinal
médian du véhicule et du type dans lequel la console (28) délimite
au moins un compartiment (30) pour le rangement d'une table (32)
qui est mobile entre une position escamotée dans laquelle au
moins un panneau (34) de la table (32), escamoté dans le
compartiment (30), s'étend globalement dans un plan longitudinal
vertical (V) et une position déployée dans laquelle ledit panneau
(34) s'étend globalement dans un plan horizontal (H) hors du
compartiment (30),

caractérisé en ce que la console (28) est susceptible
d'occuper au moins une position dans laquelle la table (32)
déployée est agencée longitudinalement entre la paire (14) de
siéges (16) latéraux avant et la paire (18) de siéges (20) latéraux
intermédiaires et au moins une position dans laquelle la table (32)
déployée est agencée longitudinalement entre la paire (18) de
siéges (20) latéraux intermédiaires et la paire (22) de sieges (24)
latéraux arriére,

et en ce qu'il comporte au moins un siége (48) central
mobile sur le plancher suivant I'axe (A) longitudinal médian du
véhicule entre au moins une position dans laquelle le siége (48)
central est agencé entre les siéges (20) latéraux intermédiaires et
au moins une position dans laquelle le siége (48) central est
agencé entre les siéges (24) latéraux arriéere,

pour déterminer au moins une configuration de I'habitacle

(11) dans laquelle la table (32) déployée dessert les siéges (20)
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latéraux intermédiaires et le siége (48) central alignés
transversalement et au moins une configuration de I'habitacle (11)
dans laquelle la table (32) déployée dessert les siéges (24)
latéraux arriére et le siége (48) central alignés transversalement.

2. Agencement (12) selon la revendication précédente,
caractérisé en ce que le siége (48) central est monté coulissant le
long de I'axe (A) médian du véhicule (10).

3. Agencement (12) selon l'une des revendications
précédente, caractérisé en ce que les siéges (16) latéraux avant
sont susceptibles d'étre tournés vers I'arriére (50) du véhicule
(10) pour déterminer au moins une configuration de I'habitacle
(11) dans laquelle la table (32) déployée dessert les siéges (16)
latéraux avant en vis a vis des sieges (20) latéraux intermédiaires
et au moins une configuration de I'habitacle (11) dans laquelle la
table (32) déployée dessert les siéges (16) latéraux avant en vis a
vis des sieges (20) latéraux intermédiaires et du siége (48)
central.

4. Agencement (12) selon la revendication précédente,
caractérisé en ce que les siéges (16) latéraux avant sont montés
pivotants chacun sur un support réglable longitudinalement.

5. Agencement (12) selon I'une des revendications
précédentes, caractérisé en ce que les siéges (20) latéraux
intermédiaires sont susceptibles d'étre tournés vers l'arriere (50)
du véhicule (10) pour déterminer au moins une configuration de
I'hnabitacle (11) dans laquelle la table (32) déployée dessert les
siéges (20) latéraux intermédiaires en vis a vis des siéges (24)
latéraux arriére et du siége (48) central.

6. Agencement (12) selon la revendication précédente,
caractérisé en ce que les siéges (20, 24) latéraux intermédiaire et
arriere sont chacun montés coulissants sur des rails (23).

7. Agencement (12) selon la revendication précédente,
caractérisé en ce que chaque sieége (20) latéral intermédiaire est
susceptible d'étre extrait de ses rails (23), retourné, puis inséré a
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nouveau dans lesdits rails (23) pour permettre son orientation
vers l'arriére (50).

8. Agencement (12) selon la revendication 6, caractérise
en ce que chaque siége (20) latéral intermédiaire est monté sur
ses rails (23) par l'intermédiaire d'un support sur lequel il est
monté pivotant pour permettre son orientation vers I'arriére (50).

9. Agencement (12) selon les revendications 2 a 8 prises
en combinaison, caractérisé en ce que chaque siége (16, 20, 24,
48) porte comporte une ceinture (52) de sécurité solidaire dudit
siége (16, 20, 24, 48).

10. Agencement (12) selon I'une quelconque des
revendications précédentes, caractérisé en ce que la console (28)
comporte un boftier (36) de part et d'autre duquel sont agencés
deux compartiments (30) latéraux verticaux opposés
transversalement qui sont destinés chacun a recevoir, en position
escamotée de la table (32), un panneau (34) formant la moitié de
la table (32) et en ce que le boitier (36) comporte des moyens de
maintien qui sont destinés, en position déployée de la table (32) a
maintenir chaque panneau (34) en position horizontale.

11. Agencement (12) selon la revendication précédente,
caractérisé en ce que chaque panneau (34) est rectangulaire et
est monté coulissant verticalement dans le compartiment au
moins par l'intermédiaire de pions (38) inférieurs agencés aux
extrémités inférieures de chaque panneau (34), qui sont regus
dans deux glissieres (40) verticales agencées aux extrémités (42)
longitudinales verticales des compartiments (30).

12. Agencement (12) selon la revendication précédente,
caractérisé en ce que les moyens de maintien comportent deux
glissiéres (46) qui s'étendent horizontalement aux extrémités (42)
longitudinales du boitier (36) a partir des extrémités supérieures
des glissieres (40) verticales horizontales vers l'intérieur du
boitier (36) et qui sont destinées a recevoir les pions (38) de
guidage inférieurs de chaque panneau (34) pour permettre, une

fois qu'un panneau (34) a été extrait verticalement de son
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compartiment (30) et rabattu horizontalement, de maintenir ledit
panneau (30) en porte a faux sur le boftier (36).

13. Agencement (12) selon l'une quelconque des
revendications 10 a 12, caractérisé en ce que chaque panneau
(34) est monobloc et en ce que chaque compartiment (30) est de
dimensions sensiblement correspondantes a celles du panneau
(34).

14. Agencement (12) selon l'une quelconque des
revendications 10 & 12, caractérisé en ce que chaque panneau
(34) est réalisé en deux parties égales articulées I'une par rapport
a l'autre sensiblement au milieu du panneau (34) par une
charniére d'axe longitudinal, en ce que chaque partie comporte
des moyens de verrouillage par rapport a ['autre partie, en ce que
les dimensions longitudinales et verticales du compartiment (30)
correspondent sensiblement a celles d'une partie, et en ce que la
dimension transversale du compartiment (30) est sensiblement

double de celle d'une des parties.
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