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Verglasung

Die Erfindung betrifft eine Verglasung (im Folgenden auch Scheibe genannt) und
Insbesondere eine Verbundschelbe oder eine Einzelscheibe, bevorzugt in oder an einem

Kraftfahrzeug.

Moderne Kraftfahrzeuge weisen Windschutzscheiben auf, die aus zwel Glasscheiben
pbestehen, welche uUber eine thermoplastische Zwischenschicht miteinander laminiert sind.
Derartige Windschutzscheiben konnen im mittleren, oberen Abschnitt weitere Komponenten,
wie Ruckspiegel, Schaltflachen und Sensoren aufweisen. Eine derartig ausgestattete
Windschutzscheibe kann das Problem aufweisen, dass die Elemente, insbesondere OLED-
basierte Displays, den hohen Temperaturen und Druckanforderung bel der Lamination nicht
Stand halten. Auch eine Reduzierung der Temperatur, der Verweildauer oder des Drucks fuhrt
nicht zum gewunschten Erfolg, denn die Optik der Verbundscheibe ist in solchen Fallen nicht
akzeptabel. Insbesondere wenn das Display zur Wiedergabe von Bildinformationen
vorgesehen ist, kann sich die Optik des Displays nach der Lamination erheblich
verschlechtern. Diese Produktionsfehler resultieren in hohen Ausschusszahlen, da Displays

mit einer schlechten Optik nicht verwendet werden kénnen.

Aus dem US Patent 7, 892,616 ist ein Verfahren bekannt, bei dem mit Hilfe von Adaptern ein
starres Element mit einem Glaselement verbunden werden kann. Mit den bisherigen
Verfahren sind jedoch zum Beispiel Verbundscheiben mit innenliegenden elektronischen
Bauelementen nur aulderst schwer herzustellen. Meist werden Abstandhalter mit komplexen
Profilen In die Verbundscheibe eingebracht, die ein Einlegen eines starren Displays In eine
gebogene Verbundglasscheibe im Profil erlauben. Dies fuhrt dazu, dass z.B. bel
Verbundscheiben mit einem komplexeren Profil bestimmte Bereiche nicht oder nur fur sehr
kleine Displays verwendbar sind, d.h. Displays konnen nicht frel platziert werden. Des
Weiteren liegen die Displays zu weit im sichtbaren Bereich der Scheibe und schranken den

Durchsichtbereich einer Windschutzscheibe stark ein.

Die DE 20 2004 010 443 U1 offenbart eine Halterung mit einem Saugnapf, die sich
Insbesondere zur Befestigung an gekrummten glatten Flachen, wie Fliesen oder
Glasscheiben, eignet. Diese bekannten Halterungen sind jedoch mit dem Nachteil behaftet,
dass sie unverhaltnismanig viel Platz beanspruchen und somit den Durchsichtbereich einer
Windschutzschelbe stark einschranken. Des Welteren ist ihre Haltekraft, insbesondere bel

starken Vibrationen eines Fahrzeugs, nicht ausreichend.
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Weiterer Stand der Technik wird durch eine Handyhalterung flur Kraftfahrzeuge gemal}
US 6491194 B2 und einen verstellbaren tragbaren Geratehalter gemaf US 20140138419 A"

offenbart.

Des Weiteren ist eine magnetische Halterung aus der WO 2019072494 A1 bekannt.

Zudem ist festzustellen, dass in einer Verbundscheibe integrierte elektronische Bauelemente
im Storfall nicht ausgetauscht werden konnen. Insbesondere bei einer Beschadigung der
Elektronik kann diese nicht ohne welteres ersetzt werden. Vielmehr muss die Verbundschelibe
als Ganzes mit hohem Aufwand ausgebaut und ersetzt werden. Bedingt dadurch steigen die

Reparaturkosten der mit elektronischen Bauelementen ausgestatteten Verbundscheibe.

Der Erfindung liegt die nunmehr Aufgabe zugrunde, eine Verglasung (Einzelscheibe oder
Verbundscheibe) bereitzustellen, die fur die industrielle Fertigung besser geeignet ist und bel

der ein Austausch von elektronischen Bauelementen vereinfacht ist.

Diese und andere Aufgaben der vorliegenden Erfindung werden erfindungsgemal’ durch eine
Verglasung gemall Anspruch 1 gelost. Bevorzugte Ausfuhrungen gehen aus den

Unteranspruchen hervor.

Die Erfindung umfasst eine Verglasung, umfassend eine Einzelscheibe mit einer
aulRenseitigen Oberflache und einer innenseitigen Oberflache,
wobel die Einzelscheibe
- elne magnetische Halterung und
- eine Spule oder Leiterschleife
an der aul3enseitigen Oberflache der Einzelscheibe aufweist,
wobel
- die magnetische Halterung zur Aufrechterhaltung einer Verbindungsposition eines auf
der Innenseitigen Oberflache der Einzelscheibe angeordneten Gegenstands
vorgesehen ist und

- die Spule oder Leiterschleife zum induktiven Laden des Gegenstands vorgesehen ist.

In einer vortellhaften Ausgestaltung einer erfindungsgemalien Verglasung Ist die
Einzelscheibe die Innenscheibe einer Verbundscheibe, wobei die aulenseitige Oberflache
der Innenscheibe und eine innenseitige Oberflache einer AuRenscheibe Uber mindestens eine
thermoplastische Zwischenschicht miteinander verbunden sind und wobel die magnetische

Halterung und/oder die Spule oder die Leiterschileife an der innenseitigen Oberflache der
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AulRenscheibe oder an der aul3enseitigen Oberflache der Innenscheibe oder innerhalb der

thermoplastischen Zwischenschicht angeordnet ist.

Die Verbundscheibe ist bevorzugt zur Abtrennung eines (Fahrzeug-)Innenraums von einer
aulReren Umgebung geeignet. Die Verbundscheibe kann vielfaltig eingesetzt werden. Sie
kann beispielsweise auch eine Dachscheibe, eine Heckscheibe, eine Seitenscheibe oder eine
andere den Fahrzeuginnenraum begrenzende Verglasung sein. Mit Innenscheibe wird dabel
digjenige Scheibe bezeichnet, welche Iin Einbaulage dem Innenraum (eines Fahrzeugs)
zugewandt ist. Mit AulRenscheibe wird diejenige Scheibe bezeichnet, welche in Einbaulage
der aulleren Umgebung (des Fahrzeugs) zugewandt ist. Die aul3enseitige Oberflache der
AulRenscheibe ist somit die unmittelbar der auleren Umgebung zugewandten Seite. Die
iInnenseitige Oberflache der AuRenscheibe ist die der Zwischenschicht und der Innenscheibe
zugewandte Seite der AulRenscheibe (also die Seite der Aulienscheibe, die dem Innenraum
zugewandt ist). Die aulRenseitige Oberflache der Innenscheibe ist die der Zwischenschicht
und der Aul3enscheibe zugewandte Seite der Innenscheibe (also die Oberflache, die der
aulReren Umgebung zugewandt ist). Die innenseitige Oberflache der Innenscheibe ist die dem

Innenraum zugewandte Seite der Innenscheibe.

Immer mehr Menschen nutzen ithr Handy (Smartphone) oder andere technische Smart
Devices wie Tablets, Navigationsgerate etc. in thren Autos. Die Erfindung offenbart eine
Verglasung zum Halten einer solchen intelligenten Vorrichtung (insbesondere eine
Windschutzscheibe) durch EinfUhrung eines integrierten Smart Device Halters. Der
intelligente Geratehalter ist eine dunne metallische, magnetisierbare und/oder magnetische

Platte, die in oder auf das Glas laminiert ist.

Mit Hilfe von entsprechenden Gegenstanden wie Abdeckungen (und insbesondere
Handyhullen) oder Aufklebern am Smart Device besteht die Moglichkeit, einen Geratehalter
Im Inneren des Glases oder an dem Glas zu realisieren, der ohne zusatzliche Halterungen
oder Kunststoffteille (bevorzugt im Auto (hauptsachlich Armaturenbrett, Luftungsgitter....))

auskommt.

Dazu werden ein magnetisches Element (Magnetkorper), bevorzugt ein permanent
magnetisches Element in oder an der Scheibe mit einem magnetischen oder
magnetisierbaren Element, bevorzugt einem permanent-, ferro- oder diamagnetischen
Element am Smart Device kombiniert. Alternativ werden ein dauerhaft magnetisches Element,
bevorzugt ein permanentmagnetisches Element am Smart Device mit einem magnetischen

oder magnetisierbaren Element, insbesondere einem ferro- oder diamagnetischen Element,
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IN oder an der Verglasung kombiniert. Beide Elemente werden so angeordnet, dass sie durch

Ihre magnetische Wechselwirkung losbar miteinander verbunden sind.

Daher umfasst ein weiterer Aspekt der Erfindung eine Verglasungsanordnung, mindestens
umfassend:

- eine erfindungsgemalie Verglasung und

- einen auf der innenseitigen Oberflache der Einzelscheibe oder aulRerhalb der
Verbundscheibe angeordneten Gegenstand,

wobel

- die magnetische Halterung zur Aufrechterhaltung einer Verbindungsposition des auf
der innenseitigen Oberflache der Einzelscheibe oder des aul3erhalb der Verbundscheibe
angeordneten Gegenstands vorgesehen ist,

- der Gegenstand einen magnetischen oder magnetisierbaren Kontaktbereich aufweist
und

- der Gegenstand eine Spule zum induktive Laden oder zur Energieversorgung eines

elektrischen Gerats aufweist.

Im Falle einer Verbundscheibe kann der Gegenstand auf der innenseitigen Oberflache der
Innenscheibe oder auf der aul3enseitigen Oberflache der Aul3enscheibe sein, wobei die

innenseitige Oberflache der Innenscheibe bevorzugt ist.

In einer vorteilhaften Ausgestaltung einer erfindungsgemalfien Verglasungsanordnung enthalt
der Gegenstand ein mobiles elektronisches Gerat, insbesondere ein Mobilfunkgerat oder ein

Smart Device.

IN elner welteren vortellhaften Ausgestaltung elner erfindungsgemalien
Verglasungsanordnung weist das mobile elektronische Gerat eine Vorrichtung mit einer Spule

zum induktiven Laden oder zur Energieversorgung auf, bevorzugt nach dem Qi-Standard.

In elner weiteren vortellhaften Ausgestaltung elner erfindungsgemalien
Verglasungsanordnung umfasst der Gegenstand eine fur ein mobiles elektronisches Gerat

vorgesehene Halterung.

In elner weiteren vortellhaften Ausgestaltung elner erfindungsgemalien
Verglasungsanordnung ist die fur ein mobiles elektronisches Gerat vorgesehene Halterung
an der Ruckwand des mobilen elektronischen Gerats anliegend ausgebildet und weist den

magnetisierbaren Kontaktereich auf.
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In einer vorteilhaften Ausgestaltung sind Halter und Abdeckungen mit einem erforderlichen
Winkel ausgebildet, um das Display des Smart Devices so auszurichten, dass es dem

Benutzer zugewandst ist. Dies ist besonders bei einer geneigten Scheibe notwendig. Bei wenig

> oder nicht geneigten Verglasungen ist gegebenenfalls keine Winkelverstellung erforderlich.

Andere und weitere magnetische oder magnetisierbare Gegenstande konnen ebenfalls an der

jewelligen Position losbar befestigt werden.

10 In einer vorteilhaften Ausgestaltung der erfindungsgemalfien Verglasung ist die magnetische

Halterung durch einen Abdeckdruck, bevorzugt durch einen schwarzen Siebdruck auf oder in

der Verglasung abgedeckt.

Da herkdmmliche Autoverglasungen die Moglichkeit eines schwarzen Siebdrucks bieten,
15  kann die Flache der laminierten Metall- oder Magnetplatte durch einen zusatzlichen oder per
se vorhandenen Schwarzaufdruck, beispielsweise im Randbereich der Scheibe, abgedeckt
werden. Die allgemeine Transparenz kann durch den Wegfall von (bevorzugt festmontierten)

Kunststoffhaltern und Halterungen im Vergleich mit dem Stand der Technik ernéht werden.

20  Als optionales Feature ist die Einfuhrung eines Flachsteckers, einer leitfahigen Folie und/oder
gelaserter Linien (d.h. einer laserentschichteten Linie) auf einem beschichteten Glas moglich.
Durch diese oder andere "Leiter" an der Stelle, an der die intelligente Vorrichtung durch den
magnetischen Effekt auf dem Glas fixiert wird, kann eine induktive Ladung oder

Energieversorgung wahrend der Zeit der Befestigung der Vorrichtung am Glas realisiert

25 werden.

Der metallische oder magnetische Halter kann dazu beispielsweise Im |nnern einer
Leiterschleife oder Spule angeordnet sein. Alternativ kann der Halter neben oder

unmittelbarere Umgebung und zumindest im Wirkungsbereich der induktiven Ladevorrichtung

30 angeordnet sein.

In einer vortellhaften Ausgestaltung besteht die Spule oder die Leiterschleife aus einem
magnetischen oder magnetisierbaren Material, beispielsweise aus Eisen und dient selbst als
magnetischer Halter. Ein Spulenkern aus einem magnetischen oder magnetisierbaren

35  Material, beispielsweise aus Eisen, kann alternativ oder zusatzlich als magnetischer Halter

dienen.
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Zur Demonstration wurden Laminierungsversuche mit magnetischen und/oder
magnetisierbaren Platten und beispielsweise mit Metallplatten durchgefuhrt. Dabel wurden
verschiedene Formen, beispielsweise runde, dreieckige, quadratische oder rechteckige

Formen verwendet. Die Erfindung ist nicht auf eine konkrete Form eingeschrankt.

Des Weiteren wurden verschiede Dicken und verschiedene Materialien und Metalle,

beispielswelse ferromagnetisches Metall oder permanentmagnetische Materialien verwendet.

Verbundglas ist die Hauptanwendung. Die Erfindung kann aber ohne Einschrankung durch
einen entsprechenden magnetischen oder magnetisierbaren Platte oder Korper auf oder an
einer einzelnen Glasscheibe (Einzelscheibe) verwendet werden, bevorzugt unter
Verwendung von PU (Polyurethan) als Abdeckmaterial. Dies eroffnet vielfaltige Moglichkeiten

fur andere Verglasungen neben Windschutzscheiben und/oder Automobilanwendungen.

Die Magnetplatte kann durch eine thermoplastische Beschichtung mit Klebe- oder

Magnetwirkung anstelle der Magnetisierung ersetzt werden.

Bel der erfindungsgemafien Verglasung werden durch das beschriebene Verfahren zum
Laminieren oder Befestigen einer Magnetplatte in oder an einer Verglasung, eine Vorrichtung
oder andere Gegenstande an einer bestimmten Glasposition gehalten, wobei die Position

bevorzugt in dem Bereich erfolgt, der durch Schwarzdruck abgedeckt ist.

Parallel zur reinen Haltefunktion, besteht die Moglichkeit einer drahtlosen induktiven Ladung

wahrend der Zeit, in der das Smart Device an der entsprechenden Glasposition befestigt ist.

Die allgemeine Ergonomie wird durch hohere Transparenz und weniger Halterungen und

Kunststoffteile an oder in der Scheibe erhoht.

In eliner Ausgestaltungsform ein einer vorteilhaften Verglasungsanordnung weist die
iInnenseitige Oberflache der Verglasung und/oder die der Verglasung zugewandte Oberflache
des Gegenstands (also des mobilen elektronischen Gerats oder der vorgesehenen Halterung)

eine rutschhemmende Oberflache, bevorzugt aus einem thermoplastischen Material, auf.

Neben der magnetischen Wirkung ist auch die Beschichtung mit thermoplastischen

Materialen moglich, um (lokale) Haft- oder Klebeeffekte zu nutzen, insbesondere ein
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Verrutschen zu vermeiden. Dies ermoglicht einen grofderen Anwendungsbereich (z.B. Non-

Automotive/Einzelglasscheiben).

Die Verwendung einer magnetischen oder magnetisierbaren (thermoplastischen)

Beschichtung kann einen vollstandig transparenten Halter ermoglichen.

Die erfindungsgemale Scheibe bendtigt keine Kunststoffteile, die in sonst Ublicherweise auf
eine Glasoberflache geklebt sind, um ein Smart Device an seiner Position zu halten. Bei
Autoglas-Anwendungen werden dem Benutzer eine groldere Durchsichtsflache und hohere
Transparenz geboten. Zur Positionierung und Haltefunktion durch das Magnetfeld konnen
weltere (intelligente) Funktionen im oder am Verbundglas hinzugefugt werden, beispielsweilse

eine induktive Ladefunktion oder permanente induktive Energieversorgung.

Eine erfindungsgemafle Verbundschelbe fur ein Kraftfahrzeug weist bevorzugt eine
Auldenscheibe und eine Innenscheibe auf, die Uber eine thermoplastische Zwischenschicht
miteinander verbunden sind. Die Verbundscheibe umfasst weiterhin eine magnetische
Halterung, die Innerhalb der thermoplastischen Zwischenschicht angeordnet ist. Die
magnetische Halterung ist zur Aufrechterhaltung einer Verbindungsposition eines auflderhalb
der Verbundscheibe angeordneten Gegenstands vorgesehen. Hierzu weist der Gegenstand
einen magnetisierbaren Kontaktbereich auf. Es versteht sich, dass der magnetisierbare
Kontaktbereich nicht zwangslaufig aus einem ferromagnetischen Material bestehen muss,
sondern dass dieser auch ein permanentmagnetisches Material, beispielsweise Legierungen

aus Eisen, Kobalt, Nickel oder bestimmten Ferriten, aufweisen kann.

Die erfindungsgemalle Verbundscheibe vermeidet die Nachtelle der bisher bekannten
Ausfuhrungen dadurch, dass sie mit einer magnetischen Halterung zur ortsfesten Lagerung
des Gegenstands mit dem magnetisierbaren Kontaktbereich versehen ist. Durch eine
Anordnung der magnetischen Halterung zwischen Auldenscheibe und Innenscheibe der
Verbundschelibe lasst sich die magnetische Halterung leicht in einem Herstellungsprozess der
Verbundscheibe Integrieren. Die erfindungsgemalie Verbundscheibe erfordert keine
Sondermallnahmen bei der Herstellung und ist daher fur die industrielle Herstellung

pbesonders gut geeignet.

Nachdem die Verbundscheibe in einem Kraftfahrzeug eingebaut wurde, kann ein Gegenstand
mit einem magnetisierbaren Kontaktbereich ortsfest an der Verbundscheibe angeordnet
werden. Vortellhafterweise weist eine derartige Halterung eine hohe Haltekraft auf,

insbesondere bei starken Vibrationen eines Fahrzeugs behalt der Gegenstand seine Position
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bel. Falls der Gegenstand defekt ist, kann er in einfacher Weise ersetzt werden, ohne dass
ein aufwendiger Austausch der Verbundscheibe notig ist. Die Erfindung bewirkt mit
uberraschend einfachen Mitteln, dass die Verbundscheibe mit unterschiedlichen
elektronischen Bauelementen (Sensoren, Kabelleitungen, Displays) ausgestattet werden
kann und gleichzeitig die Anforderungen an eine sichere, zuverlassige und bestimmte

Lagerung erfullt sind.

Zweckmaligerweise Ist die magnetische Halterung zur Aufrechternaltung einer
Verbindungsposition des Gegenstands vorgesehen. Die magnetische Halterung kann derart
angeordnet sein, dass sie eine Haltekraft auf den Gegenstand ausubt. Dazu kann die
magnetische Halterung In einer geeigneten Weise so In der Verbundscheibe angeordnet
werden, dass die Magnetfeldlinien den magnetisierbaren Kontaktbereich uberwiegend oder

vorzugswelse vollstandig quer durchlaufen.

Vorzugsweise umfasst die magnetische Halterung zumindest einen Magnetkorper,
Insbesondere einen Permanentmagneten und/oder Elektromagneten. Ein Permanentmagnet
lasst sich aufgrund seiner Robustheit besonders einfach in eine Verbundscheibe integrieren.
Die magnetische Halterung kann auch mehrere Permanentmagnete aufweisen. Prinzipiell ist
die Anordnung des Permanentmagneten oder mehrerer Permanentmagneten in der
Zwischenschicht beliebig. Vortellhaft i1st jedoch bel der Ausfuhrung mit mehreren
Permanentmagneten, wenn die Anzahl und GroRe der Permanentmagnete auf das Gewicht
und die GroRe des zu fixierenden Gegenstandes abgestimmt sind, da hierdurch die Haftkraft
der magnetischen Halterung ernoht werden kann. Die Anordnung der Permanentmagnete ist
dadurch gekennzeichnet, dass die auf den magnetisierbaren Kontaktbereich wirkenden

Anziehungskrafte sich gegenseitig verstarken.

In einer bevorzugten Ausfuhrungsform weist die magnetische Halterung eine ebene
Haftflache auf. Auf diese Weise fugt sich die magnetische Halterung optimal In die
Verbundscheibe ein und entfaltet ihre maximale Haftkraft. Vorzugsweise kann die ebene
Haftflache der magnetischen Halterung parallel zu einer Innenflache der Aul3enscheibe oder
Innenscheibe angeordnet sein. Diese Ausgestaltung der magnetischen Halterung hat den
Vortell, dass sie besonders einfach wahrend der Herstellung der Verbundscheibe in der
Zwischenschicht der Verbundscheibe integriert werden kann. Da die Zwischenschicht zur
Aufnahme der magnetischen Halterung vorgesehen ist, weist die Zwischenschicht vor der
Lamination der Verbundscheibe eine entsprechende Aussparung auf. Die Form der
Aussparung weist Insbesondere die Form und GroRe des zumindest einen

Permanentmagneten auf.
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Vortellhafterweise weist der Permanentmagnet und/oder der magnetisierbare Kontaktbereich
eine runde, kreisformige oder ovale Form auf. Insbesondere kann der Permanentmagnet eine
zylindrische Form und/oder der magnetische Kontaktbereich einen kreisformigen Querschnitt
aufweisen. Die Form und GroRe des magnetisierbaren Kontaktbereichs kann dem
Permanentmagneten entsprechen. Beispielsweise lasst sich eine gute Haftung zwischen
Permanentmagnet und magnetisierbarem  Kontaktbereich erzielen, wenn der
Permanentmagnet und/oder der magnetisierbare Kontaktbereich eine munzgrof3e Flache
aufweisen. Durch einen derartigen Kontaktbereich kann eine hohe Haltekraft mit einem
starken, flachigen Kontakt zwischen dem Gegenstand und der Verbundscheibe realisiert

werden.

In einer vortellhaften Welterbildung i1st der Permanentmagnet zumindest tellweise oder
vollstandig In der Zwischenschicht der Verbundscheibe eingebettet. Die Zwischenschicht
kann auf diese Weise nicht nur den Permanentmagneten in der Verbundscheibe fixieren,

sondern auch vor Sauerstoff und Korrosion schutzen.

In einer weiteren vorteilhaften Weiterbildung ist der Gegenstand mit einem magnetisierbaren
Kontaktbereich ein mobiles elektronisches Gerat, insbesondere ein Mobilfunkgerat, ein Kabel
und/oder eine fur ein mobiles elektronisches Gerat vorgesehene Halterung. Alternativ oder
zusatzlich kann der Gegenstand einen Sensor umfassen, insbesondere ein Feuchtigkeits-
oder Lichtsensor. Der Feuchtigkeits- oder Lichtsensor kann an der Windschutzscheibe als
eine  Komponente eines Fahrerassistenzsystems fungieren und Aufgaben des

Fahrerassistenzsystems ubernehmen.

Bei der Verwendung von Sensoren kann vorteilhafterweise die magnetische Halterung im
Erfassungsbereich des Sensors angeordnet sein. Dazu wird der Erfassungsbereich des
Sensors zuerst definiert und die magnetische Halterung passend dazu in der Verbundscheibe
angeordnet. In einer moglichen Ausfuhrungsform grenzt der Erfassungsbereich des Sensors
unmittelbar an einer Kante der Verbundscheibe. In diesem Fall kann die magnetische
Halterung in einem Randbereich der Verbundscheibe angeordnet sein. Der Sensor kann

vergleichsweise klein sein, z.B. wenige Zentimeter Kantenlange aufweisen.

Diverse Halterungen fur mobile elektronische Gerate finden in Kraftfahrzeugen Ilhre
Verwendung, dazu wird das mobile elektronische Gerat zur Aufbewahrung in die Halterung

eingesetzt und temporar fixiert. Zusatzlich kann die Halterung fur mobile elektronische Gerate
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ein elektrisches Kontaktelement zur Verbindung mit dem mobilen Gerat und/oder mit einer

Freisprecheinrichtung aufweisen.

In einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform ist die magnetische Halterung im seitlich
unteren Abschnitt der Verbundscheibe angeordnet. Alternativ oder zusatzlich kann die
magnetische Halterung am Rande des sogenannten Kamerafensters einer

Windschutzscheibe angeordnet sein, also im mittigen oberen Bereich der Windschutzscheibe.

Bei einer moglichen Ausfuhrungsform kann die far ein mobiles elektronisches Gerat
vorgesehene Halterung an der Ruckwand des mobilen elektronischen Gerats anliegend
ausgebildet sein und den magnetisierbaren Kontaktereich aufweisen. Auf diese Weise ist das
mobile Gerat im Bedarfsfall jederzeit greifbar ohne dass eine mechanische Fixierung gelost

werden muss.

Die Verbundscheibe mit der magnetischen Halterung kann eine Kraftfahrzeug-
Windschutzschelbe sein. Dies erspart eine zusatzliche Ausstattung des Fahrzeugs mit
energie- und platzkonsumierenden Komponenten. Dadurch wird das Sichtfeld durch die
Verbundscheibe nicht unnotig eingeschrankt. Ein Fahrzeugfuhrer kann leicht und deutlich den
StralRenverkehr durch die Verbundscheibe erfassen und somit wird auch die Sicherheit im

StralRenverkehr erheblich erhoht.

Die Verbundschelbe ist zur Abtrennung eines Fahrzeugsinnenraums von einer aufderen
Umgebung geeignet. Die Verbundscheibe kann vielfaltig eingesetzt werden. Sie kann
beispielsweise auch eine Dachscheibe, eine Heckscheibe, eine Seitenscheibe oder eine
andere den Fahrzeuginnenraum begrenzende Verglasung sein. Mit Innenscheibe wird dabel
digjenige Scheibe bezeichnet, welche in Einbaulage dem Innenraum eines Fahrzeugs
zugewandt ist. Mit AuRenscheibe wird diejenige Scheibe bezeichnet, welche in Einbaulage

der aulderen Umgebung des Fahrzeugs zugewandt ist.

Die Zwischenschicht ist bevorzugt transparent. Die Zwischenschicht enthalt vorzugsweise
mindestens einen Kunststoff, bevorzugt Polyvinylbutyral (PVB), Ethylenvinylacetat (EVA)
und/oder Polyethylenterephthalat (PET). Die Zwischenschicht kann aber auch beispielsweise
Polyurethan (PU), Polypropylen (PP), Polyacrylat, Polyethylen (PE), Polycarbonat (PC),
Polymethylmetacrylat, Polyvinylchlorid, Polyacetatharz, Giel3harze, Acrylate, fluorinierte
Ethylen-Propylene, Polyvinylfluorid und/oder Ethylen-Tetrafluorethylen, oder Copolymere
oder Gemische davon enthalten. Die Zwischenschicht kann durch eine oder auch durch

mehrere Ubereinander angeordnete Folien ausgebildet werden, wobel die Dicke einer Folie
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bevorzugt von 0,025 mm bis 1 mm betragt, typischerweise 0,38 mm oder 0,76 mm. Die
Zwischenschicht kann bevorzugt thermoplastisch sein und nach einer Lamination die
Innenschelibe, die Aullenscheibe und eventuelle weltere Zwischenschichten miteinander
verkleben. Im Sinne der Erfindung ist die Lamination also das Verbinden von Innenscheibe,

Zwischenschicht und Aufldenschelbe.

Die Verbundscheibe bzw. die Innenscheibe und die AuRenscheibe enthalten bevorzugt Glas,
besonders bevorzugt Flachglas, Floatglas, Quarzglas, Borosilikatglas, Kalk-Natron-Glas, oder
klare Kunststoffe, vorzugsweise starre klare Kunststoffe, Insbesondere Polyethylen,
Polypropylen, Polycarbonat, Polymethylmethacrylat, Polystyrol, Polyamid, Polyester,
Polyvinylchlorid und/oder Gemische davon. Die Verbundscheibe bzw. die Innenscheibe und
die AulRenscheibe sind bevorzugt transparent, insbesondere fur die Verwendung der Scheibe
als Windschutzschelbe eines Fahrzeugs oder anderen Verwendungen bel denen eine hohe
Lichttransmission erwunscht ist. Als transparent im Sinne der Erfindung wird dann eine
Scheibe verstanden, die eine Transmission im sichtbaren Spektralbereich von grof3er 70 %
aufweist. Fur Scheiben, die nicht im verkehrsrelevanten Sichtfeld des Fahrers liegen,

beispielsweilse fur Dachscheiben, kann die Transmission aber auch viel geringer sein.

Die Auldenscheibe und die Innenscheibe weisen bevorzugt eine konstante Dicke auf mit im
Wesentlichen planparallelen Hauptflachen und einer umlaufenden, diese verbindenden

Seitenkante.

Die Dicke der Innenscheibe betragt in einer vorteilhaften Ausgestaltung von 0,4 mm bis 3,5

mm, bevorzugt von 0,9 mm bis 2,1 mm.

Die Dicke der Auldenscheibe betragt in einer vorteilhaften Ausgestaltung mindestens 1,4 mm,
bevorzugt mindestens 1,6 mm. Die Dicke der Auldenscheibe betragt bevorzugt hochstens 4,5
mm, bevorzugt hochstens 2,1 mm. In diesem Bereich weist die Verbundscheibe eine
vorteilhafte mechanische Stabilitat und gerauschabschirmende Eigenschaften auf, ist aber
trotzdem noch hinreichend dunn und leicht, um als Windschutzscheibe eingesetzt werden zu

konnen.

In einer bevorzugten Ausgestaltung sind die Auldenscheibe und Innenscheibe nicht mit einer
Vorspannung versehen. Es bildet sich wahrend des Laminierens der Scheiben dennoch eine
charakteristische Verteilung von Zug- und Druckspannungen aus, die der Fachmann aber
problemlos von Spannungen, die bewusst durch die Verwendung vorgespannter Scheiben

erzeugt werden, unterscheiden kann.
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Die Aul3enscheibe, die Innenscheibe und die thermoplastische Zwischenschicht konnen klar
und farblos, aber auch getdont oder gefarbt sein. Die Gesamttransmission durch die
Verbundschelbe betragt in einer bevorzugten Ausgestaltung groRer /0%, insbesondere wenn
die Verbundscheibe eine Windschutzscheibe ist. Der Begriff Gesamttransmission bezieht sich
auf das durch ECE-R 43, Anhang 3, § 9.1 festgelegte Verfahren zur Prufung der

Lichtdurchlassigkeit von Kraftfahrzeugscheiben.

Die Verbundscheibe ist bevorzugt In einer oder iIn mehreren Richtungen des Raumes
gebogen, wie es fur Kraftfahrzeugscheiben ublich ist, wobel typische Krummungsradien im
Bereich von etwa 10 cm bis etwa 40 m liegen. Die Verbundscheibe kann aber auch plan sein,

beispielsweise wenn es als Scheibe fur Busse, Zuge oder Traktoren vorgesehen ist.

In einer weiteren bevorzugten Ausgestaltung werden die Innenscheibe und Auldenscheibe In
einem Winkel zueinander angeordnet, Iindem eine thermoplastische Folie In der
Zwischenschicht mit nicht-konstanter Dicke verwenden wird. Man spricht auch von einer
kellformigen Folie oder Kellfolie. Der Keilwinkel der Folie kann im vertikalen Verlauf konstant
sein, was zu einer linearen Dickenanderung der Zwischenschicht fuhrt, wobel die Dicke
typischerweise von unten nach oben grolder wird. Die Richtungsangabe ,von unten nach
oben" bezeichnet die Richtung von Unterkante zu Oberkante, also den vertikalen Verlauf. Es
konnen aber auch komplexere Dickenprofile vorliegen, bel denen der Kellwinkel von unten
nach oben veranderlich (das heil3t im vertikalen Verlauf ortsabhangig) ist, linear oder nicht-

linear.

Bevorzugt nimmt die Dicke der Zwischenschicht im vertikalen Verlauf von unten nach oben

zumindest abschnittswelse zu.

Die Dicke der Zwischenschicht kann in horizontalen Schnitten (das hei3t Schnitte etwa parallel
zu Oberkante und Unterkante) konstant sein. Dann ist das Dickenprofil Uber die Breite der
Verbundscheibe konstant. Die Dicke kann aber auch in horizontalen Schnitten veranderlich

sein. Dann ist die Dicke nicht nur im vertikalen, sondern auch im horizontalen Verlauf

veranderlich.

Die Zwischenschicht ist durch mindestens eine thermoplastische Folie, insbesondere die
thermoplastische Folie mit nicht-konstanter Dicke, ausgebildet. Der Keilwinkel kann durch
geeignete Extrusion der Folie erzeugt sein oder durch Recken einer Folie mit Iim

Ausgangszustand konstanter Dicke. Die Zwischenschicht kann durch eine einzelne Folie
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ausgebildet sein oder auch durch mehr als eine Folie. Die Zwischenschicht kann auch aus
einer sogenannten akustischen Folie ausgebildet sein, welche eine gerauschdampfende
Wirkung hat. Solche Folien bestehen typischerweise aus mindestens drei Lagen, wobei die
mittlere Lage eine hohere Plastizitat oder Elastizitat aufwelst als die sie umgebenden auleren

Lagen, beispielsweise infolge eines hoheren Antells an Weichmachern.

Die Zwischenschicht weist bevorzugt eine Minimaldicke von 0,4 mm bis 1,5 mm, besonders
bevorzugt von 0,5 mm bis 1,0 mm auf. Mit Minimaldicke wird die Dicke an der dinnsten Stelle
der Zwischenschicht bezeichnet, also typischerweise die Dicke an der Unterkante der
Verbundscheibe. Verbundscheiben mit dunneren Zwischenschichten weisen haufig eine zu

geringe Stabilitat auf, um als Fahrzeugscheibe verwendet werden zu kénnen.

Ein weliterer Aspekt der Erfindung umfasst eine Verbundscheibenanordnung mit mindestens
einer Verbundscheibe und einem aul3erhalb der Verbundscheibe angeordneten Gegenstand.
Die magnetische Halterung ist zur Aufrechterhaltung einer Verbindungsposition des
aul3erhalb der Verbundscheibe angeordneten Gegenstands vorgesehen. Dazu weist der
Gegenstand einen magnetisierbaren Kontaktbereich mit einem kreisformigen Kontaktbereich
auf. Der Gegenstand ist beispielsweise ein mobiles elektronisches Gerat, insbesondere ein
Mobilfunkgerat, oder eine fur ein mobiles elektronisches Gerat vorgesehene Halterung. Die
fUr ein mobiles elektronisches Gerat vorgesehene Halterung kann an der Ruckwand des
mobilen elektronischen Gerats anliegend ausgebildet sein und den magnetisierbaren

Kontaktereich aufweisen.

Ein welterer Aspekt der Erfindung umfasst ein Verfahren zur Herstellung einer
Verbundschelbe, wobel
a) eine Zwischenschicht mit einer Aussparung bereitgestellt wird,
D) die Zwischenschicht flachig auf einer Aulenscheibe oder einer
Innenscheibe aufgelegt wird,
C) eine magnetische Halterung, insbesondere ein Permanentmagnet, in die
Aussparung der Zwischenschicht angeordnet wird
d) auf die Zwischenschicht die Innenscheibe oder die Auldenscheibe
aufgelegt wird,
e) ein Schichtstapel umfassend
- AulRenschelbe,
- Zwischenschicht mit magnetischer Halterung,
- Innenscheibe

ZU elner Verbundscheibe autoklaviert wird.
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In diesem erfindungsgemalien Verfahren wird zunachst die magnetische Halterung,
Insbesondere der Permanentmagnet in die Aussparung der Zwischenschicht angeordnet,
wobel der Permanentmagnet formschlussig In die Aussparung passt. Dadurch ist der

Permanentmagnet in der Zwischenschicht fixiert.

Nach der Behandlung des Schichtstapels im Autoklaven gemal Schritt e) des
erfindungsgemalfen Verfahrens sind die Auldenscheibe und die Innenscheibe uber die
Zwischenschicht mit magnetischer Halterung miteinander verbunden, wobel die magnetische
Halterung zwischen Auldenscheibe und der Innenscheibe angeordnet ist. Die magnetische
Halterung, Insbesondere der Permanentmagnet, ist bevorzugt vollstandig von der
Zwischenschicht umgeben, so dass eine Korrosion der magnetischen Halterung durch

UmwelteinflUsse, z.B. Feuchtigkeit verhindert wird.

Die Erfindung umfasst aulerdem die Verwendung einer Verbundschelbe In einem
Kraftfahrzeug, bevorzugt einem Personenkraftwagen, als Windschutzscheibe oder

Seitenscheibe.

Die Herstellung der Verbundscheilbe durch Lamination erfolgt mit beispielsweise
Vakuumsackverfahren, Vakuumringverfahren, Kalanderverfahren, Vakuumlaminatoren,
Autoklavverfahren oder Kombinationen davon. Die Verbindung von Aufldenscheibe und
Innenscheibe erfolgt dabel ublicherweise unter Einwirkung von Hitze, Vakuum und / oder
Druck. Durch die Lamination der magnetischen Halterung, Insbesondere des
Permanentmagneten, in der Zwischenschicht der Verbundscheibe ist die Herstellung der
erfindungsgemalien Verbundscheibe vergleichsweise mit wenig Aufwand verbunden und

kostengunstig.

Im Folgenden wird die Erfindung anhand einer Zeichnung und Ausfuhrungsbeispielen naher
erlautert. Die Zeichnung ist eine schematische Darstellung und nicht maldstabsgetreu. Die

Zeichnung schrankt die Erfindung in keiner VWeise ein.

Es zeigen:

Fig. 1 ein Querschnitt einer Verbundscheibe mit magnetischer Halterung nach dem Stand
der Technik,
Fig. 2A eine Draufsicht auf eine erfindungsgemaflle Verglasung am Beispiel einer

Verbundscheibe mit magnetischer Halterung und Leiterschleife,
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Figur 2Beinen Querschnitt eines Details der erfindungsgemafien Verglasung nach Figur 2A
entlang der Schnittlinie A-A°,

Fig. 3 eine Halterung fur ein mobiles elektronisches Gerat mit einem magnetisierbaren
Kontaktbereich,

Fig. 4 die Halterung gem. Fig. 3 mit einem mobilen elektronischen Gerat, und

FIg. 5 ein Flussdiagramm eines erfindungsgemafien Verfahrens zur Herstellung einer

erfindungsgemalien Verbundscheibe.

Figur 1 (Fig. 1) zeigt einen Querschnitt einer Verbundscheibe (1) nach dem Stand der Technik.
Die Verbundscheibe 1 besteht aus einer AuRenscheibe 2 aus Kalk-Natron-Glas mit einer
Dicke von 2,1 mm, einer Zwischenschicht 3 und einer Innenscheibe 4 aus Kalk-Natron-Glas
mit einer Dicke von 16 mm. Die Zwischenschicht 3 wiederum besteht aus einer
thermoplastischen Folie. Auf einer innenseitigen Oberflache Il der AuRenscheibe 2 ist die
Zwischenschicht flachig angeordnet. Die Anordnung aus Auldenscheibe 2 und
Zwischenschicht 3 schliet mit der Innenscheibe 4 ab, deren aul3enseitige Oberflache lli
flachig auf der Zwischenschicht 3 angrenzt. Die innenseitige Oberflache IV der Innenscheibe
4 st nach Montage der Verbundscheibe 1 In einem Fahrzeug dem Fahrzeuginnenraum
zugewandt, wahrend die aullenseitige Oberflache | der AulRenscheibe 2 zur auleren

Umgebung weist.

Wie In Figur 1 dargestellt ist, umfasst die Verbundscheibe 1 eine magnetische Halterung 5.
Beispielsweise ist die magnetische Halterung 5 ein Permanentmagnet ©. Der
Permanentmagnet 6 ist etwa 0,5 mm bis 1 mm dick und hat die Form und Grof3e einer Munze.
Bel einer besonders zweckmaldigen Ausfuhrungsform ist der Permanentmagnet 6 in der
Zwischenschicht 3 besonders nah an der Innenscheibe 4 angeordnet. Auf diese Weise
verlauft das Magnetfeld des Permanentmagneten ungestort durch die Innenscheibe 4. Das
Magnetfeld des Permanentmagneten 6 hat die notige Starke zum Halten eines
Gegenstandes. Der Permanentmagnet © befindet sich an einer praktischen, leicht
zuganglichen Position Innerhalb der Verbundscheibe 1. Bel elner beispielshaften
Ausfuhrungsform der Verbundscheibe 1 nach dem Stand der Technik als Windschutzscheibe
eines Fahrzeugs Ist der Permanentmagnet 6 In einem seitlichen, unteren Tell der
Windschutzscheibe integriert. Die magnetische Haltekraft der Permanentmagneten reicht in

der Regel dazu aus, einen Gegenstand, z.B. ein Mobiltelefon, ortsfest zu fixieren.

In einer weiteren nicht dargestellten Konstruktionsvariante nach dem Stand der Technik
besteht die magnetische Halterung 5 aus mehreren Permanentmagneten 6. Die Anordnung

der Permanentmagneten 6 in der Zwischenschicht 3 ist derart, dass eine erhohte Kraftwirkung



10

15

20

235

30

35

WO 2021/089596 PCT/EP2020/080919
16

auf den magnetisierbaren Kontaktbereich 8 wirkt. Diese Konstruktion ermoglicht durch eine
variable Anzahl und GroRe der Permanentmagnete 6 eine Einstellbarkeit der bendtigten
magnetischen Feldstarke. Hierdurch lasst sich die Haftkraft der magnetischen Halterung 5 an

den zu fixierenden Gegenstand anpassen.

Die Kombination aus der Verbundscheibe 1 und der Wirkung des Permanentmagneten 6 stellt
sicher, dass ein Gegenstand mit einem magnetisierbaren Kontaktbereich an der
Verbundscheibe 1 angebracht werden kann und in Position gehalten wird. Dadurch wird ein

Austausch des (Gegenstands leicht moglich, ohne dass die Verbundscheibe 1 aus dem

Fahrzeug ausgebaut werden muss.

Figur 2A (Fig 2A) zeigt eine Draufsicht auf eine erfindungsgemalie Verglasung 100 am

Beispiel einer Verbundscheibe 1 mit magnetischer Halterung 5 und Leiterschleife 11 zum

INnduktiven Laden oder zur induktiven Energieversorgung.

Figur 2B (Fig. 2B) zeigt einen Querschnitt eines Details der erfindungsgemafiien Verglasung
100 nach Figur 2A entlang der Schnittlinie A-A'°.

Die Verbundscheibe 1 besteht aus einer AuRenscheibe 2 aus Kalk-Natron-Glas mit einer
Dicke von 2,1 mm, einer Zwischenschicht 3 und einer Innenscheibe 4 aus Kalk-Natron-Glas
mit einer Dicke von 16 mm. Die Zwischenschicht 3 wiederum besteht aus einer
thermoplastischen Folie. Auf einer innenseitigen Oberflache || der Aul3enscheibe 2 ist die
Zwischenschicht 3 flachig angeordnet. Die Anordnung aus Auldenscheibe 2 und
Zwischenschicht 3 schliel3t mit der Innenscheibe 4 ab, deren aul3enseitige Oberflache Il
flachig auf der Zwischenschicht 3 angrenzt. Die innenseitige Oberflache |V der Innenscheibe
4 i1st nach Montage der Verbundscheibe 1 beispielsweise In einem Fahrzeug dem

Fahrzeuginnenraum zugewandt, wahrend die aul3enseitige Oberflache | der Aul3enscheibe 2

zur aulderen Umgebung welst.

Wie In Figur 2A dargestellt ist, umfasst die Verbundscheibe 1 eine magnetische Halterung 5.
Beispielsweise besteht die magnetische Halterung 5 aus drel Permanentmagneten 6 die
dreieckformig angeordnet sind, d.h. die auf den Eckpunkten eines Drelecks positioniert sind.
Die Permanentmagneten 6 sind etwa 0,5 mm bis 1 mm dick und haben jewells die Form eines
Rechtecks. Bel einer besonders zweckmaldigen Ausgestaltung sind die Permanentmagneten
6 In der Zwischenschicht 3 besonders nah an der Innenscheibe 4 angeordnet. Auf diese
Weise verlauft das Magnetfeld des Permanentmagneten ungestort durch die Innenscheibe 4.

Das Magnetfeld der Permanentmagneten 6 hat die noétige Starke zum Halten eines
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Gegenstandes 7, wie er beispielsweise in den Figuren 3 und 4 dargestellt wird. Die
Permanentmagnete 6 befinden sich an einer praktischen, leicht zuganglichen Position
Innerhalb der Verbundscheibe 1. Bel einer vorteilhaften Ausgestaltung der
erfindungsgemalfiien Verbundscheibe 1 als Windschutzscheibe eines Fahrzeugs sind die
Permanentmagnete in einem seitlichen, unteren Tell der Windschutzscheibe integriert. Die
magnetische Haltekraft der Permanentmagnet 6 reicht in der Regel dazu aus, einen

Gegenstand 7, z.B. ein Mobiltelefon, ortsfest zu fixieren.

Die Kombination aus der Verbundscheibe 1 und der Wirkung der Permanentmagneten 6 stellt
sicher, dass ein Gegenstand 7 mit einem magnetisierbaren Kontaktbereich 8 an der
Verbundscheibe 1 angebracht werden kann und in Position gehalten wird. Dadurch wird ein
Austausch des Gegenstands 7 leicht moglich, ohne dass die Verbundscheibe 1 aus dem

Fahrzeug ausgebaut werden muss.

Die Leiterschieife 11 besteht hier beispielsweise aus einer konzentrischen Leiterspirale, die
IN einer Ebene verlauft und Uber zwel Zuleitungen 12 kontaktiert werden kann. Bel Anlegen
einer elektrischen Wechselspannung an die Zuleitungen 12 wird ein elektromagnetisches
Wechselfeld In der Leiterschleife 11 erzeugt. Die Leiterschleife 11 und die verwendete
Wechselspannung genugt bevorzugt dem Qi-Standard, wodurch eine hohe Kompatibilitat zu

kommerziellen elektronischen mobilen Geraten und Smart Devices besteht.

Figur 3 (Fig. 3) zeigt einen erfindungsgemaflen Gegenstand 7, in diesem Fall eine Halterung
fUr ein mobiles elektronisches Gerat 9 aus Figur 4. Der Gegenstand 7 weist beispielsweise
drel magnetische oder magnetisierbaren Kontaktbereiche 8 auf, die dreiecksformig
zueinander angeordnet sind. Die magnetischen oder magnetisierbaren Kontaktbereiche 8
umfassen dabel beispielsweise rechteckformige oderrunde munzgrof3e Flachen. Die
magnetischen oder magnetisierbaren Kontaktbereiche 8 sind hier keine separates Telle,
sondern kann aus einem Teilbereich der Halterung fur ein mobiles elektronisches Gerat 9
gebildet. Die magnetischen oder magnetisierbaren Kontaktbereiche 8 sind dabel so
angeordnet, dass die Halterung fur ein mobiles elektronisches Gerat 9 an der Verbundscheibe
1 haften kann und In einer derartigen Position gehalten werden, dass die Leiterschleife 11 In
der Verbundscheibe 1 deckungsgleich zur induktiven Spule im mobilen elektronischen Gerat
9 angeordnet Ist. Dadurch wird eine optimale Energieubertragung ermoglicht. Durch die
Koordination von drei Permanentmagneten 8 In der Verbundscheibe 1 und drel
deckungsgleichen magnetischen oder magnetisierbaren Kontaktbereichen 8 am Gegenstand
/ konnen die elektrischen Feldbereiche optimal zueinander ausgerichtet und aufeinander

abgestimmt werden.
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Bei der in Figur 4 (Fig. 4) dargestellten Ausfuhrung kommt der Gegenstand 7 aus Fig. 3,
iInsbesondere die Halterung, zum Einsatz. Das mobile elektronische Gerat 9 ist an der
Halterung angeordnet und bereit um in die Halterung eingesetzt zu werden. Danach wird die
Halterung mit dem mobilen elektronischen Gerat 9 an der Verbundscheibe 1 in der Nahe der
Permanentmagneten 6 angebracht. Auf diese Weise wird die Halterung mit dem mobilen
elektronischen Gerat 9 von der magnetischen Halterung 5 frei tragend gehalten, so dass das
elektronische Gerat 9 an der Verbundscheibe 1 griffbereit ist und jederzeit bedient werden
kann. Der Vortell dieser Ausfuhrung beruht auf der Verwendung einer magnetischen
Halterung 5 in der Verbundscheibe 1, die einen beliebig ausgebildeten Gegenstand 7 ortsfest
an der Verbundscheibe 1 fixiert. Weiterhin gestattet die magnetische Halterung 5 ein schnelles
handliches Abnehmen des Gegenstands 7 ohne dass ein Austausch der Verbundscheibe 1
notig ware. Der Gegenstand 7 steht nach aul3en uUber der Verbundscheibenoberflache hervor,

so dass er ohne Hinzuschauen von der Hand leicht getastet werden kann.

Die innenseitige Oberflache |V der Innenscheibe 4 oder die der Verglasung 100 kann eine
rutschhemmende Beschichtung, beispielweise aus einem thermoplastischen Material, wie
Polymer oder Gummi, aufweisen, die ein Verrutschten des Gegenstands 7 bei
Erschutterungen der Verglasung 100 vermindert oder verhindert. Alternativ oder zusatzlich
kann die die Innenscheibe 4 beruhrende Oberflache des Gegenstands 7 eine entsprechende
rutschhemmende Beschichtung aufweisen oder der Gegenstand 7 kann vollstandig oder

tellwelse aus einem rutschhemmenden Material bestehen.

Figur 5 (Fig. 5) zeigt ein Flussdiagramm eines Ausfuhrungsbeispiels des erfindungsgemalien
Verfahrens zur Herstellung einer Verbundscheibe 1. In einem ersten Schritt S1 wird, eine
Zwischenschicht 3 mit einer Aussparung versehen, wobel die Aussparung zur Aufnahme
eines Permanentmagneten 6 und einer Leiterschleife 11 mit Zuleitungen 12 vorgesehen ist.
In einem zweiten Schritt S2 wird die Zwischenschicht 3 flachig auf eine Innenscheibe 4
aufgelegt, so dass in einem dritten S3 der Permanentmagnet 6, die Leiterschleife 11 und die
Zuleitungen 12 in die Aussparung der Zwischenschicht 3 angeordnet wird. Anschlielend wird
Im vierten Schritt S4 auf die Zwischenschicht 3 eine Aullenscheibe 2 aufgelegt. Im
darauffolgenden Schritt S5 wird der Schichtstapel aus Aul3enscheibe 2, Zwischenschicht 3

mit Permanentmagnet 6, Innenscheibe 4 zu einer Verbundscheibe 1 autoklaviert.

In einer vortellhaften Ausfuhrungsform des erfindungsgemalien Verfahrens werden weitere
thermoplastische oder nicht thermoplastische Zwischenschichten verwendet, die

beispielsweise Aussparungen an unterschiedlichen Stellen aufweisen. So kodnnen
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beispielsweise die Zuleitungen in unterschiedlichen Ebenen zwischen den Scheiben gefuhrt
werden.

Des Weiteren kann eine der Zwischenschichten, bevorzugt die der innenseitigen Oberflache
Il der AulRenscheibe 2 und/oder die der aul3enseitigen Oberflache |V der Innenscheibe 4

zugewandten Zwischenschichten 3 gefarbt sein, bevorzugt schwarz und insbesondere opak.

Ein weiterer Aspekt der Erfindung umfasst eine Verbundscheibe (1), umfassend eine
Auldenscheibe (2) und eine Innenscheibe (4), die uber eine thermoplastische Zwischenschicht
(3) miteinander verbunden sind,

wobel die Verbundscheibe (1) eine magnetische Halterung (5) an einer aufldenseitigen oder
iInnenseitigen QOberflache der Scheiben (2, 4) oder innerhalb der thermoplastischen
Zwischenschicht aufwelist und

wobel die magnetische Halterung (5) zur Aufrechterhaltung einer Verbindungsposition eines

aulRerhalb der Verbundscheibe (1) angeordneten Gegenstands (7) vorgesehen ist.

Ein welterer Aspekt der Erfindung umfasst eine erfindungsgemale Verbundscheibe (1),
dadurch gekennzeichnet, dass die magnetische Halterung (5) derart angeordnet ist, dass die
magnetische Halterung (5) zur Austubung einer Haltekraft auf den Gegenstand (/) vorgesehen

1St.

Ein weiterer Aspekt der Erfindung umfasst eine erfindungsgemale Verbundscheibe (1),
dadurch gekennzeichnet, dass die magnetische Halterung (5) zumindest einen Magnetkorper,

INnsbesondere einen Permanentmagneten (6), umfasst.

Ein weiterer Aspekt der Erfindung umfasst eine erfindungsgemale Verbundscheibe (1),
dadurch gekennzeichnet, dass die magnetische Halterung (5) eine Anordnung aus mehreren

Permanentmagneten (6) umfasst.

Ein weiterer Aspekt der Erfindung umfasst eine erfindungsgemale Verbundscheibe (1),

dadurch gekennzeichnet, dass die magnetische Halterung (5) eine ebene Haftflache aufwelst.

Ein weiterer Aspekt der Erfindung umfasst eine erfindungsgemalie Verbundscheibe (1),
dadurch gekennzeichnet, dass die ebene Haftflache der magnetischen Halterung (5) parallel

zu einer Innenflache der Auldenscheibe (2) oder Innenscheibe (4) angeordnet ist.

Ein welterer Aspekt der Erfindung umfasst eine erfindungsgemale Verbundscheibe (1),
dadurch gekennzeichnet, dass der Permanentmagnet (6) vollstandig von der Zwischenschicht

(3) umgeben ist.
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Ein welterer Aspekt der Erfindung umfasst eine erfindungsgemale Verbundscheibe (1),

dadurch gekennzeichnet, dass der Permanentmagnet (6) zylinderformig ist.

Ein welterer Aspekt der Erfindung umfasst eine erfindungsgemalfie Verbundscheibe (1), die

eine Kraftfahrzeug-Windschutzscheibe ist.

Ein weiterer Aspekt der Erfindung umfasst eine Verbundscheibenanordnung mindestens

umfassend:

- elne erfindungsgemalie Verbundscheibe (1) und
- einen aulRerhalb der Verbundscheibe (1) angeordneten Gegenstand (7)
wobel

- die magnetische Halterung (5) zur  Aufrechterhaltung einer
Verbindungsposition des aulderhalb der Verbundscheibe (1) angeordneten
(Gegenstands (7) vorgesehen ist,

- der Gegenstand einen magnetisierbaren Kontaktbereich (8) aufweist und

- der magnetisierbare Kontaktbereich (8) einen kreisformigen Querschnitt

aufweist.

Ein welterer Aspekt der Erfindung umfasst eine erfindungsgemalie
Verbundscheibenanordnung, dadurch gekennzeichnet, dass der Gegenstand (/) ein mobiles

elektronisches Gerat (9), insbesondere ein Mobilfunkgerat ist.

Ein welterer Aspekt der Erfindung umfasst eine erfindungsgemalie
Verbundscheibenanordnung, dadurch gekennzeichnet, dass der Gegenstand (7) eine fur ein

mobiles elektronisches Gerat (9) vorgesehene Halterung umfasst.

Ein weilterer Aspekt der Erfindung umfasst eine erfindungsgemalie
Verbundscheibenanordnung, dadurch gekennzeichnet, dass die fur ein mobiles
elektronisches Gerat (9) vorgesehene Halterung an der Ruckwand des mobilen
elektronischen Gerats (9) anliegend ausgebildet ist und den magnetisierbaren Kontaktereich
(8) aufwelst.
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Ein welterer Aspekt der Erfindung umfasst eine erfindungsgemalde Verbundscheibe oder eine
erfindungsgemalfie Verbundscheibenanordnung in einem Kraftfahrzeug, bevorzugt einem

Personenkraftwagen, als Windschutzscheibe oder Seitenscheibe.
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Bezugszeichenliste:

100 Verglasung

1 Verbundschelbe

1° Einzelscheibe

2 Auldenschelbe

3 Zwischenschicht

4 Innenscheibe

5 magnetische Halterung, magnetischer Halter
0 Permanentmagnet

14 Gegenstand

3 magnetischer oder magnetisierbarer Kontaktbereich
9 mobiles elektronisches Gerat
11 Leiterschlelfe

12 Zuleitung zur Leiterschleife

13 Abdeckdruck

PCT/EP2020/080919
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Patentanspruche

Verglasung (100) umfassend eine Einzelscheibe mit einer aul3enseitigen Oberflache
(I1) und einer innenseitigen Oberflache (1V),

wobel die Einzelscheibe

- eine magnetische Halterung (5) und

- eine Spule oder Leiterschleife (11)

an der aulenseitigen Oberflache der Einzelscheibe aufweist,

wobel

- die magnetische Halterung (5) zur  Aufrechterhaltung  einer
Verbindungsposition eines auf der innenseitigen Oberflache (IV) der Einzelscheibe
angeordneten Gegenstands (7) vorgesehen ist und

- die Spule oder Leiterschleife (11) zum induktiven Laden des Gegenstands (/)

vorgesehen ist.

Verglasung (100) nach Anspruch 1, wobel die Einzelscheibe die Innenscheibe (4)
einer Verbundscheibe (1) ist, und die aul3enseitige Oberflache (lll) der Innenscheibe
(4) und eine innenseitige Oberflache (Il) einer AuRenscheibe (2) Uber mindestens eine
thermoplastische Zwischenschicht (3) miteinander verbunden sind, wobel die
magnetische Halterung (5) und/oder die Spule oder Leiterschleife (11) an der
iInnenseitigen Oberflache (II) der AulRenscheibe (2) oder an der aufllenseitigen
Oberflache (lll) der Innenscheibe (4) oder innerhalb der thermoplastischen

Zwischenschicht angeordnet ist.

Verglasung (100) nach Anspruch 1 oder 2, wobel die magnetische Halterung (5) derart
angeordnet ist, dass die magnetische Halterung (5) zur Austbung einer Haltekraft auf

den Gegenstand (7) vorgesehen ist.

Verglasung (100) nach einem der Anspruche 1 bis 3, wobel die magnetische Halterung
(5) zumindest einen Magnetkorper, bevorzugt zumindest einen Permanentmagneten

(6), umfasst und insbesondere eine Anordnung aus mehreren Permanentmagneten

().

Verglasung (100) nach einem der Anspruche 1 bis 4, wobel die magnetische Halterung

(9)
- IN Innern der Spule oder Leiterschieife (11) oder

- neben und bevorzugt in der unmittelbaren Umgebung der Spule oder der
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Leiterschleife (11)
angeordnet ist

und/oder aus dem Material der Spule oder der Leiterschleife (11) besteht.

Verglasung (100) nach einem der Anspruche 1 bis 5, wobel die magnetische Halterung

(5) durch einen Abdeckdruck, bevorzugt durch einen schwarzen Siebdruck auf oder in

der Verglasung (100) abgedeckt ist.

Verglasung (100) nach einem der Anspruche 1 bis 6, wobei die Spule oder
Leiterschieife (11) durch eine leitfahige Folie und/oder eine gelaserte Linie auf einem

elektrisch leitfahig beschichteten Glas besteht.

Verglasungsanordnung mindestens umfassend:
- elne Verglasung (100) nach einem der Anspruche 1 bis 7 und
- einen auf der innenseitigen Oberflache (IV) der Einzelscheibe oder aul3erhalb
der Verbundscheibe (1) angeordneten Gegenstand (7),

wobel

- die magnetische Halterung (5) zur  Aufrechterhaltung einer
Verbindungsposition des auf der innenseitigen Oberflache (IV) der
Einzelscheibe oder des aulderhalb der Verbundscheibe (1) angeordneten
(Gegenstands (7) vorgesehen ist,

- der Gegenstand (7) einen magnetischen oder magnetisierbaren
Kontaktbereich (8) aufweist und

- der Gegenstand (7) eine Spule zum induktive Laden oder zur

Energieversorgung eines elektrischen Gerats aufweist.

Verglasungsanordnung nach Anspruch 8, wobei der Gegenstand (7) ein mobiles

elektronisches Gerat (9), insbesondere ein Mobilfunkgerat oder ein Smart Device

enthalt oder daraus bestenht.

Verglasungsanordnung nach Anspruch 8 oder 9, wobel das mobile elektronische
Gerat (9) eine Vorrichtung mit einer Spule zum induktiven Laden oder zur

Ernergieversorgung aufweist, bevorzugt nach dem Qi-Standard.

Verglasungsanordnung nach einem der Anspruche 8 bis 10, dadurch gekennzeichnet,
dass der Gegenstand (7) eine fur ein mobiles elektronisches Gerat (9) vorgesehene

Halterung umfasst.
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Verglasungsanordnung nach Anspruch 11, wobel die fur ein mobiles elektronisches
Gerat (9) vorgesehene Halterung an der Ruckwand des mobilen elektronischen Gerats

(9) anliegend ausgebildet ist und den magnetisierbaren Kontaktereich (8) aufwelst.

Verglasungsanordnung nach einem der Anspruche 8 bis 12, wobel das mobile
elektronische Gerat (9) oder die vorgesehene Halterung mehrere magnetische oder
magnetisierbare Kontaktereiche (8) aufweist, bevorzugt mindestens zwel, besonders
bevorzugt mindestens drel und insbesondere genau drei, und die Verglasung (100)
mehreren korrespondierende Magnetkorper, insbesondere Permanentmagneten (6)
oder ferromagnetische oder diamagnetische Elemente, aufwelst, die dazu vorgesehen
sind, durch magnetische Krafte einen Positionierung und Ausrichtung des mobilen

elektronischen Gerats (9) relativ zur Verglasung (100) zu bewirken.

Verglasungsanordnung nach einem der Anspruche 8 bis 13, wobel die innenseitige
Oberflache (V) der Verglasung (100) und/oder die der Verglasung (100) zugewandte
Oberflache des Gegenstands (7) eine rutschhemmende Oberflache, bevorzugt aus

einem Polymer, aufwelst.

Verglasung (100) oder Verglasungsanordnung nach einem der vorangegangenen
Anspruchen In einem Kraftfahrzeug, bevorzugt einem Personenkraftwagen, als

Windschutzscheibe oder Seitenscheibe.
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