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Przedmiotem wynalazku jest urzgadzenie cieglo-
wo-zderzakowe sprzegu dla pojazdéw zwlaszcza
kolejowych.

W znanych sprzegach np. z patentu francuskie-
go nr 1591554 pod wplywem obcigzen osiowych,
ktérym podlega pakiet plyt zespolu amortyzuja-
cego powstajg wypadkowe sily pod pewnym ka-
tem, ktére powoduja wyboczenie pakietu co wy-
wotuje sily poprzeczne, w plaszczyZnie pionowej,
zwlaszcza jednak w plaszczyZnie poziomej, co
wpiywa niekorzystnie na stabilno$§é pojazdéw na
torze, a nawet moze spowodowaé wykolejenie po-
jazdu w przypadku zderzenia.

Znane uklady zabezpieczajgce przed nastepowa-
niem przeciwnych sil zespolu amortyzujgcego i sg
zwigzane z glowicqg wspblpracujgcga z powyzszym
zespolem, co stwarza konieczno$§é uksztaltowania
glowicy w okreflony sposéb.

Celem wynalazku jest wyeliminowanie wyzej
wymienionych wad. Cel ten osiggnieto za pomoca
sprzegu polegajgcego na tym, Zze uklad amorty-
zacyjny stanowi zesp6t prowadzgcy. Zesp6t pro-
wadzacy wspélpracuje z uktadem amortyzujgcym,
ktéry sklada sie z co najmniej jednego pakietu
piyt elastomeru, umieszczonego pomiedzy dwiema
metalowymi podporami lub skrajnymi plytami
oporowymi. Czolowa plyta oporowa posiada ele-
menty w ksztalcie litery U, ktére zapewniaja
prowadzenie, a w szczegblnoSci opieraja sie one
na jarzmie glowicy sprzegu oraz mna $ciankach
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pudla wagonu, wewnatrz ktérego jest zamonto-
wane urzgdzenie amortyzujgce.
- Poza tym, korzystne jest jezeli uklad przesuwa
sie¢ w linii prostej, pomiedzy jedng z plyt oporo-
wych a skrzydilami urzgdzenia w ksztalcie litery
U; polgczenie to jest utworzone przez listwy.

Rozwigzanie to jest korzystnie stosowane w
przypadku gdy blok sprezysty jest podzielony
na dwa bloki umieszczone po obu stronach po-
Sredniej plyty oporowej, przy czym calo§é dziala
w ten spos6bb, ze w przypadku rozciggania jeden
z blokéw jest wylgczony z pracy.

W tym ostatnim przyipadku stosuje sie listwy
taczace ktére z jednej strony sg poigczone suw-
liwie z plytg oporows, z ktérg jest polgczony
uktad prowadzacy w ksztalcie litery U oraz z po-
Srednig plyta oporows. Listwy sg réwniez polg-
czone przesuwnie ze skrzydlami w postaci li-
tery U.

Listwy 1aczace, opr6cz dzialania, wspélnie 2z
urzadzeniem prowadzagcym w ksztalcie litery U,
zapobiegajgce wyboczeniu blokéw, stuzg poza
tym — bedgce w poddawaniu dzialaniom sil} po-
przez glowice sprzegu, w przypadku gdy jest on
poddawany rozcigganiu — do wylaczenia pracy
odpowiedniego bloku podstawowego, podczas gdy
w kierunku $ciskania, listwy te nie przeciwdzia-
laja Sciskaniu wspomnianego bloku, poniewaz sg
zamontowane przesuwnie na odpowiedniej kon-
cowej plycie oporowej.
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Uklad zapewnia wylaczenie z pracy bloku pod-
stawowego bez konieczno$ci specjalnego uksztal-
towania jarzma glowicy sprzegu.

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony w
przykladzie wykonania na rysunku, na Kktérym
fig. 1 przedstawia w rzucie poziomym urzgdzenie
z amortyzatorami wmontowane w pudlo pojazdu,
fig. 2 — urzgdzenie po zamontowaniu, w rzucie
perspektywicznym, fig. 3 — uklad amortyzacyjny
w rzucie perspektywicznym przed wmontowaniem
do jarzma, fig. 4 — poszczegblne elementy w rzu-
cie perspektywicznym a fig. 5§ — réwniez po-
szczeg6lne elementy w rzucie perspektywicznym.

Jarzmo 4 posiada dno 22, ktére w czasie roz-
ciggania sprzegu opiera sie o zakoficzenie sprezy-
stego ukladu amortyzujgcego, natomiast element
3 polgczony z jarzmem w czasie dzialamia sily
naciskowej na sprzeg opiera sie o drugi koniec
uktadu amortyzujgcego. Uklad ten moze byé roz-
wigzany w inmy spos6b.

Uklad amortyzacyjny stanowigcy blok B (fig. 2

i 3) posiada dwa bloki 16, 17 (fig. 3) skladajgce
si¢ ze spreiystych plyt przy czym calo§é jest za-
montowana w ten sposéb, Ze bloki w czasie dzia-
lania sily naciskajgcej na sprzeg, sg $ciskane,
podczas gdy w czasie dzialania na sprzeg sily
rozciggajacej, tylko jeden z nich jest Sciskany.
- Plyty T wykonane s3 w ksztalcie np. prosto-
kata, korzystnie ze szczelinami przebiegajgcymi
w kierunku dluzszego boku prostokgta, w celu
zwigkszenia zdolnosci $§ciskania sprezystego. Plyty
sa przedzielone za pomocg wkladek metalowych
II. Wkiadki w korzystnym wykonaniu posiadajg
Zebra 10, wspélpracujgce z odpowiednimi rowka-
mi lub wystepami plyt sprezystych, co zapewnia
prawidlowe ich ustawienie.

Spreiyste bloki 16 i 17 opierajg sie swoimi kof-
cami o dwie kraficowe plyty oporowe 18 i 19
oraz na jednej pofredniej wspélnej plycie 20.

Blok B skiadajgcy sie z bloku 16 i 17 po wstep-
nym napieciu zamocowany jest w jarzmie 4, ce-
lem uzyskania sit naciskowych i rozciggajacych,
umieszczony jest on w skrzyni A (fig. 1) stano-
wigcej cze$é podwozia pojazdu, w ten sposéb, e
kraficowe plyty oporowe 18 i 19 opierajg sie o
Sciany 1 i 2 skrzyni. W przypadku gdy sprzeg
nie przenosi zadnych sil, napreZenie wstepne blo-
kéw 16 i 17 utrzymuje je stale, w stycznoSci ze
$cianami 1 i 2. Pod wplywem sily rozciagajacej
dzialajgcej przez dno 22 jarzma na oporows ply-
te 18 odsuwa sie ona od Sciany 1 Sciskajgc bloki.
Pod wplywem sily naciskajgcej na element 3
plyta 19 odsuwa sie od Aciany 2 i S§ciska oba
bloki 16 i 17. ,

Celem unikniecia reakcji Wwywolanych sitami
poprzecznymi elementy sasiadujgce z blokami za-
mocowuje sie w ukladzie o ksztalcie litery U po-
1aczonej z czotowg oporowg piytg 19.

Na fig. 3 czolowa plyta 19 jest polgczona na
stale z dwoma plaskimi i poziomymi skrzydtami
30, wystajgcymi poza poérednia oporows plyte 20.
W ten spos6b uzyskuje sie uklad litery U, ktérej
plaskie i poziome ramiona 31, 32 przesuwajgq sie
po wewnetrznych §ciankach' jarzma 4 (fig. 2)
(prowadzenie pionowe), podczas gdy boczne ramio-
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na 33 skrzydel 30 znajdujace sic w skrzyni ‘A,
przesuwajg si¢ po odpowiednich plaskich &cian-
kach pionowych skrzyni (prowadzenie poprzecane
poziome). Tak uzyskuje sie prowadzenie w trzech
kierunkach co eliminuje wybaczanie blokéw 16
il7,

Korzystnie jest jednak uzyskanie wzmocnienia
prowadzenia ulatwiajgcego rdwmiez uzyskanie
wstepnego naprezenia blok6w przed ich zamento-
waniem w skrzyni. Uzyskuje sie to za -pomocg
pretébw lub listew 34, zamocowanych do poéred-
nie] oporowej plyty 20, przesuwajgcych sie réw-
noczeinie w ramionach 30, 81, 32 litery U orcz
w kralficowej oporowej plycie 18,

Listwy 34 wykonane z grubej blachy majg za-
koriczenie w ksztalcie litery T. Od strony kran-
cowej plyty oporowej 18, kaida listwa przesuwa
sie po plaszczyZnie 50, a jej zakoficzenie 85 za-
czepione jest swobodnie, pod wplywem wstepnego -
naprezenia zespolu amortyzujgcego o tyt piyty 18
na krawedzi 38 i to bez mozliwosci rozlaczenia
sie tych czesci, gdy sila naciskajgca wywierana
na sprzeg zwiekszy Sciskanie blokéw. Kaida li-
stwa, ktérej korpus przesuwa sie po powierzchni
51 pomiedzy ramionami 82 skrzydla zakoriczona
jest koficem 36 w ksztalcie litery T, ktérego brze-
gi przesuwajg sie réwniez po oporowych po-
wierzchniach 52, co razem zapewnia prowadzenie
prostoliniowe. Poza tym koniec 36 w ksztalcie
litery T jest montowany pod wplywem napreze-
nia wstepnego i zaczepia sie za wewmetrzne brze-
gi 53 ramion 32. Listwa 34, 36 jest przymocowana
w punkcie 37 np. za pomocg §ruby do posredniej
oporowej plyty 20. ’

Listwy oprécz roli prowadzenia majg za zada-
nie, ze wzgledu na ich czynng dilugo§é D odpo-
wiednio dobrang (dlugo$é pomiedzy powierzchnia-
mi oporu lub zaczepienia 38 i 53) utrzymanie na-
prezefi wstepnych blokéw 16 i 17.

W czasie montazu, najpierw napreza sie za po-
miocg prasy blok B (fig. 3) listwy 34, aby utrzy-
ma¢é naprezenie wstepne po wyjeciu bloku z pra-
sy, a tym samym umozliwié jego zamontowanie
w skrzyni A. Powierzchnie 38 (fig. 4) sa pochylo-
ne w celu utrzymania caloci w pozycji stabilnej
i uzyskania pewnego rodzaju zaczepienia. .

Blok B sklada sie w ten spostb, aby jego diu-
gosé L’ przed zamontowaniem do skrzyni A o dhu-
godci L, byla wstepnie niewiele mniejsza od dhu-
gosci L, w celu ulatwienia jego wprowadzenia.
Uzyskuje sie to przez chwilowe zaklinowanie nie-
ktérych powierzchni oporowych listew 34,

Zaklinowanie mozna uzyskaé¢ za pomocg kulek,
rolek lub Kklockéw itp. tak jak to przedstawiono
w pozycji 39 (fig. 3 i 5). Elementy te wprowa-
dzone sg pomigedzy oporowe powierzchnie 53, 54,
*ktérych kofice 36 sg w ksztalcie litery T ramion
32 skrzydet 30. Na przeciwleglych brzegach moga
majdowaé sie wglebienia do wprowadzenia ku-
lek lub rolek. W czasie montazu, to znaczy po
wprowadzeniu bloku B (fig. 3) do skrzyni A, wraz
z jego jarzmem 4, elementy klinujgce zostaja usu-
niete, aby umo#liwié przejscie z dlugoéci L’ na
dilugoé¢ L i umo#iwié swobodne zetkniecie sie
oporowych plyt 18 i 19 powierzchni 1 i 2 skrzyni.
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Mozna to uzyskaé automatycznie podczas pierw-
szego zderzemia lub pociggniecia za hak sprzegu,
ktére odsunie powierzchnie 53, 54, a tym samym
umoliwi wypadnigcie kulek 39. Oprécz prowa-
dzenia i utrzymania wstepnego naprezenia, listwy
34 odgrywaja jeszcze inng role, a mianowicie
wylqczajq blok 16 w czasie dzialania sprzegu na
rozcigganie, W tym przypadku dno 22 jarzma
wywiera nacisk na kraficowg oporowa piyte 18,
a tym samym na zakoficzenia 35 listew 34. Z te-
g0 powodu sila rozciggajgca jest przenoszona
przez listwy 385 bezposrednio na $rodkows, opo-
rowy piyte 20, w ten sposbéb, ze blok 16 jest wy-
taczony a sila rozciggajaca jest amortyzowana
tylko przez blok 17. To wylgczenie z pracy jed-
nego z blokéw jest wiec zrealizowane w samym
amortyzujgcym bloku B niezaleznie od jarzma 4,
podczas gdy w dotychczas znanych rozwigzaniach
takie wylgczenie wymagato specjalnego uksztalto-
wania jarzma 4.

Korzystnie jest jezeli calo§é. jest usztywniona
przez prety lub listwy 34, a to celem zwiekszenia
ich wytrzymato§ci na dziatanie sit. Brzeg usztyw-
niajgcy 56, 57 znajduje sie tylko z jednej strony
aby nie utrudnial wprowadzania bloku do jarzma
4 w czasie montazu. Otwér 57 umozliwia wpro-
wadzenie kulki lub rolki 39 w chwili gdy na pra-
sie wykonuje sie naprezenie wstepne. Tak wiec,
po poddaniu bloku B (fig. 3) naprezeniu wstep-
nemu i umieszezeniu zaklinowujgcych kulek lub
rolek 39 wprowadza sie blok do wnetrza jarzma
4 a nastepnie calo$¢ umieszcza sie w skrzyni A,
ktéra zazwyczaj znajduje sie pod pojazdem. Ca-
to§¢ mocuje sie w pozycji tymczasowej a dopiero
ostateczne ustawienie nastepuje po pierwszym
zderzeniu pojazdéw usuwajgcym kulki przez co
blok opiera sie o powierzchnie 1 i 2 skrzyni.

W czasie dziatania normalnego i w czasie zde-
rzenia, to znaczy w czasie dzialania sily na czo-
towa plyte oporowg 19, oporowa piyta 18 opiera
sie¢ o dno I skrzyni zawierajgcej blok, przy czym
caly material spreZysty zostaje SciSniety. PoSred-
nia plyta 20 cofa sie razem z listwami 34 i jarz-
mem 4 o mniej wiecej potowe odleglosci catego
przesuniecia, poniewaz odpowiada ona S$ciénieciu
pakietu 16 stanowigcego polowe calego zespotu
§ciSnietego. .

Amortyzacja jest uzyskana przez Sci$niecie réw-
nocze$nie bloku 16 i 17. Przy rozcigganiu to zna-
czy gdy jarzmo 4 jest pociggane ku przodowi
przez hak sprzegu, plyta 19 bedac oparta o inng
stalg cze$¢ czolowa i stalg 2 skrzyni lub pojazdu
jarzmo 4 swoim dnem 22 popycha do przodu réw-
nocze$nie plyte 18 i listwy 34, kt6ére popychaja
poSrednig plyte 20 dociskajge tym samym piyty
gumowe polowy bloku 17 do nieruchomej czefci
czolowej 19 podczas, gdy polowa bloku 16 prze-
mieszcza sie w caloSci lgcznie z elementami 18,
34 i 20 nie bedac poddawana silom rozciagaja-
cym. Jak widaé sprezysto§¢ w kierunku rozcig-
gania jest dwa razy mmiejsza od sprezystoSci w
kierunku zderzenia. .

Stosunek 1/2 wymagany na og6l przez normy
kolejowe moze byé zmieniony. W tym celu do-
biera sie liczbe q@ plyt polowy bloku 17 aby byla
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réina od liczby q piyt potowy bloku 16. Stosunek
spretystoici wynosié bedzie wéwezas —p“_’l_ L me-
Ze byé réwny kazdemu ulamkowi mmniejezemu
od I.

Urzadzenie cigglowo-zderzakowe sprzegu we-
dlug wynalazku zapewnia bardzo dobre prowa~
dzenie,. eliminuje zjawisko wyboczenia wystepu-
jace u pakietéw gumowych, umozliwia wyelimino-
wanie jednej czesci z pakietu niezaleinie od ro-
dzaju jarzma glowicy sprzegu. Ponadto w urzg-
dzeniu ciegtowo-zderzakowym sprzegu wedlug wy-
nalazku mozna uzyskaé¢ 2adang sprezystofé po-
miedzy rozcigganiem a zderzaniem, poniewaz sto-
sunek ten moze by¢é zmieniony w latwy sposbb
przez zmiane liczby plyt sprezystych oraz diu-
goséci listew 34 niezaleimie od rodzaju jarzma.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie cieglowo-zderzakowe sprzegu dla
pojazdéw, zwlaszcza kolejowych, posiadajace co -
najmniej jeden blok stanowigcy pakiet, skiada-
jacy sie ze sprezystych plyt najkorzystniej gu-
mowych, znamienne tym, e uklad amortyzujgcy
stanowi zesp6l prowadzacy zabezpieczajacy przed
wyboczeniem pakietu.

2. Urzgdzemie cieglowo-zderzakowe sprzegu we- °
dlug zastrz. 1, znamienne tym, Ze zesp6l prowa-
dzgcy ma skrzydio (30) w ksztalcie litery U, kt6-
rego podstawa jest polgczona na state z jedng
z oporowych piyt (18) a ramiona obejmujg czeé-
ciowo blok (16, 17).

3. Urzadzenie cieglowo-zderzakowe sprzegu we-
dlug zastrz. 2, snamienne tym, Ze skrzydia 30 ze-
spolu prowadzacego w ksztalcie litery U osadzo-
ne sg suwliwie w jarzmie 4.

4. Urzadzenie cigglowo-zderzakowe sprzegu we-
dlug zastrz. 3, znamienne tym, e krawedzie bocz-
ne skrzydel (30) w ksztalcie litery U osadzone s3
suwliwie na stalych $ciankach skrzyni (A).

5. Urzgdzenie cieglowo-zderzakowe sprzegu we-
dhug zastrz. 2, 3 lub 4, znamienne tym, ze miedzy
skrzyditami (30) a oporowymi piytami (18), (19) sg
umieszczone ljczace listwy (34) posiadajgce kofice
w postaci zaczepéw utrzymujgcych przed monta-
zem blok (B) w okreflonych wymiarach po na-
prezeniu wstegpnym gumy.

6. Urzadzenie cieglowo-zderzakowe sprzegu we-
dlug zastrz. 5, *namienne tym, Ze lgczace listwy
{34) maja zakolficzenia (35, 36) w ksztalcie litery
T, stanowigce zaczep utrzymujacy ukiad w stanie
napreZenia wstepnego.

7. Urzadzenie cigglowo-zderzakowe sprzegu we-
dlug zastrz. 1 do 6, znamienne tym, Ze skrzydla
(30) w ksztalcie litery U, majgq podstawe polgczo-
ng na stale z piytg czolows, za§ listwy lgczgce
polaczone s na stale z poSrednig wspélng piyts
oporows i zaczepiajg w pozycji montazowej za
korice skrzydel i o kraficowg czolowsg piyte (18).

8. Urzgdzenie cieglowo-zderzakowe sprzegu we-
dlug zastrz. 7, znamienne tym, Ze listwy lgczgce
majgq konfice w ksztalcie litery T, ktére zaczepia-
ja o wyciecia (38) polozone na koficu skrzydet
oraz w skrajnej plycie oporowej.
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9. Urzadzenie ciegtowo-zderzakowe sprzegu we-
dlug zastrz. 5 do 8, znamienne tym, ze skrzydla
(30) w ksztalcie litery U majg wewnetrzne pod-
ciecia, ktérych brzegi stanowia prowadnice listew,
prowadzgce prostoliniowo listwy (34) wzgledem
skrzydet (30).

10. Urzgdzenie cieglowo-zderzakowe sprzegu we-
dlug zastrz. 5 do 9, znamienne t{ym, ze diugosé¢
listew 1lgczacych jest tak dobramna, ze pod wply-
wem wstepnego mnaprezenia gumy rozmiary ca-
to§ci przed montazem sg dostosowane do rozmia-
réw skrzyni znajdujgcej sie w pojeZdzie celem
wprowadzenia tam jarzma i bloku amortyzujg-
cego.

11. Urzadzenie cieglowo-zderzakowe sprzegu we-
dlug zastrz. 10, znamienne tym, ze dlugo§é (L)
bloku (B) do montazu jest mmiejsza od dlugos$ci
(L) skrzyni (A) dzieki umieszczeniu klinéw (39).

12, Urzgdzenie cieglowo-zderzakowe sprzegu we-

dlug zastrz. 11, znamienne tym, ze ma kliny (39)

10

15

20

8

stanowigce kulki lub rolki wprowadzone we wgly-
bienia pomiedzy skrzydlem (30) a listwg laczg-
cg (34).

13. Urzadzenie cieglowo-zderzakowe sprzegu we-
dlug zastrz. 11, znamienne tym, Ze ma kliny (39),
ktére po pierwszym zderzeniu pojazdéw lub na-
cisku wywartym na glowice sprzegu (4) rozsu-
waja elementy zawarte miedzy klinami, przy-
czym blok sprezynujgcy rozpreza sie i dosuwa
kranicowe piyty oporowe (18, 19) do Scianek skrzy-
ni (A) pojazdu.

14. Urzgdzemie cieglowo-zderzakowe sprzegu we-
dlug zastrz. 7, znamienne tym, ze ma jarzmo (4),
ktére w chwili dzialania sil! rozciggajacych wy-
wiera mnacisk dnem na jedng z krancowych piyt
oporowych, ktéra naciska listwy (34) laczgce ply-
te (18) z posrednig plyta oporowa (20), ktére to
sily wywieraja nacisk za posrednictwem listew
(34) na pakiet (17) znajdujgcy sie miedzy piyta
poSrednia (20) a drugg skrajng oporowsg plyta (19).
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