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A taldlmAny szerinti csuklasszégbefolyasold
berendezés megakaddalyozza a rendellenes irdny-
ban vald csuklast, a csukloval Gsszekapcesolt két 5
jarmritag kozé beépitett reteszeld szerkezet t-
jan, mely rebeszelésmikodtetd egységre van
kapcsolva., A reteszelésmiikddtetd egység beme-
n6é jelét a szbghelyzetkiértékeld egység 4altal
megéllapitott eltérés-eldjel képezi, masik beme- 10
nd jelét a csuklasszogvaltozasi iranyadd kimend
jele képezi. Mindkét kimend jel pozitiv €s ne-
gativ lehet, a szoghelyzeteltérés-elGjel pozitiv,
ha a csuklds jarmd fellilnézetében menetirany
szerint tekintve jobbra helyezkedik el a csuk- 15

hoz rendelt csuklasszogtdl, a csuklasszégvalto-
z4si irdny pozitiv, ha a gépjarmd feliilnézeté- N\
ben a csukldsi mozgds irdnya az éramutatd ja- | Q:\\
rasaval megegyezd. Ellenkez6 irdnyd szoghely- 20 \
zetnél, illetve csuklasirdnynal az elGjelek érte- \
lemszerlien ellentétesek. Két ellentétes eléjelii ~
jelhez a reteszelS szerkezet reteszeld allasa van O
rendelve. @\,
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Taldlmanyunk berendezés csuklés gépjarmii-
hoz rendellenes irdnyban valé csuklds megaka-
dalyozasara, melynél a csukléval osszekapesolt
jarmiegységek kozott kettésmiikodéstit  hidrau-
likus munkahenger van elrendezve, melynek
dugattytja az egyik, munkahengere a mdésik
jdrmiegységhez van régzitve, és a munkahen-
ger munkatereit Gsszekotd vezetékben wezérls
szelepegység van elrendezve.

Ismertek becsuklasgitld berendezések nyer-
gesvontatok becsukldsdnak megakadalyozésara,
melyeknél a vontatd és a félpotkocesi kdzott ket~
t6smukodésti hidraulikus munkahenger van el-
rendezve, melynek dugattydja a vontatéhoz,
munkahengere a nyerges kapcsoloszerkezet pot-
kocsival egyilitt mozgsé eleméhez van rogzitve.
A kettésmilkodési munkahenger két munkate-
re csatornaval van Osszekapcsolva, melyben sze-
lepegység van elrendezve (pl. USA 2.692.146. sz.
szab. lefras).

A szelepegység zart dllasiban a két munkatér
k6z6tt nem tud kozlekedni a hidraulikafolya-
dék, ekkor a két jarmuegység egyméashoz ké-
pest elfoglalt szoghelyzete valtozatlan marad,
azaz a jarmiivonat nem tud becsuklani.

A szelepgység részben, vagy teljesen nyitott
Alldsanal a két munkatér koézott a hidraulika-
folyadék tud kozlekedni, a jairmiegységek szig-
helyzete megvaltozhat, a becsukldsgdtlé beren-
dezés azt nem akadélyozza meg.

Kiilonbozé megoldasok ismertek a szelepegy-
ség vezérlésére, melyek kiilonbozd jarmipara-
méterek, ill. menetdinamikai jellemz8k érzéke-
lése, ill. tébb jellemz8 kiértékelése alapjan be-
folyasoljak a vezérld szelepegységet.

Ismertek javaslatok, melyeknél a vezérld sze-
lepegység a jarmi fékberendezésével 41l mikd-
dési kapcsolatban, és a jarmi fékezésekor 1ép
fel becsukldsgatlsé hatas, pl. az 1.240.554. szamu
angol szabadalmi leirasban ismertetett beren-
dezésnél.

Egy tovabbi javasolt megoldésndl, az 1.291.858.

szdmu szabadalmi leirds szerint, a kettésmi-
kodésti hidraulikus munkahenger munkatereit
Bsszek6t6 folyadékcesatorna szelepe a kormény-
berendezéssel 41l mechanikus kapcsolatban, el-
korményzott kerekekhez nyitott szelepallds van
rendelve.
Csuklés jarmi becsukldsanak kialakulasdnal
tobb menetdinamikai tényezé egylittes hatasa
érvényesiil, melyek koziil az ismertetett két an-
gol szabadalmi leiras szerinti megoldas csak egy-
egy kivalasztott tényezst vesz figyelembe, ezért
vagy fékezés nélkiili helyzetben, vagy elkor-
manyzott kerekek mellett a jarmd becsuklasat
nem akadalyozza meg.

Ezek a berendezések nem taldltak szélesebb
kord gyakorlati alkalmazisra.

Ismert tovabba a 2.420.203. szdmu NSZK sza-
badalmi kozzétételi irat szerinti berendezés hat-
sétengely-hajtast csuklés autébuszhoz, melynél
a becsuklast akadalyozé hidraulikus munkahen-
gerek szelepe vezérld egységének két érzékeld-
je van, az egyik a kerékelkorményzasi szoget
érzékeli, a méasik a két jarmiegység csuklasi
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szbgét. A vezérlbegységben minden elkorméany-
zasi szoghelyzethez meghatirozott megengedett
maximalis csuklési szégérték van rendelve. Osz-
szehasonlité egység hasonlitja dssze az érzékelt
és megengedett csuklasi szogértéket, mely utéb-
bi tullépése esetén a vezérléegység zarja a hid-
raulikus munkahenger szelepét, azaz rogziti a
becsuklasgatld berendezést.

A hivatkozott NSZK leirisban ismertetett
szerkezet — az eddigiek kézill megitélésiink
szerint a legfejlettebb — valéban mindig alkal-
mas hatdrt szab a becsuklasi szég mértékének,
tehat megakaddlyozza a jarmd o6nmagara ve-
szélyes mértéki tulesuklasat.

De nem kevésbé veszélyes lizem — kiilons-
sen hatsétengely-hajtds esetén — az éles ka-
nyarban torténé gyorsitds, mivel ez esetben a
héatsé tengelyen rendelkezésre 4ll6 adhézié je-
lent8s részét felemészti a hajtényomaték, igy
hatdresetben nem képes a hétsé tengely a cent-
rifugdlis erd ellenstlyozasira. Az utdnfuté rész
akkor a kiegyenesedés, majd az ellenkez3 ir&-
nyu csuklas irdnydban halad. Ez a jelenség kii-
16nbsen veszélyes a szomszédos sévban kozle-
keddkre, anndl is inkabb, mivel ezt a jelenséget
a jarml vezet6je nem is érzékelheti kozvetle-
niil. (A vontaté jarmG valamely tengelyének
csuszadsat azonnal észleli és kompenzalni tudja.)

A tulcsuklds és rendellenes kiegyenesedés
megakadédlyozdsan kivil tdrekvésiink a taldl-
mény létrehozasanil az volt, hogy nagy meg-
bizhatésagu, olesé, de funkciéjét pontosan telje-
sit6 berendezést alakitsunk ki.

Taldlmanyunk szerinti szerkezet létrehozésa-
nal océlkitlizésiink volt olyan csuklasszég-befolys-
sold berendezés kialakitdsa, amely a jarmii
egyenesben vagy kanyarban haladdsa mellett
fékezéskor megakadalyozza a becsuklist, ka-
nyarban haladdskor megakadélyozza a pétkocsi
kisodrasat, és megakadalyozza a pétkoesi un.
bebicskdzdsat, ami kulontsen hajtott tengelyd
potkocsinal fordulhat eld.

Taladlményunk szerinti berendezés csak olyan
asuklasi folyamatot akadalyoz, melynek irdnya
nem egyezik meg az elkormdnyzasi szdg és be-
csukldsi szég egylittesének a gépjarmi kerekei
csuszasmentes haladdsa 4ltal megszabott irany-
nyal.

Talalmanyunk berendezés csuklés gépjarmi-
hoz rendellenes irdnyban valé csuklds megaka-
dalyozasira, melynek a csukléval Osszekotott
jarmitagokhoz kapcsolt csuklasreteszeldje van,
mellyel miikodteté kapesolatban van az eléko-
csi korményzott mellsé kerék elkormanyzdasi
szogét érzékels, és a csuklasi szoget érzékeld
egységekhez rendelt, a csuklasi szégnek a mell-
s6 kerék elkorményzasi szogéhez tartozd meg-
hatarozott csuklasi szogt6l valé eltérést kiérté-
kelé szoghelyzetkiértékeld egység, amely a
csuklasreteszels reteszelésmiikodtetd egységére
van kapcsolva, melynek egyik bemend jelét a
szOghelyzetkiértékelé egység 4ltal megallapi-
tott, kimend jelet képezd eltérés-elGjel képezi,
mely eltérés-elGjel — valasztds szerint — pozi-
tiv anndl a csukldsszdégnél (B), mely a kerék-
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elkormanyzasi szoghoz (¢) tartozé csuklasszog-
t6l (Pp), a gépjérmii feliilnézetében menetirany
szerint tekintve jobbra helyezkedik el, negativ
az eltérés-eldjel anndal a csuklasszognél (6), mely
a kerékelkormaényzasi szoghoz (o) tartozé csuk-
lasszogtsl (fp) balra helyezkedik el, a retesze-
lésmiikodbetS egység masik bemend jelét a ri-
kapesolt csukldsszégvaltozasi-irdny adé kimend
jelét képezd irdny-eldjel képezi, mely — valasz-
tas szerint — pozitiv anndl a csuklasszogvalto-
z4si irdnyndl, melynél a gépjarm{ feliilnédzeté-
ben a pétkocsinak az el8kocsihoz viszonyitott
csuklisa az dramutaté jardsdval megegyezd ira-
nyy, negativ annél a esuklasszogvaltozasi irdny-
nal, melynél a pétkocsinak az el8kocsihoz vi-
szonyitott csukldsa az o6ramutaté jardsaval el-
lentétes irdnyt, €és a reteszelésmiikodtets egy-
ség két ellentétes eljeli bemend jeléhez a csuk~
lasreteszeld  reteszelt helyzete van rendelve. A
szoghelyzetkiértékel6 egységnél a kimend jel
célszerfien a mells6 kerék elkormanyzasi szo-
géhez () tartozé meghatarozott csuklasi széget
(Pp) magéba foglalé szégtartomanyon (48) ki-
viilesé csuklésszoghéz () van rendelve.

Taldlmanyunk elényss kivitelénél csuklsre-
teszelé kétmunkaterd hidraulikus dugattyus
munkaberendezésként — melynek két munka-
tere hidraulikavezetékek Utjan reteszelésmii-
kodtetd egységre van bekotve, van kiképezve,
a reteszelésmikodtetd egységet a munkaterek
hidraulikavezetékeire bekotott haromallasu
négyutas Utvalté szelep, valamint erre bekotott,
visszacsapd szelepet tantalmazé belsd hidraulikus
hurok képezi, a négyutas haromallastu utvaltd
szelep els6 csatlakozésara hidraulikavezeték tut-
jan az els6 munkatér, mdésodik csatlakozasira
hidraulikavezeték utjdn a mésodik munkatér
van bekotve, harmadik és negyedik csatlakoza-
sara a harmadik csatlakozds irdnyabol a negye-
dik felé irdnyulé dramlast ziré helyzetben el-
rendezett visszacsapd szeleppel elldtott belsé
hidraulikus hurok van bekétve, a haromallasu
négyutas utvalté szelep tolattyujdnak nyugalmi
kozépallasdban legaldbb az elsd, a maéasodik és
a negyedik csatlakozds Ossze van nyitva, pozi-
tiv kivezérelt 4lldsban az els6 és negyedik csat-
lakozés, valamint a mé&sodik és harmadik csat-
lakozds, negativ kivezérelt allasban az elsé és
harmadik csatlakozds, valamint a masodik &és
negyedik csatlakozds van Osszenyitva, a csuk-
lasreteszeld képezi egyben a csuklasszogvaltoza-
si-irany adét, azaltal, hogy a visszacsapé szelep
nyitott helyzete a hdromallasu négyutas utvalté
szelep pozitiv allasandl pozitiv eldjelli kimene-
tet képez, a hidromdallast négyutas utvaltd sze-
lep negativ 4lldsanil negativ el8jelii kimenetet
képez, a visszacsapd szelep zart helyzete a ha-
romallasi négyutas Gtvalté szelep pozitiv alla-
sanél negativ eldjeli kimenetet képez, a hdrom-
allasu négyutas utvaltoé szelep negativ allasdnal
pozitiv eldjelli kimenetet képez.

Taldlményunk tovabbi eldényds kivitelénél a
szbghelyzetkiértékeld egységet az elkormdany-
zasi jeladé kozvetité eleméhez kapcsolt érzéke-
16 tolattyu a haroméllast négyutas utvalto sze-
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lep tolattytja, ennek egyik vége és az értékeld
tolattyu kozott elrendezett rugo, valamint a
csuklasszogjeladd kozvetitd eleméhez kapesolt
vezérlélécen kialakitott vezérl6palya, erre ta-
maszkods érzékeld tolattyu, és ezen érzékels to-
lattyt €s a haromallasd négyutas Gtvalté szelep
tolattytijanak masik vége kozdtt elrendezett ru-
g6 képezi,

Talalményunk tovabhi elényds kivitelnél a
szoghelyzetkiértékel§ egységet az elkormanyza-
si jeladé kozvetit6 eleméhez kapesolt forgd
szegmensen kialakitott vezérlépalya, a csukléas-
szogjelzd kozvetité eleméhez kapcsolt forgd
szegmensen kialakitott vezérlépélya, ezekre ér-
zékelokkel tadmaszkodo, utkozdkkel behatarolt
elmozduldsu tolattyun axialisan elmozdulhatéan
elrendezett, a tolattyln kialakitott {itkoz8ele-
mek kozott elrendezett rugdéra tédmaszkodod
cstiszkdn elfordulhatéan 4gyazott kiilonbség-
képz6 kar, €s a haromallasi négyutas utvalté
szelep és az emlitett tolattytival mozgasatvivé
kapcsolatban levé tolattydja képezi.

A hidraulikarendszer kifogistalan mikddése
érdekében a folyadéktartdlyon keresztiil &llan-
d6 eldfeszité nyomés alatt 41l célszerfien a jér-
mii pneumatikus fékberendezésének segitségé-
vel.

Taldlmanyunkat részletesen az 1—5. dbrak se-
gitségével harom kiviteli példdn keresztil mu-
tatjuk be, ahol az

1. abra hidraulikus miikodést csuklasszog-
befolyésolé berendezés elrendezését csuklos
autébuszban, a

2. 4bra a berendezés hidraulikus részét és ve-
zérlbegységét, a

3. 4bra a berendezés hidraulikus részét him-
bas vezérlbegységgel, a

4, adbra a berendezés hidraulikus részét két-
kart emelékaros vezérléegységgel mutatja be, az

5. abra a csuklasszogbefolydsolé berendezés
blokksémajat ¢és miikdodésének ismertetéséhez

sziikséges jeldléseket tartalmazza.

Az 1 csuklds jarmiivonat két jarmiiegységbdi,
2 elbkocsibdl és 3 utanfutébdl 4ll, melyet a 4
csuklé kapesol Ossze. A 2 elSkocesi 5 mellss ten-
gelye korményzott, a 6 mellsé kerekek elkor-
ményzasi szoget ¢ jelzés jeloli az abréan. A 2
eldkocsi és 3 utdnfutd csuklasi szogét f jelzés
jeloli.

Az 5 mells6 tengely nem abrizolt kormény-
berendezéséhez a kerékelkormdanyzdsi szoget
érzékeld egység illeszkedik — ahogyan az 5.
dbra mutatja — a két jarmitag, a 2 elSkocsi és
a 3 potkocsi kozott F asuklsiszog-érzékels egy-
ség van beépitve, mindkett6 a B szoghelyzet-
kiértékels egységre van kapcsolva, amely a va-
16s4gos f csukladsi szégnek a mells§ kerék « el-
kormanyzési szogéhez tartozé meghatarozott
Ap csuklasi szogtdl valo eltérés irdnyat adja ki-
mend jelként. A 6 mells6 kerék @ elkormany-
zasi szogéhez tartozé fp csuklisi szég az £ el-
kormanyzasi szog allandé értéken tartdsa mel-
lett, sik Gton, a kerekek csiiszasmentes gordi-
lése esetén kialakulé 4llanddsult £ csuklasi szog.
A B csuklasi szog valtozdsat érzékelé E csuklas-
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szovaltozasi-irany add van elrendezve a 2 el§-
kocsi és 3 pdtkoesi kozott, mely a B szighely-
zetkidrtékel egységgel egylitt be van kotve a
D csuklasreteszels C reteszelésmiikodtetd egy-
ségére. A C rebeszelésmiikodtetd egysége egyik
bemend jelét a B szdghelyzetkiértékel§ egység
altal megallapitott, kimend jelet képezd eltérés-
eldjel képezi, mely eltérés-eljel — valasztés
szerint — pozitiv annal a £ csukldsszognél, amely
az o kerékelkorméanyzdsi széghoéz tartozé fp
csukldsszéget magaban foglalé 48 szégtarto-
manytdl az 1 csuklds jarmi feliilnézetében me-
netirdny szerint tekintve jobbra helyezkedik el,
negativ az eltérés-eltjel annal a f csuklasszog-
nél, amely az « kerékelkormanyzasi sz6ghoz tar-
tozd fp csuklassziget magdban foglalé 48 szog-
tartomanytél balra helyezkedik el, a C retesze-
lésmiikodtetd egység masik bemend jelét a ra-
kapesolt E csukldsszégvaltozdsi-irdny adé kime-
nd jelét képezd irany-eldjel képezi, mely — va-
lasztadsunk szerint — pozitiv anndl a csukilés-
szdgvaltozdsi irdnynél, melynél 1 csuklds jarmd
feliilnézetében a 3 pdtkocsinak a 2 elSkocsihoz
viszonyitott csukldsa az Sramutaté jarasival
megegyezd irdnyu, negativ anndal a csuklisszog-
valtozasi irdnyndl, melynél a 3 pdtkocsinak a 2
el6kocsihoz viszonyitott csukladsa az éramutatd
jarasaval ellentétes iranyd, és a C reteszelés-
miikddtetd egység két ellentétes elSjeld beme-
nd jeléhez a D csuklasreteszeld reteszelt hely-
zete van rendelve. Hidraulikus reteszeld szerke-
zettel megoldott konstrukeids kivitel elrendezé-
sét az 1 csuklds jarmiben az 1. 4bra, a hidrau-
likus kapesoldst a csatlakozé mechanikus ele-
mekkel egylitt a 2. 4bra mutatja.

A 6 mellsé kerék elkorményzési szégét érzé-
keld A egység a nem abréazolt korményberen=
dezéshez illeszkedd 15 elkormanyzasi jeladdként,
és ehhez kapesolt 16 kézvetitd elemként van ki-
képezve. Az F asukléisi szog érzékel egység a
2 elSkocsi és 3 pétkoesi kézé beépitett 17 csuk-
lasszdg jeladéként és ehhez kapesolt 18 kozve-
tité elemként van kiképezve. A D csuklasrete-
szeld egység Ta, T kettésmiikodési hidrauli-
kus dugattyls munkaberendezésként, és ezek
10a, 10b, ill. 11a, 11b munkatereire 13, 14 hid-
raulikavezetékek utjadn bekdtott 12 vezérldegy-
ség részeként kialakitott C reteszelésmikodtetd
egységként van kiképezve. A Ta, 7b kettésmi-
kodésii hidraulikus dugattyts munkaberendezé-
sek 8a, 8b hengerei a 2 el6kocsihoz, 9a, 9b du-
gattyui a 3 potkocsihoz vannak régzitve. A 12
vezérlegység egyik kivételét és a teljes hidrau-
likus kort a 2. dbra mutatja be.

A 12 vezérlbegység kozponti elemét képezi a
haromallast négyutas hidraulikus utvaltd sze-
lep, melynek 22 els csatlakozasa a Ba hidrau-
likus munkahenger 10 elsé munkaterére 13 ve-
zetékkel, 23 csatlakozésa a 11 masodik munka-
térre 14 vezetékkel van bekdtve. A 21 hidrau-
likus szelep 25 harmadik csatlakozdsa 26 belsd
hidraulikus hurkot képezd vezetékkel a 24 ne-
gyedik csatlakozassal ossze van kdétve, és a 25
harmadik csatlakozas irdnybdl a negyedik felé
tarté dramlast zard 27 visszacsapéd szeleppel van
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cllatva. A 21 haromalldst négyutas utvaltd sze-
lep 31 tolattyujanak nyugalmi kozépéallasaban
mind a négy, a 22, 23, 24 és 25 csatlakozds 6sz-
sze van nyitva, pozitiv kivezérelt 4lldsban a 22
¢ls6 és 24 negyedik csatlakozas, valamint a 23
mésodik és a 25 harmadik csatlakozas, negativ
kivezérelt allasban a 22 elsé és a 25 harmadik
csatlakozas, valamint a 23 masodik és a 24 ne-
agyedik csatlakozés van 8sszenyitva.

A 27 visszacsapé szelep nyitott helyzete a 21
haromalldsd négyutas Gtvalté szelep pozitiv al-
l4sandl pozitiv elGjelti kimenetet képez, a 21
haromalldsu négyutas utvalté szelep negativ al-
‘asénal negativ eldjelli kimenetet képez, a 27
7isszacsapé ‘szelep zart helyzete a 21 haromall4-
30 négyutas utvaltd szelep pozitiv 4lldsandl ne-
gativ eldjelli kimenetet képez, a 21 haromalla-
30 négyutas utvalté szelep negativ allasanal po-
zitiv elGjelti kimenetet képez. A 27 visszacsapd
szelepet, azzal parhuzamos bekotést képezd 28
kiilsé hidraulikus hurok fogja kozre, melyben
29 nyomdéshatérolé szelep van elrendezve, mely
a 25 harmadik csatlakozads és a 27 visszacsapd
szelep kozotti vezetékigban hatarolja le a fo-
lyadéknyomdést. A 29 nyomadshatarolé szelep és
1 24 negyedik csatlakozds kozotti vezetékiagra
becsatlakozoan 30 hidraulikatartaly van elren-
Jezve. A 21 hidraulikus szelep tolattyus kikép-
zésd a 31 tolatty 3la homlokfeliiletére 32 rugé
tamaszkodik fel, melyet arra a 35 vezetékben
megvezetett, 36 csuklasszog jeladd kimenetét
képez6 37 vezérlépalyara tdmaszkodd 34 érzé-
kel szorit rd. A 36 csuklisszog jeladd kimene-
te vezérlglécként van kiképezve, 38 vezetékben
van megvezetve és a 18 kozvetité elemen ke-
resztiil van mozgasatvivé kapcsolatban a 17
csuklasszog jeladéval. ‘A 31 tolattyu masik 31b
homlokfeliiletére 33 rugd tdmaszkodik, melyet a
39 vezetékben megvezetett kimenetet képezd 40
tolattyn — a 15 elkorményzasi jeladéval.

A 31 rugé hossza Ugy van megvélasztva, hogy
a rugd utja nagyobb, mint a 34 érzékeld tolaty-
tyi legnagyobb elmozduldsa. Hasonléan a 33
rugd rugditja nagyobb, mint a 40 elkormény-
z4si jeladd legnagyobb elmozdulasa.

A 3. 4dbra szerinti kivitelnél a fenti kivitellel
azonosan a rugdk egyensulyi helyzete hatdroz-
za meg a 21 haromallasu négyutas utvaltd sze-
lep 31 tolattyujdnak helyzetét, kozvetett uton,
emelbkar segitségével. A 21 hidraulikus szelep
31 tolattyujdhoz 41 tolértd csatlakozik holtja-
tékmentesen, amely 48 csapon 4agyazott 42 him-
béaval 4ll mozgasatvivé kapcsolatban, A 42 him-
bara szembenfekvfen 50 és 43 rugok tamasz-
kodnak, a 43 rugét 44 csuszkaban megvezetett
46 vezérl6péalyara tamaszkodd 45 érzékeld to-
lattyu szoritja Ossze. A 46 vezérlépalya 48 csap
kartl forgd 47 szegmensen van kiképezve, mely
mozgasitvivé kapesolatban van a 18 kozvetitd
elemen keresztll a 17 csukldsszég jeladéval. A
50 rugo6t az 51 vezetékben megvezetett tolattyd-
ként kiképzett 52 elkormanyzisi jeladé kimenet
szoritja a 42 himbakarhoz, mely elébbi 16 koz-
vetitd elemen keresztiill 15 elkorményzési jel-
addval all Gsszekottebésben.

4.
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A 4. Adbra szerinti kivitelnél a 21 hidraulikus
szelep 31 tolattytujanak 31b homlokfellletére 53
el6feszitett nyomoérugd tadmaszkodik, melynek
maésik vége rigzitett 54 tamaszbékra Ul fel. A
31 tolattyu 3la homlokfeliiletére 55a és 55b per-
selyekben megvezetett 56 tolattyd tamaszkodik
fel. A 56 tolattyun 57 rugétartégylri van rog-
zitve, melyre 60 nyomoérugdé — melynek eldfe-
szit6 ereje nagyobb, mint az 53 rugd barmely
helyzetében ébredé rugderd tamaszkodik
egyik végével, mésik végével az 59 tamasztd-
gylrit szoritja neki az 56 tolattyu 58 vallanak.
A 31 tolattyu kozéphelyzetében a 59 tamasztd-
gylrlin fellil a 61 vezetdpersely, melynek 62
keresztcsapjara 63 kétkari emelSként kiképzett
érzékel8 van illesztve.

A 63 kétkaru emeld egyik 65 érintkezd felli-
lete 68 csapon elrendezett 67 elfordulé szeg-
mensként kiképzett 66 vezérlépalyaval ellatott
csuklasszog-jeladé kimenetre tdmaszkodik. A 67
elfordulé szegmens 18 kozvetitd elemen keresz-
til 17 csuklasszogjeladdval Al mozgasdtvive
kapcsolatban.

A 63 kétkard emeld méasik 64 érintkezd felii-
lete 71 csapon elrendezett 70 elfordulé szeg-
mensként kiképzett 69 vezérlpalyaval ellatott
elkorményzasi szég jeladé kimenetre t4maszko-
dik.

A 70 elfordulé szegmensként kiképzeti elkor-
manyzasi jeladé kimenet 16 koézvetitd elemen
keresztil 15 kerékelkormanyzéasi szdgjeladéval
4]l mozgésatvivé kapcsolatban.

A berendezés a kovetkezGképpen mikodik:
A 2 elékocsi és 3 utanfuté csuklasi folyamatat
a berendezés kozvetleniil a 7a és 7Tb munkahen-
gereken keresztlil befolyésolja azaltal, hogy a
12 vezérlBegységen keresztiil Osszekapesolt 10a
és 10b illetve a 1la és 11b munkaterek kozott
a hidraulikus Osszekottetést fojtja, ill. zarja,
vagy nyitja. Zart osszekottetés mellett a beren-
dezés a f csuklasszdg valtozdsat maximilis el-
lennyomatékkal akadalyozza.

A 2 abra alapjan ismertetjiik a hidraulikus
mikodést. A 21 irdnyvalté szelep 31 tolattyu-
jdnak kozéphelyzetében a 21 irdnyvalté szelep
kozvetlen hidraulikus o6sszekottetést biztosit a
22 els6 és 23 méasodik csatlakozasok kozott. A
9a dugattyi mindkét irdnyban akadalytalanul
mozdulhat el a 8a hengerben, mivel a 10a els6
és 1la méasodik munkaterek kozotti &sszekot-
tetés a 13 és 14 vezetéken keresztiil biztosi-
tott. A 21 irdnyvalté szelep vezérlési holtjaték-
kal szélesitett kozéphelyzetében a berendezés
nem fejt ki ellendllast a becsukldsi folyamattal
szemben. Ha a 21 irdnyvaltdé szelep 31 tolattyd-
ja 3lb vége iranyaban mozdul el, negativ 4l-
lasba keriilve, a 22 els és 25 harmadik csatla-
kozas ko6zo6tt, valamint a 23 mdsodik és 24 ne-
gyedik csatlakozas kozott hidraulikus osszekot-
tetés jon létre.

Az 1 csukldés jarmi feliilnézetben a 3 pétko-
csi a 2 el6kocsihoz viszonyitott dramutaté jara-
séval megegyezs, tehat pozitiv irdnyu csuklas-
szbgvaltozdsdnal a 7a munkahenger Osszenyo-
médas irdnyaban mozdul el, tehat a 7a munka-
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henger 10a els6 munkateréb8l a 13 vezetéken
a 22 els6 csatlakozison, 21 irdnyvalto szelepen
és 25 harmadik csatlakozdson &t jut a hidrauli-
kafolyadék, majd mivel a 27 visszacsapé szelep
az ilyen irdnyu &ramléssal szemben — a csuk-
lasszogvaltozdsi irdny pozitiv kimendjeleként
— zért &llasha kerilil. A pozitiv irdnya esuklasi
folyamattal szemben teh4t reteszelt a berende-
zés, azaz tovabbi ilyen ir4nya csuklasi folya-
mat ellen nyomatékot fejt ki. Az ellennyoma-
ték nagysaganak lehataroldsa végzett, a 27 visz-
szacsapé szelepet megkeriilve a 28 kiils6 hid-
raulikus hurkon, annak 29 nyomadashatarold sze-
lepén keresztiil juthat a 24 negyedik és 23 ma-
sodik csatlakozason és 14 vezetéken keresztiil
a Ta munkahenger 11a mésodik munkaterébe.
A 9a dugattyunak le kell kiizdenie a 10a els6
munkatérben a 29 nyomadashatdrolé szelep 4ltal
megszabott mértékben kialakulé nyomdst.

A Ta munkahengert széthiizas irdnydban moz-
gatva, vagyis negativ irdnyu csukldssszégvalto-
zasndl a 7a munkahenger 1la munkaterébél a
14 vezetéken keresztiil a 21 irdnyvaltd szelep 23
masodik csatlakozdjdhoz, majd 24 negyedik
csatlakoz6jatol a 26 belsé hidraulikus kor 27
visszacsapd szelepén keresztiil mivel az a
csukildsszdgvaltozasi irdny negativ kimendje-
leként nyitott — a 10a els6 munkatérbe jut a
folyadék., Az ilyen irdnyd 4ramlds nem igényel
jelentds nyomaéaskiilonbséget a munkaterek ko-
z6tt. Ha a 21 irdnyvalté szelep 31 tolattyuja a
3la vége ir&nyaban mozdul el pozitiv &llasba
keriilve a 22 elsd és 24 negyedik csatlakozas ko-
zott, valamint a 23 mésodik és 25 harmadik csat-
lakozas kézott hidraulikus dsszekottetés jon 1ét-
re. A 7a munkahengert 6sszenyomés iranyaban
mozgatva, vagyis pozitiv irdnya csuklasszégval-
tozdsndl a 7a munkahenger 10a elsé munkate-
rébdl a 13 vezetéken, a 22 elsé csatlakozason at
a 24 negyedik csatlakozisra jut a hidraulikus
folyadék, mjd 26 belsd hidraulikus kor 27 visz-
szacsap® szelepén keresztill — mivel az a csuk-
lasszogvaltozasi irdny pozitiv kimendjeleként
nyitott — a 21 irdnyvalto szelep 25 harmadik
csatlakozésdhoz, majd a 23 csatlakoz6tél a 14
vezetéken keresztiill a 7a munkahenger 11a mé-
sodik munkaterébe jut. Az ilyen irdnyG dramlas
nem igényel jelent8s nyoméaskiilénbséget a mun-
katerek kozott. A 7a munkahengert széthuzés
iranyaban mozgatva, vagyis megativ iranyu
csuklisszogvaltozdsnal a 7a munkahenger 1la
munkateréb8l a 14 vezetéken keresztiil a 21
irdnyvalté szelep 23 masodik csatlakozasihoz,
majd a 21 iranyvaltd szelepen keresztiil a 25 har-
madik csatlakoz6jatdl, mivel a 27 visszacsapd sze-
lep az ilyen irdnyu dramldssal szemben — a csuk-
lasszogvaltozasi irdany negativ kimendjeként —
zér, csak a kiils§ 28 hidraulikus hurkon, annak
29 nyomadashatarol6é szelepén keresztiil juthat a
24 negyedik csatlakozdshoz, a 21 iranyvalté sze-
lepen 4t a 22 elsé csatlakozashoz, a 13 vezeté-
ken keresztiil a 10a els6 munkatérbe a folya-
dék. A 9a dugattytnak le kell kiizdenie a 1la
mésodik munkatérben a 29 nyoméashatarold szelep
4ltal megszabott mértékben kialakulé nyomast.

5.
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A 31 tolattyut mikdodtetd szerkezeti részek 2.
abran bemutatott konstrukeiés kivitele a kivet-
kez8képpen miikodik:

A B szoghelyzet-kiértékelS egység kimenédje-
1ét a 31 tolattyu elmozduldsa képezi, amely az
elkorményzasi jel és a becsuklasi jel egyiitte-
sét6l flige. A 15 elkormanyz4si jeladé tolattyt
a 31 vezérlGtolattyl iranydban mozdul el balra
korményzaskor a 17 csuklasszog-jelads 18 koz-
vetitd eleméhez rogzitett 36 csukldsszog kime-
netet képezd 37 vezérldpalya a 3 poétkocsi pozi-
tiv irdnyu csuklasszog-valtozasakor keletkezd
elmozdulasa kozben a 31 vezérlStolatty irdnyé-
ban mozditja el a 34 érzékelst. A 37 vezérlops-
lya alakja, a 32 és 33 rugék merevsége tigy van
megvélasztva, hogy az esetben, amikor birmely
a elkormanyzasi sz6g és a hozza rendelt becsuk-
lasi sz6g egylittesen 1ép fel (B=B,)a 32 és 33 rugdk
egyensulya a 31 tolattyt nyugalmi kézépallasa
mellett 4ll be, tehdt a tolattyd nem reteszeli a
7 és 11 munkahengerek hidraulikus kreit.

Ha az e kerékelkormdanyzasi széghéz rendelt
B csukldsszdget a tényleges f csuklasi szighely-
zetb6l negativ iranyd csuklassal érheti el az 1
csuklos jarmi akkor a 32 és 33 rugdk egyensi-
lya a 31 tolattyu 31b vége felé elmozdult — ne-
gativ szBghelyzetkiéntékelési jelet képezd —
alldsnal kovetkezik be, s6t nagyobb kiilénbség
esetén a 31 tolattyq végallasdig elmozdulva fel-
itkozik. A 31 tolattyut miksdtets szerkezeti ré-
szek elényds konstrukeiés kivitelét bemutats 3.
abra szerinti kivitel a kévetkezdképpen miiks-
dik;

A 15 elkorményzisi jeladé 16 kozvetits ele-
méhez rogzitett 52 elkormanyzasi jeladé-kime-
netet képezd tolattyu balra kormanyzéaskor a 42
himba irdnyaban mozdul el.

A 17 csuklasszogjeladé 18 kézvetitd elemé-
hez kapcsolt 17 szegmens a 3 pétkocsi pozitiv
irdnyu csuklasakor az éramutaté jargsaval
egyezden fordul el.

A 46 vezérlSpalya alakja, a 43 és 50 rugok
merevsége Ugy van megvélasztva a 42 himban
valé feltdmaszkoddsuk karardnyst figyelembe
véve, hogy az esetben, amikor barmely a elkor-
manyzési szog és a hozzérendelt fp becsuklési
sz0g egyiittesen 1ép fel (f = Pp) az egyenstlyi
helyzet a 31 tolattyu kozépallisdban all be. Ha
az o kerékelkormanyzasi széghéz rendelt Sp
csuklésszoget a tényleges f csuklasi szoghely-
zetb6]l negativ irdnyd csukléssal érheti el az
1 csuklés jarmt, akkor a 43 és 50 rugék egyen-
sulya a 42 himba 4ltal mozgatott 31 tolattyu
31b vége felé elmozdult — negativ szdghelyzet-
kiértékelési jelet képez6 — 4&lldssnal kévetke-
zik be, s6t nagyobb kiilonbség esetén a 31 to-
lattyt végallasaig elmozdulva feliitkozik. Ha
az o kerékelkormanyzési széghtz rendelt fp
csukldsszoget a tényleges f csukldsi szoghely-
zetbdl pozitiv iranyu csuklassal érheti el, az 1la
csuklés jarmi akkor 43 és 50 rugok egyenstlya
a 42 himba 4ltal mozgatott 31 tolattyu 31a vége
felé elmozdult — pozitiv széghelyzet-kiértéke-
lési jelet képezs — allasanal kovetkezik be, s6t
nagyobb kiilénbség esetén a 31 tolattyu végal-
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lasaig elmozdulva feliitkozik. A 31 tolattyut
miikodtetd szerkezeti részek 4. dbran bemutatott
konstrukcids kivitele a kovetkez8képpen mii-
kodik: :

A 17 csuklédsszigjeladd 18 koézvetitd elemé-
hez kapcsolt 67 szegmens a 3 pdétkocsi pozitiv
irAnyt csuklésszogvaltozasakor az 6Gramutatd
jarasaval egyezd iranyban fordul el. A 15 el-
kormdanyzasi jeladdé 16 kozvetité eleme balra
kormanyzdskor az éramutaté jarasaval ellen-
kez8 irdnyban forgatja el a 70 szegmenset. Mi-
vel a 60 rugd eléfeszitése nagyobb, mint az 53
rugdé, ezért a 31 tolattyi mozgastartomanya-
bhan a 61 vezetSpersely és a 31 tolattyti azonos
mértékben mozdul el. Amikor a 31 tolattyu 31b
oldali végalldsdban feliitkézik a 61 vezetSper-
sely a 60 rugé ellenallasidval szemben a 31 to-
lattya irdnydban tovabb tud haladni. A 31 to-
lattyt 3la vége végallasiban vals feliitkozése-
kor a 61 vezetSpersely homlokfeliilete elvalik
Az 59 tamasztégyUratsl, és az 56 tolattyq a 21
hidraulikus szeleppel ellentétes irdnyban mo-
zoghat.

A 69 és 66 vezérlpalyak alakja, a 63 kétka-
r emel6 karardnya gy van megvalasztva, hogy
az esetben, amikor barmely a elkorményzasi
sz0g és a.hozzarendelt #, becsuklasi szog egyiit-
tesen lép fel (f=p,) tolattyu kozépallasban
marad.

Ha az e kerékelkorményzasi szoghtz rendelt
Bp csuklasszoget a tényleges 8 csuklasi szdg-
helyzetbSl negativ irdnyu csuklassal érheti el
az 1 csuklds jarmi, akkor a 66 és 69 vezérlépa-
lydk elforduldsa kovetkeztében a 64 és 65 ér-
zékelSk 4ltal mozgatott 63 kilonbségképzé kar
1 61 csuszkat és az azon feliitkoz8 59 tdmaszto-
gylirtit, valamint az 56 tolatty1it és a 21 hirom-
allasu négyutas utvéltészelep 31 tolattytGjit az
53 rugéval szemben a 31b tolattyuavég felé el-
mozdult — negativ szighelyzet-kiértékelési je-
let képezve — 4llasba hozza, s8t nagyobb kii-
16nbség esetén a 31 tolattyu végallasiig elmoz-
dulva feliitkézik. Ha az a kerékelkorméanyzasi
széghoz rendelt § csuklassziget a tényleges §
csuklasi széghelyzetbdl pozitiv irdnyu csuklds-
sal értheti el az 1 esuklds jarma, akkor a 66 és
69 vezérl8palydk elforduldsa kévetkeztében a
64 és 65 érzékeldkkel egyiitt mozgs 63 kiildnb-
ségképzd kart a 61 csuszkdn az 59 tdmaszto-
gyuriin, 56 tolattyin, és a 21 hdromallasd négy-
utas utvaltd szelep 31 tolattylijdn keresztiil az
53 rug6 a 3la tolattyuvég felé elmozditja —
pozitiv szoghelyzet-kiértékelési jelet képezve
— nagyobb kiilonbség esetén a 31 tolattyu vég-
allasig elmozdul. A 31 tolattyit mikodtetd szer-
kezeti részek hédrom konstrukciés kivitelénél
egyariant megallapithaté, hogy ha az o kerék-
elkorményzasi szogh6z rendelt f, csuklassziget
a tényleges f csuklasi szog helyzetébél negativ
iranyud csuklassal érheti el az 1 csuklés jarmd,
akkor a 21 haromalldsu négyutas Gtvaltd szelep
31 tolattydja negativ szdghelyzet-kiértékelési
jelet képezd 4lldsdba keril, amikor is a hidrau-
likus kor negativ iranyu csuklasszogvaltozast
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enged, pozitiv csuklasszogvaltozassal
szemben reteszel.

Ha az « kerékelkormanyzési szoghéz rendelt
f, csuklasszoget a tényleges f csuklasi szog-
helyzetébdl pozitiv irdnya csukldssal érheti el
az 1 csuklés jarm{, akkor a 21 haromallasa
négyutas utvalté szelep 31 tolattyuja pozitiv
szoghelyzet-kiértékelési jelet képezl 4llasdba
keriil, amikor is a hidraulikus kor pozitiv ira-
nyu csukldsszbgvaltozast enged, negativ ira-
nyd csuklésszogvaltozassal szemben reteszel
A berendezés tehat kizdrdlag a csUszasmentes
gordiilés kinematikajanak megfelels iranyban
enged csukldsszogvaltozast, ellenkezd irdnyban
reteszel a csuklasszogvaltozassal szemben.

irdnya

Szabadalmi igénypontok:

1. Berendezés csuklés gépjarmiihéz rendelle-
nes irdnyban valé csuklis megakadalyozasa-
ra, melynek a csukléval Osszek&toétt jarmd-
tagokhoz kapcsolt csuklasreteszelgje van,
mellyel muikodtetd kapesolatban van az els-
kocsi korményzott mellsé kerekei elkormany-
zasi szogét érzékeld és a csuklasi szoget ér-
zékelé egysépgekhez rendelt, a csuklasi szog-
nek a mellsé kerék elkormaéanyzasi szégéhez
tartozé meghatdrozott csukléasi szogtél valéd
eltérést kiértékelS szighelyzet-kiértékels egy-
ség azzal jellemezve, hogy a szoghelyzet-ki-
értékelé egység (B) a csukldsreteszeld (D) re-
teszelésmiikodtetd (C) egységére van kap-
csolva, melynek egyik bemendjelét a szog-
helyzet-kiértékelé egység (B) 4&ltal megalla-

pitott, kimendjelet képezé eltérés-elSjel
képezi, mely eltérés-elGjel — vdalasztds sze-
rint — pozitiv annal a csukldsszégnél (f),

mely a kerékelkorméanyzisi széghoz (¢) tar-
toz6 csuklasszogtol (8,), a gépjarmi feliilné-
zetében menetirdny szerint tekintve jobbra
helyezkedik el, negativ az eltérés-elgjel an-
nél a csuklasszognél (B), mely a kerékelkor-
manyzasi széghoz (¢) tartozd csuklisszogtsl
(8,) balra helyezkedik el, a reteszelésmiikod-
teté-egység (C) maésik bemenéjelét a rakap-
csolt csuklésszogvaltozasi-irany-ads (E) ki-

mendjelét képezd irdny-elGjel képezi, mely
— valasztds szerint — pozitiv annal a csuk-
lasszdgvaltozasi iranyndl, melynél a gépjar-
mi fellilnézetében a pdétkocsinak (3) az eld-
kocsihoz (2) viszonyitott csukldsa az 6ramu-
taté jardsaval megegyezd iranyu, negativ an-
nal a csukldsszogvaltozasi irdnyndl, melynél
a potkocsinak (3) az el6kocsihoz (2) viszonyi-
tott csuklasa az dramutatd jarasaval ellenté-
tes irdnyd, és a reteszelésmiikodtets-egység
(C) két ellentétes elGjelli bemendgjeléhez a
csuklasreteszeld (D) reteszelt helyzete van
rendelve.

2. Az 1. igénypont szerinti berendezés kiviteli
alakja, azzal jellemezve, hogy a szidghelyzet-
kiértékel6-egységnél (B) kimenbjel a mell-
s6 kerék (6) elkorméanyzasi szdgéhez (o) tar-
toz6 meghatarozott csuklasi szbget (f,) ma-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

. A 4. igénypont szerinti

14

gaba foglalé szdgtartomanyon (al) kivilesd
csuklasszoghtz () van rendelve,

.Az 1. igénypont szerinti berendezés kiviteli

alakja azzal jellemezve, hogy a csuk-
lasreteszeld (D) kétmunkaterd hidraulikus du-
gattyus munkaberendezésként (7a, 7b, mely-
nek két munkatere (10a, 10b; 1la, 11b) hid-
raulikavezetékek utjan (13, 14) reteszelés-
miikodtets egységre (C) van bekdtve, a rete-
szelésmiikodtetd egységet (C) a munkaterek
(10a, 10b; 11a, 11b) hidraulikavezetékeire (13
14) bekostott haromallasu négyutas utvalto
szelep (21), valamint erre bekotott, visszacsa-
p6 szelepet (27) tartalmazé bels6 hidraulikus
hurok (26) képezi, a négyutas haromallasu
Gtvalté szelep (21) elsd csatlakozasira (22)
hidraulikavezeték (13) utjan az els6 munka-
tér (10a, 10b), méasodik csatlakozasira (23)
hidraulikavezeték (14) utjan a masodik mun-
katér (1la, 11b) van bekdtve, harmadik (25)
iranyb6l a negyedik (24) felé irdnyulé aram-
last zAré helyzetben -elrendezett visszacsapd
szeleppel (27) ellatott belsg hidraulikus hurok
(25, 27, 26, 24) van bekétve, a haromallasu
négyutas utvaltoszelep (21) tolattytjanak (31)
nyugalmi kézépallasdban legalabb az elsé (22),
a masodik (23) és a negyedik csatlakozas (24)
6ssze van nyitva, pozitiv kivezérelt 4llasban
az elsé (22) és negyedik (24) csatlakozas (24),
valamint a masodik (23) és harmadik csatla-
kozas (25), negativ kivezérelt 4lldsban az elsd
(22) és harmadik csatlakozas (25), valamint a
masodik (23) és negyedik csatlakozas (24) van
dsszenyitva, a csuklasreteszels (D) képezi egy-
ben a csuklasszogvaltozasi-irany-adét (E), az-
altal, hogy a visszacsapd szelep (27) nyitott
helyzete a hiarom4lldsu négyutas Gtvalto sze-
lep (21) pozitiv alldsndl pozitiv elgjeld kime-
netet képez, a haromalldsu négyutas utvalto
szelep (21) negativ 4lldsdnal negativ elGjelil
kimenetet képez, a visszacsapd szelep (27) zart

 helyzete a haromallasu négyutas utvalté sze-

lep (21) pozitiv allasdndl negativ eldjeld ki-
menetet képez, a haromallasu négyutas utval-
t6 szelep (21) negativ 4lldsandl pozitiv el8jeld
kimenetet képez.

. Az 1—-3. igénypontok barmelyike szerinti be-

rendezés kiviteli alakja azzal jellemez-
ve, hogy az elkorményzasi szidget érzékeld
egység (A) a korményberendezéshez illeszke-
d6 elkormanyzési jeladéként (15) és ehhez
kapcsolt kézvetits elemként (16) van kiképez-
ve, a csuklasi szoget érzékels egység (F) a két
jarmiitag (2, 3) kozé beépitett csuklasszog-
jeladdként (17) és ehhez kapcsolt kozvetitd
elemként (18) van kiképezve.

berendezés kiviteli
alakja azzal jellemezve, hogy a szig-
helyzet-kiértékel6 egységet (B) az elkormény-
zasi jelad6 (15) kozvetitd eleméhez (16) kap-
csolt érzékel§ tolattya (40), a haromallasu
négyutas utvaltdo szelep (21) tolattyuja (31),
ennek egyik vége (31b) és az érzékeld tolaty-
tya (40) kozott elrendezett rugd (33), valamint
a csukldsszogjelado (17) kozvetité eleméhez

7-
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(18) kapesolt vezérlélécen (36) kialakitott ve-
zérldpalya (37), erre tdmaszkodo érzékels to-
lattya (34), és ezen érzékeld tolattyu (34) és
a haromdllast négyutas utvalts szelep (21) to-
lattyGjanak (31) masik vége (31/a) kozétt el-
rendezett rugé (32) képezi.

. A 4. igénypont szerinti berendezés kiviteli

alakja azzal jellemezve, hogy a szig-
helyzet kiértékels egységet (B) az elkormany-
zasi jelado (15) kozvetitd eleméhez (16) kap-
csolt tolattyu (52) a csuklasszogjelado (17) koz-
vetitd eleméhez (18) kapcsolt forgé szegmen-
sen (47) kialakitott vezérldpalya (46), erre ta-
maszkodd érzékelé tolattya (45), az emlitett
két tolattytira (45, 52) tdmaszkods, himbakart
(42) kozrefogd egy-egy nyomoérugéd (43, 50), és
a himbakarhoz (42) tolattytjaval (31) kapesolt
haromallasi négyutas utvalté szelep (21) ké-
pezi.

10

7. A 4. igénypont szerinti berendezés kiviteli
alakja azzal jellemezve, hogy a szog-
helyzet-kiértékeld egységet (B) azelkormany-
zasi jelado (15) kozvetit§ eleméhez (16) kap-
csolt forgd szegmensen (70) kialakitott vezér-
16palya (69), a csuklasszégjelads (17) kozveti-
t6 eleméhez (18) kapcsolt forgé szegmensen
(67) kialakitott vezérlépalya (66), ezekre ér-
zékelSkkel (64, 65) tamaszkodo Utkozékkel
(55a, 55b) behatarolt elmozduldsu tolattyun
(56) axidlisan elmozdithatéan elrendezett, a
tolattydn (56) kialakitott Utkoz8elemek (57,
58) kozott elrendezett rugdéra tamaszkodik,
csuszkan (61) elfordulhatéan agyazott kiilénb-
ségképezd kar (63), és a haromallasu négyutas
utvalto szelep (21) az emlitett tolattytval (56)
mozgasatvivé kapcesolatban 1év§ tolattytja (31)
képezi.

b rajz, 5 dbra
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