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Niniejszy wynalazek dotyczy przyrza-
du, ktéry ma na celu utrzymywaé samolot
w rownowadze w kazdem potozeniu pod-
czas lotu, bez jakiejkolwiek pomocy pilo-
ta. Na rysunku uwidoczniono przyktad
wykonania wynalazku, zbudowanego na
zasadzie dzialamia pionu.

Fig. 1 przedstawia wyzej wspommiany
przyrzad, widziany zboku, zas fig. 2 — ten
sam przyrzad w przekroju. Rura metalo-
wa a (przedstawiona osobno ma fig, 4) u-
mocowana jest w wale sterowym (przed-
stawionym mna fig. 6 1 7). srubami j, prze-
chodzacemi przez otworki p tak, ze moze
swobodnie poruszaé sie¢ we wszelkich kie-
runkach, poniewaz takze wal sterowy i

osadzony jest w tozyskach pierscienio-

wych, przytwierdzonych do spodu samo-
lotu, w ktérych swobodnie moze si¢ obra-

caé¢. Rura a jest wewnatrz pusta i gtadka.
Na zewnetrznej powierzchni tej rury ma-
sadzone sa pierscienie d, réwno oddalone
od otworéw p. Do tych pierscieni, zakon-:
czonych $rubamii e, doprowadzone sa linki
steru wysokosciowego. Przez rure a prze-
chodzi rura b, przedstawiona osobno na
fig. 3. Dolny koniec tej rury zaopatrzony
jest w rame metalowa ksztaltu litery U,
opatrzona dwoma otworami, przez ktére
przechodzi sworzen g, na ktérym obraca
sie ciezar f. Gorna cze$é rury jest przecie-
ta po jednej stronie i narowkowana gte-
boko. Rure te wktada sie w rure a i przy-
trzymuje, aby nie opadla wdét, pierscie-
niem n, przedstawionym na fig. 4. Pier-
écien ten posiada duze §ruby o, ktéremi
przymocowuje si¢ go do rury b w sposéb
przedstawiony na fig. 1. W. rur¢ b wklada



si¢ pret metalowy ¢, pr2edstawiony na fig.
5, ktory jako dZwignialwktadana stuzy do
podnoszenia ciezaru f. Podnosz8nie cieza-
ru uskuteczmia si¢ przez ciagiecie wgore
preta c, ktéry, podnoszae sle, zgina si¢ w
miejscach h, przez Rtére przechodza
sworznie, wskutek czego ciezar f stepmio-
wo przyjmuje rézne polozenia az do pro-
stopadlego do rury b. Do gémego korica
preta ¢ przylutowana jest rekojes¢ meta-

lowa w, przedstawioma nha fig, 8 (widok

zgory). Na rekojesci tej opiera si¢ sprezy-
na s, osadzona na precie stalowym, na
ktérego koficu znajduje sig phaskie, ostre
zelazo t (fig. 8 i 9). Sprezyna wraz z pre-
tef i 2elazem ! porusza sie swobodnie w
zaopatrzonych w otworki metalowych
klockach u, przylutowanych do spodu
gornej crzesci preta ¢ (fig. 5). Normalnie
zelazo f wchodzi w zaglebienia m, widocz-
ne na fig. 1 i 2. Za pocisnieciem rekojesci
w sprezyna s miemia swo6j normalany
ksztalt kablakowaty i splaszeza sig, wsku-
tek czego zelazo f, tworzace z pretem i
sprezyna s jednolita catosé, wychodzi z
nacig¢ m tak, Zze mozna swobodnie poru-
szaé dzwignia do podnoszenia ciezaru,
pray puskoseniu xdaé tejie rekojedci spre-
iyna s prizyjmuje swdj mormainy ksxtalt
kabletowaty, a zelaro ¢, wehodzeac w na-
cigcia m, nie porwala ciktarowi f opase.
Wada ciedaru zalegna jest od wielkosci sa-
moloty, od tarcia linek sterowych, ltozysk
i sterow, saczem stosumek ci¢zaru do sa-
molotu danego typu da sie dopiero doktad-
ni¢e okresli¢ po prieprowadezeniu prakiyce-
nych dodwiadcrer.

Figury 1024 przedstawiaja rozmaite
polodenia sterow w mableinodci od potoze-
nia prayreqdu, utrzymujqoego samolot w
réwnowadze podczas startowania, lotu i la-
dowania. Fig. 10 przedstawia samolot w
stanié spocxynku. Ster wysokosciowy jest
ustawithy nadél, poniewad ogon samolotu
spoczywa na ziemi, a Cigiar dwisa piono-
wod. Fig. 11 przedstawia samolot w chwi-

li startowania. Wskutek wirowania §migla
safmolot startuje, podnoszac wskutek ude-
rzenia powietrza, pedzonego przez $migto,
ogon do goéry, przyczem ster wysokoscio-
wy, z powodu zmieniajacego sie stopnio-
wo polozenia kadtuba samolotu wzgledem
ciezaru ustateczniajacego, przyjmuje stop-
niowo polozenie, stanowiace linje prosta
z kadtubem samolotu. Fig. 12 przedstawia
nastawienie urzadzenia ustateczniajacego,
celem wazniesienia sie samolotu wgore pod
dowolnym katem. Rekojes¢ w (fig. 1)
zwraca pilot ku przodowi samolotu, na-
stepnle przyciska spre2yng s do rekojesci
w (fig. 8). Pilot podcigga ciezar do gory
na wysiokosé zalezng od tego, pod jak wiel-
kim katem mnachylenia chce wanosi¢ si¢ ku
gorze. Podciagnawiszy ciezar, puszcza race-
ke. Zelazo t, wskutek nacisku nan spre-
zyny s, wchodzi w nacigcia m, nie pozwa-
lajac ciezarowi opasé. Zmiana polozenia
cigzaru wagledem diwigni urzadzenia u-
stateczniajacego (dzwignie te tworza rury
a i bipret c) powoduje zmiane polozenia
dzwigni wzgledem kadluba samolotu, co w
nastepstwie powoduje podniesienie si¢ ste-
ru wysokosciowego do gory, a piowietrze;
pedzone przez $miglo, cisnac na pla-
skczymny sterowe, nadaje samolotowi kie-
runek, wskageny na fig. 13, przedstawia-
jacej wenoszenie si¢ samolotu. Ster wyso-
kosciowy z powodu zmieniajecego si¢ po-
tozenia kadluba samolotu wzdledem urze-
dzenia ustateczniajqcego, przyjmuje step-
niowo potoienie wedtug fig. 13, wskutek
czepo samolot wznosi sie wgore pod kq-
tem prrzez diwighi¢ mu nadanym, nie
zmieniajac kqta tegoe, wskutek rownowa-
zacego 'dziatania urzqdzenia jako piomu.
Fig. 14 preedstawia nastawienie urzqdze-
nid oelem przywrbcenia poziomego polo-
Zenia samolotu. Przyciska si¢ spreiyng s
do rekojesci w, zacrem ciezar opada. Zmie-
nia si¢ wtedy poloéenie diwigni wegle-
dem kadluba samolotu, co powoduje skie-
rowanie si¢ steru wysokosciowego ku do-



towi, a parcie ogona do géry. Na fig. 15
przedstawiono samolot, ustawiony pozio-
mo. Wekutek zmieniajacago si¢ polozenia
kadtuba wegledem dZwigni i ciezaru, pla-
szezyzma eteru wysokodciowego przyjmu-
je stopniowo poloienie, stanowiace prze-
dluzenie kadiuba samolotu, réwnoczednie
caly samolot prryjmuje polozenie pozio-
me i leci na niezmienionej wysokosci; od
zmiany ktérej chroni go urzgdzemie usta-
teczniajace. Fig. 16 prredstawia nastawie-
nie steru celem ladowania. Diwignie zwra-
ca pilot ku sobie; poczem podciaga ciezar
na dowolna wysoko§é¢ w spos6b opisany
przy objasnieniu do fig. 12, co powoduje
wychylenie si¢ cigzaru pod katem do dZwi-
gni, lecz w strone przeciwna do poprzed-
nio opisanego polozenia. Nastepuje zmia-
na polodenia dfwigni wazgledem kadluba
samolotu, zaczem ster wysokosciowy kie-
ruje sie ku dolowi, a powietrze, cisngc na
ten ster, podnosi ogon samolotu do géry.
Fig. 17 przedstawia ladowanie samolotu
rod dowolnym katem. Ster wysokosciowy
przyjmuje stopniowo polodenie, wskazane
na fig. 17, wskutek crego samolot po na-
danem mu przez dzwignie machyleniu kie-
ruje sie ku dofowi, mie zmieniajac tego
kierunku, z powodu ustawicznego dziata-
nia ustateczniajacego urzadzenia. Fig. 18
przedstawia nastawienie urzadzenmia celem
przywrécenia poziomego potozenia samo-
lotu, Naciska si¢ rekojesé, poczem ciezar
cpada. Wiskutek zmienionego potozenia u-
rzadzenia wzgledem kadluba samolotu,
ster wysokosciowy podnosi sie¢ do gory, a
ogon opada. Fig. 19 przedstawia samiolot
podczas lotu na statej wysokosci. Samolot
. przyjmuje stopniowo potozenie, wskazane
na fig. 19, lecac na statej wysokosci, lub la-
duje przy zatrzymaniu lub zmniejszeniu
dzialania pednego $migla, z braku odpo-
wiedniego pedu i oparcia ma platach. Po
wyladowaniu przyjmuja stery i urzadze-
nie ustateczniajace polozenie wskazane na
fig. 10. Fig. 20 przedstawia samolot, wi-

dziany od strony smigla. Lotki znajduja
si¢ w jednej plasaczyinie z platami, wsku-
tek prostopadtego potodenia ciezaru wzgle-
dem pionu. Fig. 21 przedstawia samolot
wytrgcony z réwnowagi (lewy plat skiero-
wany madét), Wekutek pmienionego poto-
zenia platow wzgledem diwigni, lotka pra--
wego platu opada, lotkia zaé lewego pod-
mosi si¢ do goéry, a uderzenie powietrza w
obie lotki zmusza ptaty do przyjecia polo-
zenia, wskazanego na fig. 20. Fig. 22 przed-
stawia réwniez samolot, wytracony z réw-
nowagi (prawy plat skierowany nadat), W
wypadku tym dzialanie urzadzenia usta-
teczninjacedo i lotek jest podobne do po-
wyPej opisanego (fig. 21), lecz odbywa
sie w strone przeciwna. Fig. 23 przedsta-
wia nastawienie urzadzenia celem skiero-
wania samolotu w lewo. Raczke skreca si¢
w prawa strone i podciaga ciezar ku goérze,
Wekutek zmienionego potozenia dZwigni
wogledem ciezaru, a zatem i polozenia tej
diwigni wogledem platow, lotka lewego
platu opada, prawego za$ waznosi sie ku
gorze. Przy réwnoczesnem nacidnieciu le-
wa noga steru kierunkowego, ogon samo-
lotu kieruje sie w prawo, ptat lewy opada,
prawy zas wznosi si¢ do géry, lotki przyij-
muja stopniowo polozenie w jednej pla-
szczyZnie z ptatami, samolot za$ pochylo-
ny na lewy plat skreca w lewo, kolujac do-
tad, dopoki nie opusci si¢ ciezar przez
przycisnigcie sprezyny i mnie zwolni naci-
sku na ster kierunkowy. Fig. 24 przedsta-
wia nastawienie urzadzenia, celem skiero-
wania samolotu w prawo. Rekojesé skre-
ca sie w lewa, strong, cigzar podnosi, co po-
woduje ustawienie sie lotek jak poprzed-
nio, lecz tylko w strone przeciwna. Przy
réwnoczesnem nacis$nieciu steru kierunko-
wego prawa noga, samolot kieruje sie stale
w prawo, kolujac zawsze w jednakowym
promieniu, wskutek réwnowazacego dzia-
tania ustateczniajacego urzadzenia. Urza-
dzenie opisane powyzej ma te zalete, ze w
razie niedokladnosci, wyniklych ze zlego
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zmontowania samolotu, a zwlaszcza pla-

tow isterow, a zatem w razie ciazenia apa-
ratu na glowe lub ogon, ciagnienia w lewo
lub w prawo, pilot réznice te moze wyréw-
naé¢ przez odpowiednie ustawienie urza-
dzenia i lecieé swobodnie, mie meczac sie
naciskaniem steréw, jak sie to dzi$§ czest
zdarza. Zazmaczyé trzeba, ze samolot np.
wznoszacy sie¢ do gory lub ladujacy, tatwo
jest skierowaé w lewo lub prawo, wzgled-
nie szybko skierowaé go wdél lub ku gé-
nze, bez opuszczania i podnoszenia cieza-
ru, jak réwmiez i to, Ze przywrécenie po-
ziomego polozenia samolotu z kazdego po-
lozenia, w. jakiem sie znmajduje w danej
chwili, odbywa sie jedynie przez przyci-
éniecie rekojesci, Urzadzenie ustatecania-
jace w.znacznej mierze ulatwia loty noca
i wéréd mgly oraz loty w czasie silnych
wiatréw, poza tem ma jeszcze te zalete, Ze
ulatwia' ogromnie nauke latania, gdyz sa-
mo utrzymuje w rownowadze samolot pod-
czas startowania, lotu i ladowania. Urza-
dzenie jest tak zbudowane, ze latwo je do-
stosowaé do. dzisiejszych typéw  samolo-
tow, gdyz wbudowanie jego w samolot wy-
maga jedynie nieznacznych przerébek wa-
tu sterowego i dZwigni sterowe;j.

Zastrzezenia patentowe,

1. Urzadzenie utrzymujace samolot
samoczynnie w rownowadze w kazdem po-
tozeniu podczas lotu, znamienne tem, ze
rosiada przymocowany do spodu dzwigni
sterowej ciezar, tkéry pracujac jako pion

oddzialywa na ster wysokosciowy i lotki,

przywracajac w ten sposéb réwnowage sa-
molotu w wypadkach, gdy samolot chwi-
lowo stracit te réwnowage. -

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem,. ze sktada si¢ z rury metalo-
wej (a), rury (b) oraz ruchomego walu ste-
rowego (i), w ktorym swobadnie na sworz-
niach (j) poruszaja sie rury {a i b) oraz
pret (¢) z cigzarem (), ktéry przez odpo-
wiednie nastawienie rekojesci (w), opa-
trzonej sprezyna (s) i zakoriczeniem (1),
zmienia swe polozenie wzgledem dzwigni
urzadzenia ustateczniajacego, co powodu-
je odmienne nastawienie riteru wysokoscio-
wego, a w nastepstwie skierowanie samo-
lotu w kierunku, ktérego samolot sam
zmieni¢ nie moze, z powodu réwnowaza--
cego dzialania ciezaru jako pionu.

Emil Walcher.
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