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Vynélez se tyké kolesového rypadla se
strojovnou umfstdnou na podvozku, které mé
na podvozku oto¥ny tali¥ vyloZniku otodny 2
Xolem stredové vertikédlni osy, s kterym Je
pevn® spojen naklédacf viloZnik a které mé
rameno - kolesovy vy¥loZnik nesouci koleso,
jehoZ hmotnost je vyrowvndvéna &déstend pro- -
tizédvaZim, p¥idemZ remeno rypadla je uloZe-
no s moZfnosti otéleni kolem vertikdlni osy R
jak vzhledem k podvozku, tek vzhledem k ne- : VAR
klddacimu v¥loZniku. )

Hmotnost naklddaciho vyloZniku musi byt . “
vyrovnévéna protizévaefim do té miry, aby se R
podvozek nesklopil. Osa oté¥eni ramene ry-
padle ge nyni podle vynélezu posunuta proti
ose oté¥eni oto¥ného talire ve smEru od
mista shozu naklédaciho vy¥loZniku, tak, Ze
remeno rypadla s protizéveiim a oto¥nym ta-
li{¥em rypadla je samo Zdsteind vyuZito ja-
ko protizdvaZi naklddaciho v¥loZniku.

akto miZe byt vyrovnédvéna hmotnost na-
klédaciho vyloiniku bez p¥idavného protizé-
vail, takZe osa otéfeni ramene rypadla je
posunuta daleko proti ose otéfeni oto&ného
talife rypadla, coZ umoZni, Ze p¥i viech
polohdch natoleni naklddaciho v¥loZniku se
v¥sledné t8%15t& nachdzi uvniti tak zvané-
ho opérného rdmu.
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Vyndlez se t¥ké kolesového rypadla se strojovnou umfstdnou na podvozku, které mé na
podvozku otodny talit vyloZniku otodny kolem st¥edové vertikdlnf osy, s kterym je pevnd
spojen nekléddaci vyloinik a které mé remeno - kolesovy vyloZnik nesoucf koleso, jeho% hmot-
nost je vyrovnévdna X4stend protizéveZim, priZem¥ rameno rypadla - kolesovy vylo¥nik -

Jje uloZeno s moZnosti otdleni kolem vertikdlni osy jak vzhledem k podvozku, tak i vzhle-
dem k naklddacimu vyloZnfku.

U tohoto kolesového rypedla musi byt splnéna podminka, Ze vysledné t&Zi&t& strojovny
se nachézi uvnit¥ tek zveného op&rného rému. Pod nézvem "opdrny rém" se rozumi ohranidu-
Jied linle, po kterou miZe byt zatiZeno vyslednd t&Zi3t® strojovny vzhledem k podvozku,
aniZ by tim byla nerudena stabiln{ rovnovédhe podvozku. JestliZe celkové t8%Zi3t¥ se nachdzi
mimo opdrny rém, je nebezpedf preklopeni podvozku, ktery je obvykle opatfen housenkovym
pohonen. :

U znémfch kréfejicich kolesovych rypadel s naklddacim vyloZnikem je Jak neklédaci vy-
loZnik, tak i kolesovy vfloZnik upewn&n centrélnd na podvozku otoln& kolem stiedové svislé
osy. Jak rasmeno, tek rovndZ neklédasci v¥loZnik musi byt navzédjem a vzhledem k podvozku
nezévisle na sob® oto¥né, aby usporddéni odpovidalo pracovnim podminkém u rypedle e z dru-
fhé'atieny aby vytdZeny materiél mohl byt libovolnym zpisobem trensportovén budto k dopravni-
kovému pésu nebo k.vozidlu, nebo k mistu volného shozu. Proto musi byt u téchto znémych
usporédéni zaji3tdno protizédvefi naklddactho vyloZniku, aby se zamezilo vychyleni vysledné-
ho t#Zi3td pri urditych nastavenich stroje mimo opdrny rém a preklopeni podvozku.

Nevyhodou je, Ze toto protizévaii rus{ volné vyklopeni ramene rypadla a piedétavuje
mrtvou hmotnost, kterd zvysuje hmotnost strojovny, coZ sebou pirind¥i rovmd% zv&tSeni hmot-
nosti podvozku. .

Bylo rovn¥% navrieno usporédat toto protizévaZi regulovatelnd v zévislosti na vykyvné
poloze naklddectho v§lé¥afiku a na vikyvné poloze remene rypadla. Toto vyZaduje opdt za¥i-
zeni, které je velmi néklaedné a v p¥ipad® selhéni tohoto za¥izeni a nespréwvného nastaveni
vzniké opt nebezped{ sklopeni podvozku. Z tohoto divodu je znémé, %e se konstruuje shazove-
c{ most Jjako krétky element, aby bylo moZiné prodlouZeni bez protizédvaZi, co¥ mé op&t tu ne-
vyhodu, Z%e musi byt instalovén zvldstni dopravnik, aby bylo moZné vyt&Zeny materiél prevést
na pofedované misto.

Vynélez mé za c¢il umoZnit leh¥f konstrukei krédejicfho kolesového rypadla, anif by by-
1o nutné zkrécenf{ naklédaciho vyloZniku.

Vynélez spolivé predevEim v tom, %e rameno rypadla je uloZeno s moZnosti otéfeni ko-
lem osy na otofném talifi v¥loZniku, kterd je umistdna proti ose otdéleni otoiného talife
v¥loZniku ve sméru od miste shozu naklédacfho vyloZniku. JestliZe hmotnost remene rypadla
Je vyrowéna protizéva¥im, leZi t3%i3td ramene rypadla s protizévaZim, vid&no v pldorysu,
pri vSech polobich otéden{ remene rypadla v jeho ose otédleni. Tim, Ze rameno rypadla je ulo-
Zeno ne oto¥ném tali¥i vyloZniku, & %e toto ulo¥eni otolného taliPe je provedeno ve smru
mista shozu proti ose otédZeni otoZného talife, plsobi nyni rameno rybadla véetnd svého pro-
tizdvaZi jako protizédvaeii nekléddeciho vyloZniku. Tim se vyrovné zévafi naklddaciho vyloZni-
ku a vzhledem k tomu, %e hmotnost remene rypadlas s protizdveZim je relativn& velkd, je moZ-
né konsgtruovat nak? idaci{ viloZnik relatiwvné dlouﬁy a ulet¥it tim zvldstni dopravnik.

Podle vyndlezu je naklédaci vyloZinik sestaven bez p¥idavného protizévaZfi a osa otédeni
ramen rypadla jJe posunute daleko k ose oté&eni otoZného taliPe vyloZniku, Ze p¥i vBech po-
lohdch otéddeni naklédaciho vyloZniku vysledné t&2iXt¥ neklddacfho vyloZniku s otodnym tali-
fem vyloZniku a strojovna rypedla leZi je3té& uvnit¥ op&rného rému. Proto nen{ nutné mrtvé
hmotnost zvlédtniho protizévaif pro naklddaci vyloZnik, ani nenf nebezped{ sklopeni, takZe
-se optiméln¥ vyuije hmotnost remene rypadle s protizévaZim, &imZ se doséhne nejvét3i délky
nsklédactho vilo¥niku.
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Pri b&%ném uspofdédédni rozprostiré se dopravnikovy pés naklédeciho vyloZniku pondkud
za osu otaleni naklédaciho vyloZniku. Podle vynélezu 'mife byt konstrukce provedena tak,
%e nakléddeci vylo¥nik mé alespon jeden dopravnikovy pés, ktery je vyveden aZ za osu otd&ent
remene rypadla, takZe u ramene rypadle je instalovén znémym zpisobem dopravnikovy pés pre-
birajici od lopatek rypadla vytdZeny materidl, jehoZ shazovaci konec le%f pobli¥ osy otéle-
ni otoéného tali¥e rypadla. :

Podle vyndlezu je strojovna zkonstruovéna jako v&Zovitéd stavba. Konstrukce podle vyné-
lezu je s vyhodou tak provedena, Ze rameno rypadla je vykyvnd uloZeno na otodném tali¥i
rypadla 8 s otodnym talitem rypadla je pevnd spojeno s protizédveZim, které ¥n{ ¥ikmo nahoru
a na otolném tali¥i rypadla je v&kyvné pfipojena vzpdra, jejiZ horni konee je spojen taZnym
zar{zenim s ramenem rypadla a taZnym zarizenim s remenem protizévaZi, pFilemZ jedno z obou
ta¥nych zabizeni je délkovd stavitelné, naprfiklad pomoci hydraulického pistového zveddku.
T{mto zpisobem je systém rypadla uvniti zcela podepfen a tvori ve viZech polohéch nato¥en{
remene rypadla konstantni protizédvazi pro nakléddaci vyloZnik.

Podle vyndlezu mé oto¥ny tali¥ rypadla pevné rameno vy¥nivajici smérem k mistu shozu
naklédaciho vyloZniku, na kterém je upevndna &ést naklédacfho vyloZniku s moZnost{ vyklo-
peni do vySe a na kterém je vykyvn® upevndna nejménd jedna vzpéra &nici{ smérem nahoru, je-
ji% horni konec je spojen ta¥nym zerfzenim s mistem shozu a tainym zaffzenim s oto¥nym ta-
1item vyloZniku, prilem¥ jedno z taZfnych zaffzeni je délkov¥ stavitelné, nap¥iklad pomoci
hydraulického pistového zveddku.

Podle vynélezu je konstrukce uspotédéna tak, Ze rameno protizévaZi s protizévaZim spo-
jené s oto¥nym talifem rypadla je umisténo vi3e ne% ta¥né zaiizeni mezi hornim koncem vzpg-
ry upevndné na vydnivajicim rameni oto¥ného talite vyloZniku a otolnym talifem v¥loZniku.
JestliZe remeno rypadla se nachdzf ve sméru protipolohy nekléddaciho vyloZniku, nedojde ke
kolizi protizéva3i remene rypadla s ukotvenim naeklédaciho vyloZniku. Teké rozsah otélek
remene rypadla se tim podstatnd zv&t%{, nebol remeno rypadla se miZe vychylovat v obou}smé-
rech af k lanovi, popripad® k v&%ovité nadstavb® neklédacfho vjloiniku. Tim se doséhne vel-
mi malého mrtvého dhlu mezi remenem rypedla @ naklédacim vyloZnikem. Konstrukce provedens
podle vynélezu umoinuje nap¥iklad dhel otédeni ramene rypadla pribliZn¥ o 300°.

Prikledné provedeni vyndlezu je schematicky znézornéno na vykresech, kde obr. 1 pfed-
stavuje bokorys krédejfciho kolesového rypadle a obr. 2 jeho pidorys.

Na ppdvozku 1 s housenkovym pohonem 2 se nachézi otodny talif vyloiniku 3 uloZeny s moZ-
nosti otééeni kolem kolmé st¥edové osy otd¥eni{ 4 podvozku 1. S oto¥nfm talifem viloZniku 3
je pevné& spojeno vyénivajici rameno 5. Toto vy¥nivajfc{ rameno 5 je souddsti vyloZniku 6.
Déle vydnivajici dil 7 neklddectho vyloZniku & je prfipojen pomoci kloubu 8 na vy¥nfvajfct
rameno %, sm&fujicf k mistu shozu 9 naklddactho vylo¥niku 6. V naklédacim vyloZniku & je ve-
den dopravnikovy pds 10 pievodovymi bubny 11 a 12. U kloubu 8 je sklopn® upevnéna k ose 13
vzpéra 14, jeéjiZ horni konec 15 Jje spojen taZnfm zarizenim 16, p¥{padn& 17 s otoinym tali-
tfem vyloiniku 3 a tainym za¥izenim 18, piipadn® 19 s &4sti 7 naklddacfho vyloZniku 6. Do
tainého zarizeni 16 je v&len¥n hydraulicky pistovy zveddk 20, kterym je mo%né m&nit délku
tafného zarizent 16. Zkrécenim taZného zadrLzent 16 se vzp¥ra 14 podle obr. 1 vychylfi dole-~
va a &&st I naklédacfho vyloZniku § se zvedne.

Koleso 21 rypadla je uloZeno na konci ramene 22 rypadla. Rameno 22 rypadla je uloZeno
na otolném talifi 23 rypadla a mé moZnost zdvihu kolem osy 24. Zvednutéd poloha kolesa 21
je oznadena ¥fislem 21°. Na remenu 22 rypadls nebo otolném tali¥i 23 rypedle je sklopn® pii-
pevn¥na vzp¥ra 25 kolem osy 26. Horni konec 27 vzpdry 25 Jje spojen pomoci taZného spoje 42
s vyénivejicim koncem ramene 22 rypadlm pomoci taZného spoje 28 a remene protizévaZf 29,
které je pevnd upevnéno na otolném talifi rypadla 23 a nese tak protizdveZf 30. V taZném
spoji 42 je zafazen hydraulicky pistovy zveddk 31, tak, Ze toto taZné spojeni miZe byt pro-
dlouZeno nebo zkréceno, &imZ se remeno g2 rypadla vychyl{ smé&rem dold nebo nahoru.
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Oto¥ny tali¥ 23 rypadla leif na otodném stole 33, kter¥ Je spojen vzpérami 34 a podp¥-
rami 35 se shazovacim vyloZnikem §. )

V ramenu 22 rypadle je veden nekonelny dopravnikovy pés 36 pres prevodové bubny 37
a 38, na ktery koredky 39 kolesa 21 shezujf vytéZeny meteridl. Vyt¥Zeny materidl se shazuje
pres pirevodovy buben 38 a dostédvé se nésypkou 40 a 4! na dopravnikovy pés 10. K tomuto u&e-
lu je vyveden dopravnikovy pds 10 a% za osu otéZeni 32 ramene 22 rypadla. Ose otdfeni 32
ramene 22 rypadle, popfipad® oto¥ného talf{Pe 23 rypadla je ve vzdélenosti g‘od oto¥né osy 4
otoéného talire vyloZniku 3.

Hmotnost remene 22 rypadla s kolesem 21 Je vyrovnévéna protizéveZim 30 a toto zdvaii
pisobl kolmo v ose 32 ne oto¥ny talif vyloZniku 3. Tato zévaZi pisobi pomoc{ zvedaciho ra-
mene a jeko protizéva%i pro meklédeci vyloinik 6, takZe tento miZe pracovat ve znalné délce,
aniZ by nestalo nebezpeli jeho sklopeni. Vzhledem k tomu, Ze v¥echna hmotnost systému ry-
padla pisobf koncentrovéna v ose 32 kolmo na otodny tali¥ vyloZniku 3, zlstene zatiZeni
tvorici protizédve%i 29 vylo¥niku p¥i vSech polohéch oté¥eni remene 22 rypadla stejné.

Usporédéni je tek sestaveno, %e rameno protizéveZif 29 s protizdveZim 30 je umistdng
vise ne? ta¥né zarizeni 16, tek¥e protizéveZi 30 s remenem protizévaZi 29 nemiZe kolido-
vat s tainym zatizenim 16. Vzp¥ra 14 s taZnym zerizenim 14 se rozprostiré pouze nad velmi
nizkou oblasti a proto se mi%e rameno 22 rypadla vychylit v obou sm¥rech o veliky thel.

Vychyleni remene, umoZn¥né konstrukci provedenou podle vynélezu, je vyznaleno polohou
thlu by & by s osou b ramene 22 rypedla. V prikledu provedeni vykresu se rozprostiré oblasi
mo¥ného oté&eni ramene 22 rypadla v rozsshu uhlu alfe = 300°. Dosa¥itelny dhel bets mezi ra-
menem 22 rypadle a naklédacim vyloZnikem § ¥inf pouze 30°, takie zistévé dhlovy rozsah 60°,
ktery pii stdlém nastaveni neklédaciho vyloZniku 6 nemiZe byt kolesem 21 rypadlé ovlivnén.

PREDMET VINLLEZU

1. Kolesové rypadlo se strojovnou umistinou na podvozku, které mé na podvozku otodny
teli¥ vylo¥niku, oto¥ny kolem vertikélnf osy, s kterym je pevn¥ spojen nakléddaci{ vyloZnik
a ktery mé remeno nesouci koleso, jehoi hmotnost je vyrovnévéna ¥dste&n® protizévaZim, pii-
%em? remeno rypedla je uloZeno s moZnostl otd¥eni kolem vertikélni osy Jjek vzhledem k pod-
vozku, .tak i vzhledem k naklddacimu vyloZniku, vyznadujici se tim, Ze rameno (22) rypadla
je uloZeno s mo¥nosti otédSent kolem osy (32) ne otodném talfii viloniku (3), kterd je po-
sunuta proti ose otddeni (4) oto¥ného talife vyloZniku (3) ve sm¥ru od mista shozu (9)
naklédaciho vyloiniku (6).

2. Kolesové rypadlo podle bodu 1, vyznalujici se tim, %e naklddaci v¥loZnik (6) Je
sestaven bez pridavného ptorizdva¥f a osa otéd&eni (32) ramene rypadla je posunute proti
ose otddeni (4) otodného talife vylo¥niku (3) tek, Ze p¥i vEech polohéch otédeni shazovaci-
ho vylo¥niku (6) vyslednd t¥%i¥td nakldédeciho vyloZniku (6) s otofnym telifem vyloZniku (3)
& strojovnou rypadle le#ff jest& uvnit¥ opdrného rému.

3. Kolesové rypadlo podle bodu 1 nebo 2, vyzna¥ujfci se tim, Z%e neklédaci vyloZnik (6)
mé alespon jeden dopravnikovy pés (10), ktery Jje vyveden a% za osu otédeni (32) ramene (22)
rypadla, takZfe u ramene (22) je umistén 2némym zpisobem dopravnikovy pés (36) pro pFepravu
vyt&Zeného materidlu od koredki (39) rypedla, jehoZ shezovaci konec leif pobliZ osy otéddeni
(32) oto¥ného talite (23) rypedla.

4. Kolesové rypadlo podle bodd 1, 2 nebo 3, vyznedujic{ se tim, Ze strojovna je zkonstru-
ovéna jako v&Zovitéd stavba.
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5. Kolesové rypadlo podle bodd 1 aZ 4, vyznadujici se tim, Ze rameno (22) rypadla
je vykywvn& uloZeno na otod¥ném tali¥i (23) rypadla a s oto¥nym taliem (23) rypadla je pevné
spojeno rameno s protizéveffm (29), které ¥ni ¥ikmo nahoru a na oto¥ném talf¥i (23) rypedia
Jje vikyvn& pripojena vzpdra (25), jeji% horni konec (27) je spojen taZnym spojem (28) s ra-
menem rypadla (22) a taZnym spojem (42) s ramenem protizévaif (29), piilemZ jeden z obou
taZnych spojd je délkové stevitelny nap¥fklad pomoc{ hydraulického zvedéku (31).

6. Kolesové rypedlo podle bodd 1 a% 5, vyznadujicf se tim, Ze otodny tali# (3) rypadla
mé pevné rameno (5) vy¥nivajfci sm¥rem k mistu shozu (9) naklédaciho vyloZniku (6), na kte-
rén je upevnna &ést (7) naklédaciho vylofniku (6) s moZnosti vyklopeni nahoru a na kterém
de vikyvné& upevnéna alespon jedna vzpdra (14), vystupujici smErem nahoru, jejiZ horni konec
(15) je spojen ta¥nym zef{zenim (18) s mistem shozu (9) a te¥nym zaPfzenim (16) s otodnym
talirem vfloZniku (3), pFilem% jedno z tainych zarizeni je délkovE stavitelné naprikled
pomoci hydreulického pistového zveddku (20).

7. Kolesové rypedlo podle bodd 1 a¥ 6, vyznadujfci se tim, Ze rameno protizévaZi (29)
s protizéve¥fm (30) spojené s oto¥nym talifem (23) rypadla je umisténo vy¥e ne% taZné za-
fizeni (16) mezi hornim koncem (15) vzpdry (14), upevniné na vyénivejicim remenu (%) otodné-
ho talife vyloXniku (3) a oto¥nym talifem vy¥loZniku (3).

2 listy vykresd
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