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Przedmiotem wynalazku jest samo-
czynne urzadzenie zaworowe do dzialaja-
cych sprezonem powietrzem hamulcow
wagonéw kolejowych, posiadajace zbior-
nik pomocniczy, ktéry w okresie odhamo-
wania zostaje napelniony sprezonem po-
wietrzem z przewodu gléwnego, w okresie
za$ hamowania dostarcza nagromadzone
sprezone powietrze do cylindréw hamulco-
wych, przyczem przeplyw powietrza mie-
dzy zbiornikiem pomocniczym a cylindrem
hamulcowym jest rozrzadzany zapomoca
zaworu rozrzadczego, otwierajacego sie
przy statem ci$nieniu w komorze rozrzad-
czej.

W opisywanem urzadzeniu zaworowem
w okresie odhamowania komora tloka roz-
nicowego, polaczona stale z przewodem
gléownym, laczy si¢ odpowiedniemi prze-
wodami ze zbiornikiem pomocniczym, po-
taczonym zkolei z komora rozrzadcza,
przyczem komory te oraz zbiornik po-
mocniczy sa zasilane szeregowo. Poza tem
urzadzenie zaworowe posiada suwak,
sprzegniety z tlokiem, na ktdry z jednej
strony dziala ci$nienie, panujace w prze-
wodzie gléwnym, z drugiej za$ strony ci-
§nienie, panujace w zbiorniku pomocni-
czym, przyczem w polozeniu hamowania
suwak zamyka pewne kanaly, taczace ko-



mory zaworu ze zbiornikiem pomocniczym.
Migdzy przewodem glownym a komora
tloka réznicowego wlaczony jest dlawik.

Dzigki potgczeniu komory tloka rézni-
cowego ze zbiornikiem pomocniczym oraz
zbiornika pomocniczego z komora roz-
rzadcza olrzymuje sie urzadzenie, w kto-
rem w polozeniu zwolnienia hamulcow
sprezone powietrze jest doprowadzane z
przewodu gléwnego kolejno do komory
tloka réznicowego, do zbiornika pomocni-
czego i do komory rozrzadczej, ktore w
tym czasie polaczone sa szeregowo, wo-
bec czego unika sie powstawania nadmier-
nych cisnien w komorze rozrzadczej, po-
niewaz polaczenie tej komory ze zbiorni-
kiem pomocniczym umozliwia wyréwny-
wanie ci$nieri. Jednoczesnie dlawik, wla-
czony miedzy przewéd gléwny a komore
tloka réznicowego, zapobiega uruchomieniu
tego tloka pod wplywem chwilowych wa-
hafi cisnienia w przewodzie glownym, a
op6zZnienie zmian ci$nienia w zbiorniku
pomocniczym zapobiega chwiejnosci dzia-
fania suwaka.

Inng znamienna cechg wynalazku jest
zawor zwrotny, umieszczony w kanale
miedzy zbiornikiem pomocniczym a ko-
morg rozrzgdcza. Zawor ten jest urucho-
miany zapomoca ci$nienia w cylindrze
hamulcowym w ten sposéb, ze powyzej
pewnego zupelnie okreslonego cisnienia w
tym cylindrze pozostaje on zamkniety.
Dzigki temu niemozliwe jest obnizenie ci-
$nienia w komorze rozrzadczej przed
zwolnieniem hamulcéw, jednoczesnie jed-
nak mozliwe jest swobodne polaczenie ze
zbiornikiem pomocniczym podczas luzowa-
nia hamulcéw.

Przedmiot wynalazku tytulem przykla-
du jest przedstawiony na rysunku. Fig. 1
przedstawia schematycznie urzadzenie ha-
mulcowe wedlug wynalazku; fig. 2 — to
samo urzadzenie przy innem potozeniu
narzadéw rozrzadczych; fig. 3 — schema-
tycznie przekréj pionowy zaworu wyréw-

nawczego, zasilajacego zbiornik pomocni-
czy.

Dla wigkszej przejrzystosci opisu wy-
nalazku przyjeto, ze urzadzenie wedlug
wynalazku, sktada si¢ z trzech zasadni-
czych czeéci X, YV i Z. Cze$¢ X zawiera
tlok 1, uruchomiajacy suwak zaworowy 2,
komore C oraz zbiornik pomocniczy Sa.
Czes¢ Y sklada sie z zaworu zasilajacego
3, tloka wyréwnawczego 6 oraz tloka réz-
nicowego 12, 13, miedzy tarczami ktérego
znajduje sie przepona 14. Czesé¢ Z posia-
da zawory 35, 9, ttok 7 oraz zawér 10, kié-
ry steruje zawor 9.

Przewéd gléwny laczy sie zapomoca
przewodu 21 z komora A, w ktérej przesu-
wa si¢ tlok 1, przyczem w tloczysku tego
tloka osadzony jest suwak 2, umieszczo-
ny w komorze C, polaczonej ze zbiorni-
kiem pomocniczym Sa. Komora C laczy
si¢ z komorg A z przeciwleglej przewodo-
wi 21 strony tltoka 1, wobec czego na ttok
1 dziala z jednej strony cisnienie, panuja-
ce w przewodzie gléwnym, a z drugiej
strony ci$nienie, panujace w zbiorniku po-
mocniczym Sa.

W czesci Y zawér 3 rozrzadza pola-
czeniem migdzy komora C a cylindrami
hamulcowemi 35°, 36°, nacisk za$ tloka wy-
rownawczego 6 na tlok réznicowy 12, 13
jest wywierany za posrednictwem trzpie-
nia 15.

Z gornej strony tloka réznicowego 12,
13 znajduje si¢ komora B, stale potaczona
z przewodem gléwnym za posrednictwem
przewodu 21 poprzez przewéd 22 i dlawik
16, ktory ma na celu opéznienie wplywu
wahari ciénienia w przewodzie gléwnym
na cis$nienie w komorze B.

Pod spodem tloka réznicowego 12, 13
znajduje si¢ komora F, ktéra, gdy hamu-
lec jest zwolniony, laczy si¢ z komora B,
w polozeniu zas§ hamowania komora ta zo-
staje zamknieta zapomoca zaworu zwrot-
nego 5, przyczem ci$nienie w niej nie zmie-
nia si¢ przez caly czas hamowania.




W czeéci Z znajduje si¢ wspomniany
wyzej zawér 5, ktory rozrzadza polacze-
niem migdzy przewodem 32 a komorag E
i uskutecznia zapelnianie komory F, oraz
zawér 9, “ktébry rozrzadza przeplywem
sprezonego powietrza do cylindra hamul-
cowego 35°. Ttok 7 jest uruchomiany za-
pomoca cisnienia sprezonego powietrza,
zasilajacego cylinder hamulcowy 35°, ktére
dazy do przesuniecia tego ttoka wdoét
wbrew dzialaniu sprezyny 17, wypychaja-
cej tlok 7 wgére, przyczem urzadzenie jest
wykonane tak, ze tlok ten, podnoszac sie,
otwiera zawory 9 i 5, oddzielone zapomo-
ca trzpienia zaworu 10. Gdy hamulce sa
zwolnione, a zbiornik Sa napelnia sig, po-
lozenie poszczegolnych narzadéw urza-
dzenia zaworowego jest takie, jak na fig. 1.

Przy pierwotnem napelnianiu urza-
dzenia hamulcowego sprezonem powie-
trzem powietrze to doplywa do urzadze-
nia zaworowego przez przewdd 21, zaopa-
trzony w filtr 43. Sprezone powietrze,
wchodzac do komory A, przesuwa tlok 1
w lewe skrajne potozenie (fig. 1). Jedno-
cze$nie zapomocg przewodu 22, ktory jest
stale polaczony 2z glownym przewodem,
oraz przez dlawik 16 powietrze sprezone
przeptywa z gléwnego przewodu do komo-
ry B ponad tlok 12, 13, ktory przesuwa sie
wskutek tego w dolne skrajne polozenie,
co uwidoczniono na fig. 1. Wskutek tego
trzpien 15 przesuwa sie¢ wdél i umozliwia
przeplyw powietrza z komory B poprzez
przewody 28 i 29 oraz wydrazenie 30 w
suwaku 2 do komory C, ktéra jest stale po-
Iaczona bezposrednio ze zbiornikiem Sa,
a oprocz tego poprzez wspomniane wydra-
Zenie 30 i przewdd 18 powietrze sprezone
przechodzi na goérng strong zaworu zasi-
lajacego 3. Z komory C sprezone powietrze
przeplywa réwniez przez przewdd 31 do
komory E, a poniewaz zawér 5 jest otwar-
ty, gdyz na tlok 7 dziala w tym czasie ci-
$nienie atmosferyczne, takie jak w cylin-
drze hamulcowym, powietrzk sprezone

priépiywa przez pr'zéwéd’ 32 do komory
rozrzadczej F, znajdujacej si¢ pod ttokiem
12, 13. Pojemno$é¢ komory F moze byé w
razie potrzeby powigkszona zapomoca do-
datkowego zbiornika H. '

Poniewaz do komory B spr¢zone powie-
trze musi przeplywaé przez dlawik 16,
ktérego najkorzystniejszem wykonaniem
jest przedstawiony na rysunku dlawik la-
biryntowy, ci$nienie w przewodach 22 i
23, znajdujacych sie przed dlawikiem,
jest rowne cisnieniu w przewodzie glow-
nym, natomiast w komorze B i w zbiorniku
pomocniczym Sa, polaczonych ze soba
przewodami 28 i 29 o przekroju wigkszym
niz przeswit dlawika, wytworzy si¢ jedno-
stajne ci$nienie, nieco nizsze od cisnienia
w przewodzie gléwnym, w zaleznosci od
czasu napelniania hamulcéw sprezonem
powietrzem.

Po uplywie pewnego czasu ci$nienie w
komorach, znajdujacych sie z obydwéch
stron dlawika, osiaga te sama wartosé, co
i w gléownym przewodzie.

Podczas napelniania zbiornika pomoc-
niczego, gdy tlok 12, 13 zajmuje polozenie
dolne, przewdéd wylotowy 25 jest polaczo-
ny poprzez kanat 33 z komora G, ktora
zkolei taczy sie z cylindrem hamulcowym
35° poprzez przewédd 34, zawér 9 i przewéd
35, gdyz komora przyspieszajaca 8, ktérej
znaczenie bedzie wyjasnione nizej, jest
wowczas réwniez polaczona z otworem wy-
lotowym 25 poprzez kanal 24, wydrazenie
4, przewéd 44 i komore G.

Hamowanie odbywa si¢ w sposéb na-
stepujacy.

Sprezone powietrze moze doplywaé do
cylindra hamulcowego ze zbiornika pomoc-
niczego tylko po otwarciu zaworu zasila-
jacego 3, przyczem jest oczywiste, ze dla
rozpoczecia hamowania potrzeba, aby ttok
12, 13 byt podniesiony. W tym celu nale-
2y wytworzyé pewna roéznice cisniei po
obydwéch stronach tego tloka. Komory B
i F daza do utrzymania jednakowych ci-



$niet, dopoki pozestaja ze soba swobodnie
polaczone, tak iz pomimo bardzo wielkiej
czuloséci tloka roboczego 12, 13 hamowa-
nie moze rozpoczaé si¢ dopiero wtedy, kie-
dy wskutek przesuniecia glownego tloka
1 i suwaka 2 zbiornik Sa zostanie odlaczo-
ny od przewodu gléwnego. Wowczas ko-
mora F zostanie odosobniona, a komora B
bedzie polaczona z gléwnym przewodem
tylko przez dlawik 16 i przewod 22.

Ttokowi I nadaé nalezy takie wymiary,
aby przesuwal si¢ przy roéznicy cisnien
0,2 — 0,3 kg/cm? z obydwoch jego stron.
Przy takiej czulosci mozna otrzymaé wy-
starczajaca stateczno$¢ dzialania, a jed-
nocze$nie zachowaé znaczng czulosé pod
wzgledem hamowania.

Przy zmniejszeniu si¢ "zatem ci$nienia
w przewodzie gléwnym w przyblizeniu o
0,3 kg/cm? tlok 1 przesuwa si¢ ze swego

lewego polozenia w prawo (fig. 2), pocia-

gajac za sobag suwak 2.

Wydrazenie 4 polgczy wowczas prze-
wody 23 i 24, wskutek czego przewod
gléwny zostanie polaczony z komora przy-
$pieszajaca 8, w komorze za$§ A z prawej
strony ttoka ! nastapi spadek cisnienia,
ktéry pociagnie za sobg wigksze obnizenie
cinienia w przewodzie gléwnym, anizeli
spowodowane tylko przez maszyniste.

Przesunigcie suwaka 2 powoduje réow-
niez odlaczenie zbiornika pomocniczego
Sa od komory B przez przerwanie pola-
czenia przez wydrazenie 30 i przewody
281 29. . .

Poza tem suwak 2 w nowem potozeniu
zamyka przewéd 31, odlaczajac komore
rozrzadcza F, w ktérej cisnienie pozostaje
weobec tego takie, jakie bylo poprzednio w
zbiorniku Sa.

- A wiec z gléownym przewodem pozo-

staje polaczona tylko komora B poprzez.

dtawik - 16, wobec za$ niewielkiej objeto-
éci tej komory cisnienie w niej szybko spa-
da, skoro tylko spadnie ci$nienie w prze-
wodzie glownvm. Woéwczas tlok réznico-

wy 12, 13 podnosi sie, podnoszac réwniez
tlok wyréwnawczy 6 zapomoca tloczyska
15.

Gniazdo 26 styka si¢ wowczas z grzyb-
kiem 27, przerywajac polaczenie z prze-
wodem 25, poprzez ktéry. cylindry hamul-
cowe lacza sie z atmosfera, spod zas
grzybka 27, naciskajac na wrzeciono zawo-
ru zasilajacego 3, podnosi grzybek tego
zaworu do gory. Powietrze sprezone ze
zbiornika Sa przeplywa wowczas do wy-
drazenia G ponad tlokiem wyréwnawczym
6 i poprzez przewod 34, zawér zasilajacy
9, ktéry jest otwarty, przewéd 35 dostaje
sie do cylindra hamulcowego 35°, w kto-
rym ci$nienie, wobec calkowitego otwarcia
wspomnianych wyzZej zaworéw, wzrasta
szybko do wartosci okolo 0,6 kg/cm?.

Skoro tylko cisnienie w cylindrze ha-
mulcowym 35°, a wiec i ponad tlokiem 7,
osiggnie wymieniona wyzej wartosé¢, po-
konany zostaje opér sprezyny 17 i tlok 7
przesuwa sie do dotu, wskutek czego row-
niez i grzybek 9 opada na gniazdko, zamy-
kajac otwor przeplywowy, wskutek czego
sprezone powietrze bedzie moglo przeply-
waé tylko przez waski kanal 11.

Z chwila przesuniecia si¢ tloka 7 ku
dotowi, opada réwniez trzpien 10, wsku-
tek czego zawér zwrotny 5 komory roz-
rzadczej F zamyka sie.

Zawor zasilajacy 3 pozostaje otwarty
dotad, dopéki cisnienie w cylindrze ha-
mulcowym, dzialajace na tlok wyréwnaw-
czy 6, dodane do ciénienia, jakie wywie-
ra sprezone powietrze przewodu glowne-
go na gorna powierzchnie tloka rézmico-
wego 12, 13 w komorze B, nie zréwnowazy
skierowanego do géry cisnienia w komo-
rze rozrzadczej F, dzialajacego na dolna
powierzchnie tloka 12, 13. Z chwila, kiedy
to nastapi, zaréwno tlok réinicowy 12, 13,
jak i ttok 6 przesunie si¢ ku dolowi i za-
wor zasilajacy 3 zostaje zamkniety, przy-
czem jednak polaczenie z wylotem 25 nie
zostanie osiagniete.




Przy dalszem zmniejszeniu si¢ cisnie-
nia w.przewodzie glownym uzyskana po-
przednio réwnowaga zostaje zachwiana,
wskutek czego tlok 12, 13 podnosi si¢ do
gory i otwiera zawér 3, umozliwiajac prze-
plyw sprezonego powietrza ze zbiornika
pomocniczego do cylindra hamulcowego.
Przeptyw ten trwa dotad, dopéki cisnienie
w komorze G nie wzrosnie do wartosci,
wystarczajacej do wytworzenia nowego

stanu. rownowagi, odpowiadajacego zwiek-

szeniu ci¢nienia w cylindrze hamulcowym
35°, co osiaga sie w taki sam sposéb, jak o-
pisano wyzej, i dopoki przy mnastepnych
spadkach ci$nienia nie osiagnie sie naj-
wiekszej sily hamowania, to jest, kiedy ci-
$nienia w. zbiorniku pomacniczym Sa i w
cylindrze hamulcowym 35° zostaja wyréw-
nane. , o
Z tego, co powiedziano powyzej, wyni-
ka, ze o ile w pewnej chwili nastapi zwiek-
szenie cisnienia w gléwnym przewodzie, to
zaréwno tlok réznicowy 12, 13, jak i tlok
wyrownawczy 6 powraca do polozenia
pierwotnego, przedstawionego na fig. 1,
przesuwajac sie do dotu. Gniazdo 26 prze-
staje wowczas stykaé si¢ z grzybkiem za-
woru 27, a powietrze sprezone z cylindra
hamulcowego moze uj$é nazewnatrz przez
przewody 33 i 25. Opréznianie cylindréw
hamulcowych bedzie nieco opéznione, po-
niewaz grzybek 9 nie otworzy sie dotad,
dopéki nie obnizy sie odpowiednio cisnie-
nie na ttok 7. Wskutek tego na poczatku
odhamowania odptyw sprezonego powie-
trza odbywa sie tylko przez kanal 11.

Skoro tylko cisnienie w cylindrze ha-
mulcowym osiagnie taka wartosé, ze wy-
tworza si¢ nowe warunki réwnowagi, tloki
12, 13 podniosa, sie¢ znowu i dalszy odptyw
powietrza z cylindra hamulcowego zosta-
nie przerwany, przyczem zawoér zasilajacy
nie zostanie ponownie otwarty.

Wrzeciono zaworu wylotowego 27 na-
suwa si¢ na wrzeciono zaworu zasilajace-
go 3, a poniewaz wrzeciona te nie sa pola-

czone sztywno ze soba, lecz moga przesu-
waé sie wzgledem siebie, przeto otwarcie
zaworu 3 nie nastgpuje jednoczesnie z za-
mknieciem zaworu 27.

Stowem, zaleznie od okolicznosci, tlok
réznicowy 12, 13 i tlok 6 moga zajaé trzy.
rézne polozenia, a mianowicie polozenie
odhamowania (napelniania), hamowania i
polozenie obojetne czyli réwnowagi.

Nalezy zaznaczyé, ze kazdej wartosci
ci$nienia w przewodzie gléwnym odpowia-
da okreslone cisnienie w cylindrze hamul-
cowym 35°. Kazdej, nawet bardzo nieznacz-
nej zmianie ci$nienia w przewodzie gléw-
nym odpowiada okreslona zmiana ci$nie-
nia w cylindrze hamulcowym dzieki duzej
czulosci tloka réznicowego. Gdy hamulce
zajmuja polozenie hamowania, to zwigk-
szenie ci$nienia w przewodzie gléwnym
powoduje zluzowanie hamulcéw w powy-
Zej opisany sposob. Podczas czynnosci lu-
zowania, kiedy cisnienie w przewodzie
gléwnym przewyzszy o pewna wartosé ci-
$nienie w zbiorniku Sa, ttok 7 oraz suwak
zaworowy 2 przesunie si¢ z polozenia pra-
wego (fig. 2) w polozenie lewe (fig. 1). Wy-
drazenie 4 w suwaku zaworowym laczy
woéwczas komorg przyspieszajaca 8 z ko-
mora G, poprzez ktérg komora przyspie-
szajaca zostaje polaczona z przewodem
wylotowym 25, natomiast wydrazenie 30
taczy zbiornik pomocniczy z przewodem
gléwnym poprzez komore B i dltawik 16.

Nalezy zauwazyé, ze o ile na poczatku
hamowania tlok I przesuwa si¢ tylko pod
dziataniem réznicy cisnienia 0,2 — 0,3 kg
na cm? to nastepnie, w miare wzrostu ha-
mowania czulo$é staje sie o wiele wieksza
dzieki zmniejszeniu sie ci$nienia w zbior-
niku pomocniczym oraz dzieki temu, ze
gdy hamulce sa zluzowane, znaczna cze$é
dolnej strony suwaka jest polaczona z at-
mosfera, natomiast gdy hamulce sa zaci-
$niete, ta sama cze$é suwaka jest potaczo-
na z przewodem gléwnym albo z cylindrem
hamulcowym, wskutek czego jeszcze wig-



cej zmniejsza sie ci$nienie, dociskajace su-
wak do jego prowadnicy, a wigc tem sa-
mem zmniejsza si¢ opor tarcia.

Poniewaz komora B jest polaczona z
glownym przewodem 21 przez dlawik 16
oraz ze zbiornikiem Sa poprzez przewody
28 i 29 o stosunkowo duzym przekroju, ci-
$nienie na goérna strong tloka 12 dazy do
zréwnania si¢ raczej z ci$nieniem w zbior-
niku pomocniczym, anizeli z ci$nieniem
przewodu gléwnego.

W dalszym ciggu luzowania hamulcéw
osiaga sie cisnienie okolo 4,85 at w zbior-
niku pomocniczym, w cylindrze hamulco-
wym odpowiednie ci$nienie wynosi woéw-
czas okolo 0,35 at. Tlok 7 zostaje wtedy
catkowicie podniesiony do géry, otwiera-
jac zawory 9 i 5.

Komora rozrzadcza F zostaje wéwczas
polaczona ze zbiornikiem pomocniczym Sa,
tlok réznicowy 12 osiaga polozenie réwno-
wagi, poniewaz ci$nienia na jego obydwie
strony wyréwnywaja si¢, a catkowite zlu-
zowanie odbywa si¢ zupelnie niezaleznie
od czasu, w jakim ci$nienie w przewodzie
gléownym osigga pierwotng wartosé 5 at.

Zbiornik pomocniczy Sa nie posiada
7adnego zaworu wylotowego. Zawér taki,
niezbedny prawie we wszystkich znanych
urzadzeniach zaworowych, staje sie czesto
przyczyna uplywu powietrza, co odbija sie
niekorzystnie na sprawnosci dzialania ha-
mulcéw.

Jezeli poszczegélne czesci urzadzenia
hamulcowego zajmuja polozenie odhamo-
wania, a ci$nienie w przewodzie gléwnym
obnizy¢ w takim stopniu, aby tlok 1 wraz z
suwakiem 2 nie przesunal sie w prawo, ci-
$nienie robocze urzadzenia zaworowego
moze by¢ zmniejszone, nie powodujac ha-
mowania. Jezeli hamulce s3 zacisniete, a
tlok 1 zajmuje lewe skrajne potozenie,
tlok zas$ réznicowy 12 i tlok 6 zajmuja po-
tozenie obojetne, powietrze przeplywa ze
zbiornika pomocniczego Sa przez przewo-
dy 29 i 28 do komory B, a nastepnie prze-

chodzi do gléwnego przewodu przez dia-
wik 16. Skoro tylko jednak cisnienie w ko-
morze B i w zbiorniku pomocniczym obni-
zy sie cokolwiek, bardzo czuly tlok rézni-
cowy 12 podnosi sig, polaczenie miedzy
zbiornikiem pomocniczym i komora B
przerywa si¢ i nastepuje zwigkszenie sily
hamowania, nastepnie za$ zespét tlokow
wraca do polozenia obojetnego. Przy dal-
szem stopniowem zmniejszaniu ci$nienia
w przewodzie gléwnym dzialanie urzadze-

nia hamulcowego powtarza sie az do osia-

gnigcia najwigkszej sily hamowania, kie-
dy tlok réznicowy pozostaje w gérnem
skrajnem polozeniu i przerywa sie¢ na sta-
le polaczenie miedzy zbiornikiem pomoc-
niczym i komora B, polaczong wéwczas tyl-
ko z przewodem gléwnym.

Zgodnie z wymaganiami przepiséw
miedzynarodowych zawér tréjdrogowy,
ktory ma byé¢ zastosowany do wagonéw,
uzywanych wylacznie w pociagach towaro-
wych, jest zaopatrzony w urzadzenie, kté-
re umozliwia hamowanie dodatkowe wago-
nu naladowanego, jezeli za§ wagon ma
byé uzywany zaréwno w pociggach towaro-
wych, jak i pasazerskich, to zawér tréjdro-
gowy winien byé zaopatrzony w urzadze-
nia, przystosowane do tych dwéch rodza-
jow pociagéw. Urzadzenie zaworowe we-
dlug wynalazku moze byé uzyte we wszyst-
kich wspomnianych wyzej warunkach i za-
stosowane do wszystkich cylindréw hamul-
cowych dowolnych rozmiaréw dzigki za-
stosowaniu kurka 20, polaczonego z urza-
dzeniem zaworowem w sposéb, umozliwia-
jacy tatwa wymiane kurka.

Kurek 20, przedstawiony schematycz-
nie w trzech przekrojach na rysunku (prze-
kroje gorny L, srodkowy M i dolny N),
jest prostym i tanim przyrzadem, ktéry
mozna fatwo wymienié.

Stosujac do zaworu tréjdrogowego we-
dlug wynalazku ten kurek, otrzymuje sie
zawor, nadajacy sie wylacznie do pociagow
towarowych, w ktérych wagony sa wypo-
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sazone w dwa cylindry hamulcowe 35° i
36°, przystosowane do hamowania pustych
i naladowanych wagonow. W zaleznosci od
polozenia kurka 20 hamowanie odbywa sie
zapomoca jednego lub tez dwéch cylin-
dréw. Gdy kurek 20 zajmuje potozenie,
przedstawione na rysunku, w hamowaniu
bierze udzial tylko cylinder 35, stuzacy do
hamowania pustych wagonéw, -

W celu hamowania wagonéw natado-
wanych kurek 20 nalezy obrécié o éwieré
obrotu w kierunku przeciwnym do ruchu
wskazéwek zegara, wskutek czego dodat-
kowy cylinder hamulcowy 36° zostaje po-
taczony z kanalem 20c, uwidocznionym w
dolnym przekroju N kurka, przewéd glow-
ny — z kanalem 38a $rodkowego przekro-
ju M, a dodatkowy wylot powietrza zostaje
polaczony z atmosfera przez kanal 19a, u-
widoczniony w gérnym przekroju kurka i
przez przewédd 37.

A zatem przy polozeniu kurka, odpo-
wiadajacem wagonom naladowanym, usku-
teczniane zostaja nastepujace polaczenia,
uwidocznione na przekrojach gérnym L,
srodkowym M i dolnym N. Na przekroju
gornym L pomocniczy kanal wylotowy 19
jest polaczony z przewodem 37 poprzez
kanal 79a. Na przekroju srodkowym M
kanaty 38 i 39 polaczone sa za posrednic-
twem kanatu 38a, uskuteczniajac polacze-
nie przewodu gléwnego 27 ze zbiornikiem
Sa poprzez kanaly 22, 38, 38a, 39, B, 28 i
29. Wreszcie na przekroju dolnym N cylin-
der hamulcowy 36 laczy sie z kanatami 34,
42 i 41 zapomoca kanaléw 20a, 20b, 20c.

Wszystkie wymienione wyzej poloze-
nia zostana uskutecznione po obréceniu
kurka 20 o éwieré obrotu w lewo od poto-
zeni, uwidocznionych na fig. 1 lub 2. Dolny
przekréj kurka 20 jest zaopatrzony w dwa
kanaly 20a i 20b, potaczone ze soba waskim
kanalikiem, nieuwidocznionym na rysunku,
wskutek czego przy tem potozeniu kurka,
przy ktérem kanal 20b pokrywa sie z ka-
natem 41, a kanal 20c pokrywa si¢ z wylo-

tem przewodu 36, prowadzacym do cylin-
dra hamulcowego 36°, przewéd 36 bedzie
polaczony z przewodem 34, poprzez ktéry
sprezone powietrze przeplywa ze zbiornika
pomocniczego Sa, zaréwno przez kanal 42
o stosunkowo duzym przekroju i przez za-
wor 9, jak réwniez poprzez kanal 41 i zwe-
zony kanalik w kurku, faczacy dwa kanaly
20a i 20b.

Gdy zawér 9 na poczatku hamowania
zostanie zamkniety, sprezone powietrze do-
plywa w dalszym ciggu do cylindra hamul-
cowego 36° tylko przez waski kanalik 11 i
waski kanalik w kurku 20. ‘

W razie powickszenia ci$nienia w glow-
nym przewodzie 2! celem odhamowania
tlok wyréwnawczy 6 wraca do polozenia
wyj$ciowego, jak opisano wyzej, a obydwa
cylindry 35° i 36° oprézniaja si¢ nazewnatrz
poprzez przewody 33 i 25 oraz przez prze-
wody 19 i 37.

Gdy czynne sa obydwa cylindry hamul-
cowe 35° i 36°, ze zbiornika pomocniczego
Sa pobierana jest wigksza ilo$é sprezone-
go powietrza. Aby wigc mozna bylo ponow-
nie naladowaé ten zbiornik w tym samym
czasie, co i podczas uzycia jednego tylko
cylindra 35°, powietrze sprezone z przewo-
du gléwnego poprzez przewéd 38, kanal
38a, uwidoczniony na $rodkowym przekro-
ju kurka 20, i przewéd 39 przepltywa na
gorng strone tloka 12, a stamtad przewo-
dami 28 i 29 do zbiornika pomocnicze-
go Sa.

Z powyzszego staje si¢ jasne, ze uzycie
dodatkowego cylindra 36° nie wplywa zu-
pelnie na czas poszczegélnych czynnosci
hamowania.

Wazna cecha opisywanego urzadzenia
hamulcowego jest to, ze napelnianie ko-
mory rozrzadczej F z przewodu gléwnego
odbywa si¢ szeregowo, przyczem komora
ta jest wlaczona za komora B i zbiornikiem
pomocniczym, dzigki czemu chwilowe wa-
hanie cisnienia roboczego zmniejsza sie w
komorze F znikomo, zapewniajac stale



réwnomierne ci$nienie, wplywajace ko-
rzystnie na dzialanie hamulca.
Oczywiscie opisane wyzej szczegdly

konstrukcyjne podane sa tylko tytulem
przykladu i nie moga stanowié ogranicze-
nia wynalazku, ktéry obejmuje wszystkie
mozliwe odmiany wykonania.

Zastrzezenia patentowe.

1. Samoczynne urzadzenie zaworowe
do dzialajacych sprezonem powietrzem ha-
mulcéw wagonéw kolejowych z komora roz-
rzadcza i tlokiem réznicowym, umozliwia-
jacym potaczenie zbiornika pomocniczego
z cylindrami hamulcowemi zapomoca za-
woru, znamienne tem, ze posiada suwak za-
worowy (2), ktéry na poczatku hamowania
przerywa polaczenie migdzy komora roz-
rzadcza (F) a zbiornikiem pomocniczym
(Sa) oraz przewodem gtéwnym (21) a tym-
ze zbiornikiem (Sa) tak, iz tlok réznicowy
(12, 13) zostaje uruchomiony dopiero w
dalszym przebiegu procesu hamowania.

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, Ze miedzy przewody, laczace
poszczegélne narzady urzadzenia zaworo-
wego, jest wlaczony suwak zaworowy (2),
ktéry w jednem skrajnem polozeniu laczy
zbiornik pomocniczy (Sa) z przewodem
gléwnym (21) poprzez komore (B) tloka
réznicowego (12, 13) i z zaworem zasilaja-
cym (3), ktéry umozliwia doptyw sprezo-
nego powietrza do cylindréw hamulcowych
(351 36°), a poza tem suwak ten fgczy ko-
more przyspieszajaca (8) z atmosfera, w
drugiem za$ potozeniu skrajnem suwak (2)
utrzymuje nadal polaczenie migdzy zbior-
nikiem pomocniczym (Sa) a zaworem zasi-
lajacym (3) oraz laczy przewéd glowny
(21) z komora przy$pieszajaca (8).

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 i 2,
znamienne tem, ze posiada ttok (1), ktéry
uruchomia suwak (2) i ktéry jest urucho-
miany zapomoca roznicy cisniei w prze-
wodzie glownym (21} i w zbiorniku pomoc-

niczym (Sa), przyczem miedzy przewod
gléwny (21) a zbiornik pomocniczy (Sa).
wlaczony jest dlawik (16 lub 55), ktéry o-
péznia przejscie fali cisnienia z przewodu
gléwnego do zbiornika pomocniczego.

4. Urzadzenie wedlug zastrz. 3, zna-
mienne tem, ze dlawik jest wykonany w
postaci zaworu regulacyjnego (55), ktory
zmniejsza przekréj przeplywu (50, 51)
sprezonego powietrza z przewodu gléwne-
go (21), skoro tylko réznica miedzy cisnie-
niami z obydwéch stron zaworu (55) osia-.
gnie ustalona zgéry wartosé.

5. Urzadzenie wedlug zastrz. 4,
mienne tem, ze zawér regulacyjny (55) po-
siada tltok (52), umieszczony migdzy glow-
nym przewodem (21) a komora (B), pola-
czona ze zbiornikiem pomocniczym (Sa),
przyczem ttok ten przesuwa sig, zamykajac
jeden z kanaléw (51), taczacych zbiornik
pomocniczy (Sa) z przewodem gléwnym,
skoro tylko réznica miedzy cisnieniem w
przewodzie gtéwnym a cisnieniem w komo-
rze (B), potaczonej ze zbiornikiem pomoc-
niczym (Sa), osiagnie taka wartosé, ze tlok
(52) przezwyciezy nacisk sprezyny (53),
poczem doplyw sprezonego powietrza z
przewodu gléwnego do komory (B) odby-
wa sie tylko przez kalibrowany otwér (50),
wywiercony w tloku (52).

6. Urzadzenie wedlug zastrz. 112,
znamienne tem, ze posiada tlok wyréwnaw-
czy (6), ktéry w zaleznosci od réznicy ci-
$nien w cylindrze hamulcowym i komorze
(B) z jednej strony oraz komorze rozrzad-
czej (F) z drugiej strony uskutecznia pola-
czenie zbiornika pomocniczego (Sa) z cy-
lindrami hamulcowemi {35°, 36°), polacze-
nie cylindréw hamulcowych (35, 36°) z at-
mosfera oraz polaczenie komory przyspie-
szajacej (8) z atmosfera.

7. Urzadzenie wedlug zastrz. 6, zna-
mienne tem, ze pomiedzy trzpieniem (15),
na ktéry dziata pod wplywem réznicy ci-
$nien tlok réznicowy (12, 13), a zaworem
zasilajacym (3) umieszczony jest ttok wy-
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réwnawczy (6}, nad nim za§ w pewnej od-
leglosci grzybek (27), przyczem tlok (6)
przesuwa si¢ w cylindrze, ktérego dolna
komora jest potaczona stale z atmosfera,
natomiast komora gorna (G) stale jest po-
laczona z cylindrami hamulcowemi (35,
36°), ze zbiornikiem pomocniczym (Sa) za$
gorna komora zostaje polaczona przez za-
wor zasilajacy (3) tylko wtedy, gdy ten za-
wor jest otwarty, przyczem komora gérna
(G) jest polaczona z komora dolng zapo-
mocg wykonanego w tloku (6) kanatu (33),
ktéry zostaje zamkniety, zanim nastapi o-
twarcie zaworu zasilajacego (3).

8 Urzadzenie wedlug zastrz. 6 i 7,
znamienne tem, ze tlok réznicowy (12, 13)
zlaczony jest ze sSciankami cylindra prze-
pona (14), przyczem ponad tym tlokiem
(12, 13) znajduje si¢ przesuwny trzepien
(15), ktérego dolna czesé jest zaopatrzona
w uszczelke (40), stuzaca do przerywania
polaczenia zbiornika pomocniczego (Sa) z
komora (B), tak iz potaczenie to, utworzo-
ne poprzez dostatecznie duzy przekréj ist-
nieje tylko w okresie zwolnienia hamulcéw,
zapobiegajac powstawaniu znacznie wyz-
szego ci$nienia w komorze {B) niz w zbior-
niku pomocniczym (Sa).

9. Urzadzenie wedlug zastrz. 11 2,
znamienne tem, Ze posiada zawér zwrotny
(5), wlaczony miedzy komore rozrzadcza
(F) ttoka réznicowego (12, 13) a zbiornik
pomocniczy (Sa), przyczem grzybek tego
zaworu jest utrzymywany w polozeniu za-
mkniecia zapomoca wyregulowanej spre-
zyny, a przy koricu okresu zwalniania ha-
mulcéw nastepuje bezposrednie polaczenie
miedzy komorg rozrzadcza (F) a zbiorni-
kiem pomocniczym (Sa).

10. Urzadzenie wedlug zastrz. 9, zna-
mienne tem, ze zawor zwrotny (5) polaczo-
ny jest z pewnym luzem z ttokiem (7), zao-
patrzonym w wyregulowana sprezyng (17)
i regulujacym doplyw sprezonego powie-
trza do cylindréw hamulcowych (35°, 36°),
tak, iz zawér zwrotny (5} podaza za ru-
chem tloka (7) z pewnem opéznieniem, od-
powiadajacem wymienionemu wyzej luzo-
wi.

Societa Italiana
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per costruzioni meccaniche.
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rzecznik patentowy.
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