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PATENTE DE INVENCZXO
d e
"SISTEMA DE SEGURANCA PARA VEICULOS"
Requerente

JAMES E. WINNER, americano, engenheiro, residente
em 32 W. State Street Sharon, Pennsylvania, 16146
Estados Unidos da América

A presente invencao refere-se em geral aos sistemas
de seguranga para veiculos e, em particular, a um sistema de
seguranga para veiculos que impede o funcionamento nso autori
zado e o0 roubo do veiculo por pelo menos, o impedimento da ro
tagao da roda do volante.

FUNDAMENTO DA INVENCAO

S2o conhecidos sistemas de seguranga para veiculos
que incluem dispositivos electrdnicos tais como alarmes e os
chamados "killer switches" que desactivam directamente o motor
ou a ignigao, a menos que sejam curto-circuitados por um opera
dor autorizado, com uma chave especial ou um cddigo electrdni-
co, bem como dispositivos mecanicos, tais como trancas de blo-
queio da roda do volante que inibem o funcionamento ndo autori
zado do veiculo limitando o movimento da roda do volante con-
tra a rotagao quando trancada na posicao apropriada. Porém, to
dos estes sistemas de seguranga para veiculos enfermam de nume
rosos inconvenientes em termos de custo, conveniencia e eficg-
cia.

Os alarmes electrdnicos para os vefculos motorizados
tornaram-se muito conhecidos nos dltimos anos tendo assim os in
convenientes associados com o seu uso. Tais alarmes sao especi=~



ficamente adesptados para ser altamente sensiveis & forga fi-
sica ou ao movimento, por forma a fazer-se ouvir guando o vei
culo sofrer qualquer perturbagac. Por conseguinte tais alar-
mes sao com frequéncia activados acidentalmente por pessoas
tais como encarregados de parques de estacionamento e de esta
goes de servigo, pelos passageiros quando tentam entrar no
veiculo ou pelos prdprios donos que ndo atendem ao alarme de-
pois de entrar no veiculo. Além disso, os alarmes electrdnicos
s30 atreitos a provocar alarmes falsos, como todos os automobi
listas jé notaram ao encontrar um veiculo com o alarme a tocar
sem motivo aparente. '

Assim, tornaram-se também bem conhecidos nos dltimos
anos os chamados "killer switches". Estes interruptores servem
para desactivar o veiculo, usualmente no sistema de ignigao, a
menos que se utilize uma chave especial ou um cddigo electrdni
co para curto-circuitar o interruptor. Além de serem caros e
apresentarem usualmente problemas de fiabilidade associados
com os dispositivos electrdnicos existentes no motor, este tipo
de sistema de seguranga é facilmente ultrapassado por um ladrao
conhecedor. Além disso, o automobilista tipico tem deficientes
conhecimentos relativamente aos sistemas electrdnicos e pode fi
car privado de utilizar o veiculo numa emergencia, se o sistema
nao funcionar correctamente ou se se esqueceu do prdprio cddigo
para contornar o sistema ou ele ndo é conhecido pelos membros
da familia ou outras pessoas que necessitem de utilizar o veicu
lo.

Os sistemas de seguranga dos veiculos também incluem
dispositivos anti-roubo meoénicos, que limitam o movimento rela
tivo entre os comandos operacionais no interior do veiculo.
Tais trancas mecanicas compreendem um par de ganchos nas extre-
midades opostas de um aparelho de travamento alongado cujo com=~
primento é ajustdvel de modo que possa encaixar-se um gancho
num pedal e o outro em torno do aro da roda do volante. O apare
lho alongado é depois contraido para um menor comprimento e
trancado numa posigao apropriada para proporcionar uma ligacao
rigida e apertada entre o pedal e a roda do volante, de modo que
nenhum desses componentes de comando do veiculo possa mover-se
em relagdo ao outro como é necessdrio para o funcionamento do vei



culo. Estas trancas mecanicas proporcionam a seguranga do vei
culo sem o custo nem a complexidade dos sistemas de seguranca
electrdnicos, proporcionando além disso a vantagem de serem
utilizdveis selectivamente, a vontade do automobilista, em vez
de ser um dispositivo do veiculo sempre presente que tem incon
venientemente que ser atendido sempre que o veiculo é utiliza-
do.

Contudo, as trancas mecanicas que se estendem entre
a roda do volante e um pedal teém um inconveniente sério que
prejudica a sua eficiéncia como dispositivos anti-roubo. Os
ganchos e as trancas sao usualmente feitos de agco temperado,
para resistir a remogao por flexdo ou por forgamento com uma
alavanca e, mais importante, resistir ao corte por uma serra
para metais ou ao corte com um corta-cavilhas de grandes dimen
soes. Enquanto que as trancas propriamente ditas s3o assim
inerentemente resistentes a destruigcdo e a remogio por um la-
drao, elas falham por ndo proporcionar um sistema de segurancga
global do veiculo eficiente, visto que um ladrao pode simples-
mente cortar o aro da roda do volante para obter uma rotura
através da qual pode retirar o gancho da tranca da sua posigao
fixa. Ao contrario do corte da barra do pedal, o corte do aro
da roda do volante inibiria pura e simplesmente a operagao do
veiculo por um ladrao e igualmente diminuiria o valor do veicu~
lo roubado.

A técnica anterior, como se vé, nao proporciona um sis
tema de seguranga dos veiculos que seja econdmico, simples e de
utilizagao conveniente e que seja completamente eficaz para im-
pedir o roubo de um veiculo.

SUMARTIO DA INVENCKO

A presente inveng@o ultrapassa os inconvenientes des=
critos e outros, e proporciona um sistema de seguranga para vel
culos pouco dispendioso, conveniente e eficaz para impedir o
roubo de um veiculo automdvel. De acordo com uma caracteristica
principal da presente invencao, dota-se um aro de roda de volan
te com um reforgo adaptado para resistir eficazmente ao corte
do aro da roda do volante. Isso permite que a roda do volante



possa cooperar com uma tranca entre um pedal e a roda do vo-
lante proporcionando um sistema de seguranca mecanico resis-
tente ao roubo que nao pode ser cortado destrutivamente para

a remogdo n3o autorizada da tranca. Especificamente, de pre-
feréncia o reforgo toma a forma de um cabo de ago embebido no
aro da roda do volante. Desta forma, a presente invencgao pode
ser proporcionadé como um componente instalado na fdbrica num
veiculo novo ou como um componente de uma roda de volante de
substituicao vendido num estabelecimento de pegas de automdveis.
Em qualquer dos casos, o cabo de ago embebido é um dispositivo
de seguranga discreto que nao exige qualquer manutengao ou qual
quer outra atengdo por parte do condutor.

De acordo com uma caracteristica mais especifica da
presente invengao, proporciona-se uma roda de volante que com-
preende um aro, parcialmente ligado por um raio ou varios raios,
e meios de reforgo pelo memos nas secgbes do aro ndo ligadas por
raios, para proporcionar a essas secgoes um maior grau de resis-
téncia ao corte. Como uma interrupgao no aro obtida por corte,
para fazer passar o gancho da tranca seria mais provavelmente
feito numa secgao do aro que nao estd ligada a um raio, a presen
te invengao proporciona vantajosamente seguranca anti-roubo na
roda do volante nas porgdes que mais provavelmente um ladrao ten
tard destruir.

De acordo com uma outra caracteristica especifica da
presente invengao, o aro de uma roda do volante de construgao
normal, incluindo um aro nao metdlico com um anel de suporte cir
cular metdlico interior, é dotado com um cabo de ago de reforgo
para resistir ao corte. Os aros da roda do volante sao normalmen
te feitos de pldstico ou de outro material ndo metdlico e sdo su
portados estruturalmente numa forma circular por um anel metdli-
co interior de suporte. Como a roda do volante cede sob o impac-
to do impulso do condutor, em caso de acidente, contra a roda, o
anel interior metdlico de suporte é feito flexivel numa direcgao
paralela ao eixo da roda do volante, mas estas pegas flexiveis
de metal oferecem pouca resisténcia ac corte com um corta-cavi=-
lhas ou ao corte com uma serra para metais. Isso & particularmen
te verdadeiro quando o anel interno de suporte for feito de uma
pega fina e achatada. Por outro lado, um cabo de ago pode ao mes



mo tempo ser flexivel e resistente ao corte, de modo que a
presente invengao vantajosamente proporciona uma maior resis-
téncia ao corte do aro da roda do volante, sem prejudicar a
seguranga por flexibilidade da roda.

De acordo com outra caracteristica especifica ainda
da presente invengao, o cabo de ago interior estd adaptado pa-
ra proporcionar um suporte estrutural para o aro da roda do Vo
lante, bem como para proporcionar resisténcia ao corte e flexi
bilidade ao choque. Esta caracteristica da presente invencgao
permite que a roda do volante seja construida sem o anel de su
porte interno convencional atrds descrito.

0 objecto principal da presente invengao consiste em
proporcionar um sistema de seguranga para veiculos aperfeigoa~-
do que é fidvel e eficaz para evitar o roubo de um veiculo mo-
torizado.

Outro objecto da presente invengao consiste em pro-
porcionar um sistema de seguranga para veiculos que é econdmico
e conveniente para usar.

Ainda outro objecto da presente invencao consiste em
proporcionar um sistema de seguranca para veiculos que permite
que uma roda do volante resista a vandalismos e a remocio de
uma tranca fixada na mesma.

Ainda outro objecto da presente invencso consiste em
proporcionar um sistema de seguranca para veiculos que permite
que uma roda do volante coopere com uma tranca que se estende
entre a roda do volante e um pedal para melhorar a seguranga an
ti-roubo da tranca.

Outro objecto ainda da presente invengao consiste em
proporcionar um sistema de seguranga para veiculos que impede a
remogao nao autorizada de uma tranca encaixada emtre a roda do
volante e os pedais do veiculo.

Estes e outros objectos da presente invencao tornar-
-se~80 mais evidentes na descrigao seguinte de formas de reali-
zagao da mesma com referéncia aos desenhos anexos.



BREVE DESCRICAO DOS DESENHOS

Nos desenhos anexos, as figuras representam:

Figc 1 -

Fig. 1A-

Fig. 2 -

Fig. 3 -

Fig. 4 -

uma vista em perspectiva, com corte parcial,
de um sistema de seguranca para veiculos se-
gundo a presente invencgao;

uma vista de frente, em algado, com corte
parcial, de uma roda de volante de um veicu-
lo de acordo com uma outra forma de realiza-
¢a0 da presente invengdo;

uma vista ampliada em corte transversal feito
pela linha (2-2) da Fig. 1;

uma vista parcial em corte do aro da roda de
um volante de acordo com uma caracteristica
especifica da presente invencao;

uma vista parcial em corte de um aro de roda
de volante de acordo com uma outra forma de
realizagao da presente invencdo;

Figs. 5 a 8 - vistas em corte transversal de aros de

Figo 9 -

Fig. 10~

Fig., 1l=-

rodas de volante de acordo com outras formas
de realizagao da presente inveng3o;

uma vista de frente parcial, parcialmente em
corte, de uma roda de volante de acordo com

outra forma de realizag8o ainda da presente

invencao;

uma vista parcial em corte do aro de uma roda
de volante de acordo com a forma de realiza-
¢30 representada na Fig. 9;

uma vista em corte transversal feito pela 1i
nha (11-11) da Fig. 10; e



Fig. 12 - uma vista em corte transversal de uma roda
de volante de acordo com outra forma de
realizagdo ainda da presente invengao.

DESCRICAQO DAS FORMAS DE REALIZACAO PREFERIDAS

Fazendo agora referencia aos desenhos, nos quais as
representagoes foram feitas com a finalidade de ilustrar as for
mas de realizagao preferidas da presente invengdo e ndo para 1i
mitar a mesma, na Fig. 1 estd representada uma roda de volante
(10) ligada rigidamente a um pedal (12) por meio de uma tranca
(14). A tranca (14) estd adaptada para impedir a rotagao comple
ta da roda do volante (10) e desse modo impedir o funcionamento
nao autorizado do veiculo enquanto a tranca estiver montada no
seu lugar, e estando a roda do volante (10) adaptada, por meio
de um cabo de ago (16), para resistir ao corte no aro (18) que,
de outro modo, permitiria a remogao da tranca (14) da posigcao fi-
xa engatada na roda do volante (10).

Mais especificamente, a roda do volante (10) inclui um
cubo (20) ligado ao aro (18) por dois raios (22) e (24). A tran-
ca (14) compreende um primeiro gancho (26) suportado num elemento
tubular (28) e um segundo gancho (30) suportado num segundo ele~
mento tubular (32) que pode deslocar-se telescopicamente no inte=-
rior do primeiro elemento tubular (28). A tranca (14) é instalada
colocando o primeiro gancho (26) em torno do brago (34) do pedal
do travao e, fazendo deslizar o segundo elemento tubular (32) te-
lescopicamente no interior do primeiro elemento tubular (28), pa-
ra levar o segundo gancho (30) para a sua posicdo contra o aro
(18) da roda de volante, no qual é fixado com seguranga utilizan-
do a fechadura (36) formada integradamente. A rotagdo completa da
roda do volante (10) é desse modo impedida, pois o segundo gan~
cho (30) bloqueia a passagem de qualquer dos raios (22) e (24) pe
la posigao enganchada em linha com o brago (34) do pedal do tra-
vao.

Segundo a presente invengao e como estd representado
nas Figs. 2 e 3, o aro (18) da roda do volante compreende um anel
exterior (38) feito de plédstico, de fibra de vidro ou de outro ma
terial nao metdlico, um elemento interior metdlico de suporte



(40), que estd adaptado para suportar o aro (18) numa forma
circular mas que também cede flexivelmente sob a acgao de um
choque vigoroso, e um cabo de ago flexivel (16) que se estende
perifericamente no interior do aro (18) num anel entre as ex-
tremidades opostas (42) e (44) que sdo unidas por uma peca de
aperto (46). A estrutura de arames torcidos do cabo de ago (16)
é suficientemente flexivel para ndo interferir nas caracteristi
cas de seguranga da roda do volante (10) e os arames que podem
ser endurecidos metalurgicamente, proporcionam uma resisténcia
ao corte muito maior que a proporcionada apenas pela secgao
transversal homogénea do elemento de suporte flexivel interno
(40). Por consequéncia, a presente invengdo proporciona vantajo-
samente uma roda de volante que é segura contra o vandalismo des
trutivo que levaria ao roubo do veiculo e, em ligagao com uma
tranca da roda do volante apropriada, proporciona um sistema de
seguranga para veiculos que compreende a tranca e a roda do vo-
lante propriamente dita.

Fazendo agora referéncia a Fig. 1A, nela mostra~se uma
outra forma de realizacao da presente invengao especificamente
adaptada para uma roda de volante (50) com um cubo (52), um aro
(54) e um sé raio, mais largo (56), que define uma secgao do aro
adjacente (58) e uma sec¢80 do aro nao adjacente (60). Um cabo
de ago flexivel embebido resistente ao corte (62) estende-se em
torno da secgdo ndo adjacente (60) do aro (54) entre duas extre-
midades opostas (64) e (66). Proporcionam-se duas ancoras (68) e
(70) nas extremidades (64) e (66) do cabo (62), respectivamente,
para impedir a remogdo do cabo (62) para fora da roda (50) atra-
vés de uma rotura no material n3o metdlico exterior (72). Como o
corte do aro (54) na secg@o (58) ndo adjacente ao raio (56) ndo
proporcionaria uma rotura aberta no aro (54) através da qual pu~-
desse retirar-se um gancho da tranca, o cabo de ago (62) ¢ propor
cionado de maneira eficiente apenas na secgao (60) do aro ndo
adjacente, que é susceptivel de ser cortada para a remogao do gan
cho da tranca.

Nas Figs. 4 a 8, estao representadas outras formas de
realizag@o da presente invengao que variam relativamente a situa-
¢ao do cabo de ago resistente ao corte relativamente ao elemento
de suporte flexivel interior da roda do volante. O cabo de ago



(16) pode ser enrolado em torno do elemento de suporte interno
(40), como se mostra na Fig. 4, pode ser embebido no interior
do elemento interior de suporte (40), como se mostra na Fig. 5,
ou pode ser introduzido no interior de uma ranhura (74) formada
no elemento de suporte interior (40), como se mostra na Fig. 6.
Na Fig. 7, estd representado um cabo de ago flexivel (75) que
tem uma secgao transversal relativamente maior e um numero de
cordoes relativamente maior, a fim de possuir um maior grau de
rigidez e desse modo servir tanto de elemento de suporte estru-
tural circular como de elemento de reforgo resistente ao corte
e na Fig. 8 estd representado o cabo de ago (16) em associagao
com um elemento interior de suporte (78) que tem uma forma acha
tada da secgao transversal.

Com referéncia a Fig. 9 agora, nela estd representada
ainda outra forma alternativa de realizagdo da presente invengdo,
na qual uma mda de volante (80) com um aro (8l) que compreende
um anel exterior nao metdlico e um elemento de suporte circular
interior flexivel (84) estd provida de um elemento de reforgo de
ago resistente ao corte sob a forma de corddes (88) dispostos
num padrao tecido em torno do elemento interior de suporte (8).

A configuragao tecida dos corddes de ago (88) proporciona a roda
do volante (80) um . maior grau de resisténcia ao corte, visto que
uma serra que se desloque através do diametro exterior (D1) do
aro (8l) da roda encontrard os corddes (88) continuamente através
do difmetro exterior (D2) do elemento de reforgco (86) de ago re=-
sistente ao corte.

Na Fig. 12 estd representada ainda outra forma de raliza
¢ao da presente invengao, na qual o aro (90) da roda do volante in
clui um anel nao metdlico (92) e um elemento de reforgo de ago re-
sistente ao corte (94), sob a forma de uma barra de ago maciga. A
barra de ago (94) é endurecida metalurgicamente na zona superfi-
cial (96) para resistir ao corte, o que pode ser feito por um
aquecimento por indugao e o endurecimento pelo arrefecimento brus
co, mas nao é endurecida na zona interior (98), a fim de manter
uma flexibilidade global.

A presente invengao foi descrita com referéncia a for-
mas de realizagao preferidas. Compreender-se-4 que podem introdu-
zir-se modificagoes e alteragoes sem nos desviarmos da presente
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invengao, que podem ocorrer a outras pessoas na leitura e no
entendimento desta memdria descritiva. Pretende-se gue todas
essas modificagoes e alteragdes sejam incluidas na presente in-
vengao, desde que dentro dos objectivos descritos nas reivindi-
cagoes anexas ou seus equivalentes.
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12, - Sistema de seguranga para veiculos, caracterizado por
compreender uma roda do volante e meios para reforgar a referi
da roda contra o corte destrutivo.

2%, - Sistema de seguranca para veiculos de acordo com a rei
vindicagao 1, caracterizado por os referidos meios de reforgo
serem um cabo de ago embebido.

39. - Sistema de seguranga para veiculos de acordo com a rei-
vindicagao 2, caracterizado por o aro da referida roda de volan-
te compreender um anel exterior nao metdlico contendo um anel de
suporte circular metdlico.

49, - Sistema de seguranca para veiculos de acordo com a rei-
vindicagao 3, caracterizado por o referido cabo de ago estar dig
posto numa configuragao helicoidal enrolado em torno do referido
anel metdlico de suporte.

2. - Sistema de seguranga para veiculos, caracterizado por
compreender um aro da roda do volante parcialmente unido por um
ou mais raios, e meios de reforgo pelo menos nas secgoes do re-
ferido aro nao unidas pelos referidos raios para proporcionar a
essas secgOes um maior grau de resisténcia ao corte.

62. - Sistema de protecgdo- para veiculos de acordo com a rei-
vindicagao 5, caracterizado por os referidos meios de reforgo se
rem um cabo de ago.

7%. = Sistema de protecgdo para veiculos de acordo com s rei-
vindicagoes anteriores, em que a roda de volante de um veiculo
que compreende meios de raios, um aro curvo com pelo menos um
segmento a adjacente aos referidos meios de raios e pelo menos
um segmento nao adjacente aos referidos meios de raios, é carac-
terizada por o referido segmento nao adjacente ter uma dada resis
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téncia ao corte e por se preverem meios que proporcionam &
referida roda uma resistencia ao corte ao longo do referido
segmento nao adjacente maior que o referido grau de resis-
tencia.

82, - Sistema de protecgao para veiculos de acordo com a
reivindicagao 7, em que a roda de volante de um veiculo é ca-
racterizado por os referidos meios que proporcionam a referida
roda uma resisténcia ao corte, compreenderem um cabo de ago em
bebido no interior do referido aro.

92. - Sistema de protecgao para veiculos de acords com a
reivindicacao 7, em que a roda do volante de um veiculo é carac
terizada por os referidos meios para proporcionar a referida ro
da uma resisténcia ao corte compreenderem uma barra de ago.

102, - Sistema de seguranga para veiculos caracterizado por
compreender uma roda do volante, meios de tranca para limitar a
rotagao completa da referida roda quando for solicitada para o
funcionamento normal do referido veiculo e meios para reforgar
a referida roda contra o corte destrutivo.

112, - Sistema de seguranca para veiculos de acordo com a rei
vindicagao 10, caracterizado por os referidos meios de reforgo

compreenderem um cabo de ago embebido no aro da referida roda
do volante.

Lisboa, 30 de Janeiro de 1990
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A invengao refere-se a um sistema de seguranga para
veiculos que impede a remocgdo nso autorizada de uma tranca co-
locada entre um pedal e a roda do volante, mediante o reforgo
estrutural da roda do volante para impedir o corte destrutivo
do aro da roda do volante o que permitiria a remogao da tranca.
Embebe~se um cabo de ago resistente ao corte no aro da roda do

. ~ s
volante para aumentar a resistencia da roda do volante ao cor-
te.
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