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@ Kampffahrzeug, insbesondere Panzerhaubitze.

@ Kampffahrzeug, insbesondere Panzerhaubitze,
mit einem die Waiffe (3) tragenden Turm (2). Die
Geschosse (4) sind stehend im Fahrzeug (1) im
Bereich der Fahrzeugmitte unter Freilassen eines
Durchgangsraumes angeordnet. Eine GeschofBzuflih-
rungsvorrichtung (5-6-7) beférdert die Geschosse (4)
automatisch aus dem GeschoBmagazin in die Lade-
position hinter der Waffe (3). Hierzu ist im Bereich
der Geschofmagazine ein flach gebauter Geschog-
transporter (5) mit drehbarem Grundrahmen und
ausfahrbarem Transportarm mit Greifvorrichtung an-
geordnet, durch den die Geschosse erfat und einer
um die Drehachse des Turms (2) schwenkbaren
Transportschiene (6) zugeflhrt werden und in eine
Qauf der Transportschiene verfahrbare, in eine senk-
wrechte Stellung hochklappbare Bereitsschafisschale
eingelegt werden. Ein um das Schildzapfenlager
™ (2.4) der Waffe (3) in das Fahrzeug absenkbarer
¢n) GeschoBlbergabearm (7) trAgt eine Ladeschale, in
die das GeschoB aus der Bereitschaftsschale liber-
fihrt wird. Durch Hochschwenken des Geschoflber-
Q. gabearms (7) wird s in Ladeposition gebracht. Die
u'-lGeschoBzuﬂ.‘xhrun(.;svorrichtung besitzt wenig Bewe-
gungsachsen, ermdglich auch manuellen Geschog-
transport und die Fluchiwege werden nicht behin-

dert.
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Die Erfindung betrifft ein Kampffahrzeug, insbe-
sondere eine Panzerhaubitze, gem&B den Merkma-
len aus dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1.

Ein derartiges Kampffahrzeug ist beispielswei-
se in der dlteren, nicht vorverdffentlichten Patent-
anmeldung P 36 42 920.1 beschrieben.

Bei dem ilteren Kampffahrzeug werden die
Geschosse vom Geschoftransporter mittels eines
Transporiarmes erfaBt, der senkrecht zum Fahr-
zeugboden angeordnet ist und in einer Ebene pa-
rallel zum Fahrzeugboden bewegbar ist. Am unter-
en Ende des Transportarms ist eine schwenkbare
Greifverrichtung angeordnet. Der Transportarm ist
an einer in Fahrzeugldngsrichtung ausgerichteten
Schiene verschiebbar aufgehingt, die ihrerseits an
zwei in Querrichtung angeordneten Schienen hingt
und in Querrichtung verschiebbar ist.

Bei der GeschoBzufiihrung wird das vom
Transportarm erfafite Gescho8 zunédchst um 90"
gedreht und in Fahrzeugldngsrichtung ausgerichtet.
Es wird schiieBlich in eine in Fahrzeugldngsrich-
tung angeordnete, fest mit dem Fahrzeugboden
verbundene Bereitschaftsschale eingelegt, aus der
es mittels eines AusstoBers in eine Transportschie-
ne singeschoben und in dieser durch Férdermittel
weiter nach hinten transportiert wird. Die Transport
schiene wird in Azimut auf die momentane Stellung
der Waffe ausgerichtet. Dann wird der Geschof-
{ibergabearm, an dem eine schwenkbare Lade-
schale angeordnet ist, abgesenkt, und zwar so, daf
die Ladeschale in die Transporischiene eingeflhrt
ist und koaxial zu ihr steht. Das Geschof kann
nunmehr in die Ladeschale singeschoben werden
und nach dem Hochschwenken des Geschoflber-
gabearms in die Endposition hinter dem Waifenen-
de gebracht werden.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein
Kampifahrzeug der eingangs und im Oberbegriff
des Patentanspruchs 1 ausgebildeten Bauart derart
auszugestalten, daB fir den automatischen Trans-
port der Geschosse mdglichst wenig Bewegungs-
achsen benstigt werden, daB mit geringstem Auf-
wand Vorrichtungen angeordnet werden kdnnen,
die bei Energieausfall oder anderen Stérungen ei-
nen manuellen GeschofBtransport ohne grofle kdr-
perliche Kraftaufwendung méglich machen und dag
ein Fluchtweg fir den im vorderen Teil des Fahr-
zeugs sitzenden Fahrer zum Ausgang im Heck des
Fahrzeugs erhalten bleibt, der mdglichst wenig
durch die Einrichtungen der Geschofzuflihrungs-
vorrichtung rdumlich versperrt ist.

Die LG&sung dieser Aufgabe erfolgt erfindungs-
gemip mit den Merkmalen aus dem kennzeichnen-
den Teil des Patentanspruchs 1.

Vorteilhafte  AusflUhrungsformen des erfin-
dungsgemiBen Kampffahrzeuges sind in den An-
spriichen 2 bis 8 beschrieben.

Der der Erfindung zugrunde liegende Gedanke

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

bestand in Weiterbildung des in der &lteren Anmel-
dung beschriebenen LOsungsansatzes darin, die
Anordnung der Geschosse in der Fahrzeugmitte
sowie die Ausbildung des GeschogBiransporters so
zu wihlen, daB der GeschoBtransporter in einer
sehr niedrigen Bauweise ausgeflihrt werden kann
und zum GeschofBtransport nur wenig Bewegungs-
achsen bendtigt. Die flache Bauweise ermdglicht
es weiterhin, daB der Fluchtweg durch den Innen-
raum des Fahrzeugs nur wenig behindert ist und
auf dem GeschoBtransporter ein Sitz flir eine Be-
dienungsperson bei manueller Bedienung angeord-
net werden kann. Auch der Weitertransport der
Geschosse vom Geschoftransporter bis in die La-
deposition ist vereinfacht, indem die Bereitschafts-
schale selbst verschiebbar und verschwenkbar aus-
gebildet ist, so daR das GeschoB direkt aus der
Bereitschaftsschale in die Ladeschale ohne zusétz-
liche F&rdermittel Uberflihrt werden kann.

Der gesamte Geschoftransport aus dem Ge-
schoBmagazin bis in die Ladeposition kann auto-
matisch erfolgen, gesteuert von an sich bekannten
elektronischen Steuereinrichtungen. Hierbei sind
beispielsweise die Lagekoordinaten der Geschosse
im GeschoBmagazin und weitere GeschofBdaten in
einer Munitionsfluf-Logik abgespeichert, so dal be-
reits bei Betdtigung des Geschogiransporters die
Positionen vorgegebener Geschosse angewéhit
werden kdnnen.

Der Aufbau der gesamten GeschoBzuflihrungs-
vorrichtung aus mehreren  Einzeleinrichtungen
macht es auch mdglich, beim Ausfall von Teilfunk-
tionen diese durch manuelle Eingriffe zu ersetzen.
So kann beispielsweise beim Ausfall des GeschoB-
transporters ein GeschoB manuell aus den Ge-
schofmagazinen entnommen und in die Bereit-
schaftsschale eingelegt werden. Dies wird weiter
unten anhand eines Ausfilthrungsbeispiels néher er-
lautert.

Ebenso kann beim Ausfall der Transportschie-
ne das Geschof8 vom Geschoftransporter manuell
abgenommen und in die Ladeposition gebracht
werden.

Mit dem erfindungsgeméBen Kampifahrzeug
werden weiterhin u.a. folgende Vorteile erreicht:

1. Beim Beladen des Fahrzeugs tritt nur eine
sehr geringe Schwerpunkisverlagerung auf;

2. es kann ein groBer Munitionsvorrat aufge-
nommen werden, wobei ein leistungsfahiger Muni-
tionsfluB erhalten bleibt;

3. es bleibt im Inneren ein freier Kampfraum
mit durchgehendem Boden erhalten und insbeson-
dere ein freier Fluchiweg nach hinten, wobei das
Fahrzeug durch eine groBe Heckilir betreten und
verlassen werden kann;

4. das Zuflhren der Geschosse in die Lade-
position ist automatisch und von Hand mittels ein-
facher Baugruppen mdglich, die auferdem zum



3 EP 0 331 880 A1 4

Aufmunitionieren des Fahrzeugs verwendbar sind,
wobei die stehende Lagerung der Geschosse eine
besonders einfache Halterung der Geschosse im
Magazin und eine einfache Eninahme und Handha-
bung der Geschosse im manuellen Betrieb ermdg-
licht.

Im folgenden werden anhand der beigefligien
Zeichnungen Ausfiihrungsbeispiele flr ein Kampf-
fahrzeug nach der Erfindung und der Ablauf der
Zuflihrung der Geschosse aus dem GeschoBmaga-
zin in die Ladeposition ndher erldutert.

In den Zeichnungen zeigen:

Fig. 1 eine Gesamiansicht einer Panzerhau-
bitze in perspektivischer Darstellung;

Fig. 2 in einer perspektivischen, stark sche-
matisierten Darstellung die Ausgestaliung des
Fahrzeuginnenraums einer Panzerhaubitze nach
Fig. 1 mit einzelnen Einrichtungen der GeschoBzu-
fihrungsvorrichtung;

Fig. 3 in vergrdBerter perspektivischer Dar-
stellung einen Teil des Fahrzeuginnenraums bei
einer ersten Ausflihrungsform der Erfindung;

Fig. 4 in einer Teildarsteliung der Fig. 3 den
Fahrzeuginnenraum in einer anderen Phase des
GeschofBtransportes;

Fig. 5 in einer vergréBerten Darstellung eine
Aufsicht auf einen Teil des Fahrzeuginneren bei
einer zweiten Ausflihrungsform der Erfindung;

Fig. 6 in einer Ansicht in Fahrzeugldngsrich-
tung den Teil des Innenraums des Fahrzeugs ge-
m3p Fig. 5;

Fig. 7 in einer Ansicht quer zur Fahrzeu-
gléngsrichtung den Teil des Innenraums des Fahr-
zeugs nach Fig. 5 und 6 in einer anderen Phase
des GeschoBtransportes;

Fig. 8 in einer Aufsicht auf einen Teil des
Fahrzeuginneren eine dritte Ausflihrungsform der
Erfindung;

Fig. 9 in einer Ansicht in Fahrzeugldngsrich-
tung den Teil des Fahrzeuginneren gemés Fig. 8;

Fig.10 eine Ansicht des Fahrzeuginneren
analog Fig. 3 in einer anderen Phase des GeschoB-
transportes;

Fig 11 bis 13 in Darstellungen analog Fig. 10
weitere Phasen des GeschoBifransportes.

Die in den Fig. 1 und 2 in Gesamtdarstellung
gezeigte Panzerhaubitze besteht aus sinem Ketten-
fahrzeug 1, auf dem ein Turm 2 drehbar angeord-
net ist, welcher eine schwere Waffe 3 trégt.

Wie ersichtlich ist der Turm 2 im Bereich hinter
der Fahrzeugmitte angeordnet.

Im Vorderteil des Fahrzeugs 1 befindet sich ein
Fahrerplatz 1.3. Wie weiter unten ndher erldutert,
sind im Bereich der Fahrzeugmitte die Geschosse
gelagert und das Fahrzeug kann in nicht eigens
dargestellter Weise durch eine im Heck angeordne-
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te grofe TUr betreten und verlassen werden.

Durch die Lagerung der Munition im Bereich
der Fahrzeugmitte wird erreicht, daf der Schwer-
punkt des Fahrzeugs sich beim Beladen nur ge-
ringflgig verlagert.

Im folgenden werden nur die flir den GeschoB-
fransport wesentlichen Teile des Fahrzeugs néher
eridutert, wihrend andere, an sich bekannte Ein-
richtungsteile, die z.T. in den Zeichnungen mit dar-
gestellt sind, nicht ndher erldutert werden.

Die Geschofzufiihrung erfolgt, wie Fig. 2 in
Ubersicht zu entnehmen, dergestalt, daB, wie weiter
unten im einzelnen n#her beschrieben wird, die
Geschosse aus einem in Fahrzeugmitte angeordne-
ten Geschofmagazin mittels des Geschoftranspor-
ters 5 entnommen werden. Sie werden dann vom
GeschoBtransporter 5 auf die unterhalb des Turms
2 angeordnete Transportschiene & Ubergeben, von
der sie mitiels eines um den Schildzapfen 2.4 der
Waffe 3 schwenkbaren GeschoBilibergabearmes
{ibernommen und in die Ladeposition hinter der
Waffe 3 gebracht werden.

Im folgenden werden drei Ausflhrungsformen
der gesamten GeschoBzuflihrungsvorrichtung be-
schrieben, die sich im wesentlichen durch die Aus-
bildung und Anordnung der Geschofmagazine und
die Ausbildung und Anordnung des Geschoftrans-
porters unterscheiden, wihrend die Ausbildung der
Transportschiene 6 und des GeschoBlibergabe-
arms 7 bei allen Ausflihrungsformen die gleiche ist.

Bei einer ersten Ausflihrungsform, die in den
Fig. 3 und 4 dargestellt ist, sind zu beiden Seiten
des GeschoBtransporters 5 Geschofimagazine 4
angeordnet, in denen die Geschosse 4.1 stehend
gelagert sind, wobei sie durch an sich bekannte
und nicht ndher erlduterte Halterungen 10.1 in die-
ser Lage festgehalten werden.

Zwischen den Geschofmagazinen 4 ist ein Ge-
schoBtransporter 5 angeordnet, der einen unmittel-
bar Uber dem Fahrzeugboden angeordneten
Grundrahmen 5.5 aufweist, der um eine Achse 5.4,
die senkrecht zum Fahrzeugboden 1.1 auf der
Fahrzeugldngsmittelachse 1.4 steht, drehbar ist.
Auf dem Grundrahmen 5.5 ist ein Transportarm 5.1
Uber an ihm angeordnete Schienen 5.6 in seiner
Lingsrichtung parallel zum Fahrzeugboden 1.1 ver-
schiebbar gefiihrt und am freien duferen Ende des
Transportarms 5.1 ist eine Greifvorrichtung 5.2
schwenkbar angeordnet.

Die Geschosse 4.1 sind im GeschoBmagazin 4
jeweils zu mehreren hintersinander stehend auf
strahlenférmig nach auBen wsisenden Linien 10
angeordnet, die sich in der Drehachse 5.4 des
Grundrahmens 5.5 schneiden.

Die Funktionsweise des GeschopBtransporters 5
ist demnach wie folgt:

Zur Entnahme eines Geschosses schwenkt der
Grundrahmen 5.5 in eine Winkelposition, daB er
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fluchtend zu einer der Linien 10 steht. Der Trans-
portarm 5.1 wird ausgefah ren und die Greifvorrich-
tung 5.2 (s. Fig. 3) erfaBt das Geschof 4.1, die
GeschoBklemmung wird ge&ffnet und das Geschof
wird stehend aus seiner Position herausgezogen.
Der Grundrahmen 5.5 wird dann in die Fahrzeu-
gldngsrichtung 1.4 eingeschwenkt und das Ge-
schoB schiieflich in die Ubergabeposition 1.2 ge-
brachi, die sich zwischen dem GeschoBtransporter
5 und dem Rotationsbereich 2.1 der Turmbiihne
2.2 befindet.

Der weitere Transport des Geschosses wird
weiter unten ndher erldutert.

Bei der Ausfilhrungsform nach den Fig. 5 bis 7
sind in Fahrzeugmitte zu beiden Seiten des Ge-
schoBtransporters 5 GeschoBmagazine angeordnet,
die als Blockmagazine 11 ausgebildet sind, in de-
nen die stehenden Geschosse entlang der Innen-
winde parallel zur Lingsachse 1.4 des Fahrzeuges
angeordnst sind. Auch in den Blockmagazinen 11
sind die Geschosse 4.1 durch nicht ndher darge-
stellte an sich bekannte Klemmvorrichtungen fest-
gehalien.

Bei dieser Ausfiihrungsform besitzt der Ge-
schoftransporter 5 einen weiteren Freiheitsgrad, in-
dem er in Fahrzeugldngsrichtung 1.4 verfahrbar ist.
Zu diesem Zweck ist auf zwei parallel zur Langs-
achse 1.4 des Fahrzeuges am Fahrzeugboden 1.1
befestigten Schienen 5.8 ein Ldngsschlitten 5.7 ge-
fuhrt, auf dem der bereits beschriebene Grundrah-
men 5.5 um die Achse 5.4 drehbar gelagert ist. Auf
dem Grundrahmen ist wiederum der auf den Schie-
nen 5.6 des Grundarms verschiebbare Transpor-
tarm 5.1 mit der Greifvorrichtung 5.2 am &duferen
Ende angeordnet.

Zur Entnahme der Geschosse wird, wie aus
Fig. 5 ersichtlich, der GeschoBtransporter 5 in
Fahrzeugigngsrichtung 1.4 bis in die gewlinschte
Position vor einem der beiden Geschofmagazine
11 gefahren. Dann wird der Grundrahmen 5.5 in
gine Steliung senkrecht zur Fahrzeuglidngsachse
1.4 geschwenkt, der Transportarm 5.1 fdhrt aus
und die Greifvorrichtung 5.2 ergreift ein GeschoB
4.1 und zieht es aus seiner Position. Der Grundrah-
men 5 wird wieder in die Fahrzeugldngsrichtung
1.4 eingeschwenkt und der Geschoftransporter 5 in
Lingsrichtung verschoben bis sich das Geschof in
der Ubergabeposition 1.2 befindet.

Bei der Ausfiihrungsform nach den Fig. 8 und
9 sind die stehenden Geschosse 4.1 in mehreren,
entlang der Innenwinde des Fahrzeugs um den
Geschofitransporter 5 herum angeordneten, jeweils
um eine senkrechie Achse 12.1 drehbaren Trom-
melmagazinen 12 gelagert. Die zylindrischen Au-
Benwinde 12.3 der Trommelmagazine sind fest mit
dem Fahrzeugboden 1.1 verbunden und weisen
jeweils eine Geschofentnahmedffnung 12.2 auf, die
auf die Drehachse 5.4 des Grundrahmens 5.5 des
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Geschoftransporters 5 ausgerichtet ist. Die Ge-
schosse stehen auf einer im Geh3use des Trom-
melmagazins angeordneten Grundplatte 12.4 und
sind in einer sternférmig ausgebildeten GeschoB-
halterung 12.5 fixiert. Die Grundplatte 12.4 ist mit-
tels eines elektrischen Antriecbsmotors 12.6 taktwei-
se bewegbar, so daB jedes Geschoff des Trommel-
magazins wahlweise vom Geschoftransporter 5
durch die Geschofientnahmedifnung 12.2 entnom-
men werden kann.

Der GeschoBtransporter 5 ist bei dieser Aus-
fihrungsform in der gleichen Weise ausgebildet
wie bei der Ausflhrungsform nach den Fig. 3 und
4, d.h. er ist lediglich um die senkrecht zum Fahr-
zeugboden 1.1 stehende Drehachse 5.4 drehbar.

Bei der GeschoBentnahme wird der Grundrah-
men 5.5 in eine Richtung geschwenki, die mit der
Entnahmedffnung des angesteuerten Trommelma-
gazins 12 fluchtet, der Transportarm 5.1 wird aus-
gefahren und mittels der Greifvorrichtung 5.2 wird
das Geschof 4.1 aus der Geschofhalterung 12.5
entnommen und schlieflich in die Ubergabeposi-
tion 1.2 gebracht.

Im folgenden wird der Weitertransport der Ge-
schosse von der Ubergabeposition 1.2 des Ge-
schofBtransporters 5 an beschrieben.

Zentrisch unter dem drehbaren Turm 2 ist auf
dem Fahrzeugboden 1.1 eine drehbar gelagerte
Transportschiene 6 angeordnet. Sie besteht im we-
sentlichen aus einem um die Drehachse 2.3 des
Turmes 2 drehbaren, parallel zum Fahrzeugboden
1.1 gelagerten Drehteller 6.3 und auf ihm befestig-
ten Teleskopschienen 6.1. Die Teleskopschienen
6.1 sind radial zum Drehteller 6.3 ausfahrbar. An
den Teleskopschienen 6.1 ist eine um ca. 90" zur
Drehebene schwenkbare Bereitschaftsschale 6.2
angeordnet. Dabei ist die horizontale Drehachse
der Bereitschaftsschale 6.2 an ihrem von der Dreh-
achse 2.3 des Drehtellers 6.3 abgewandten Seite
angeordnet.

An den Schildzapfenlagern 2.4 der Waffe 3 ist
weiterhin ein GeschoBlibergabearm 7 schwenkbar
gelagert, der unabhZngig von der Waffe in einer
Ebene in oder parailel zur Elevationsebene in das
Fahrzeug hinein absenkbar ist und so gestaltet ist,
daB seine Einzelteile jeweils unterhalb und hinter
dem Waffenende liegen. Am hinteren Ende des
Geschofiibergabearms 7 ist eine Ladeschale 7.3
angeordnet, die fest mit dem GeschoBiibergabearm
7 verbunden ist. Die Gesamtanordnung ist so, da8
die Ladeschale 7.3 in der angehobenen Stellung
des Geschofibergabearms 7 fluchtend zur Rohr-
seelenachse der Waife 3 angeordnet ist, wihrend
sie in der vbllig abgesenkten Stellung des Ge-
schofilibergabearmes 7 senkrecht zum Fahrzeug-
boden 1.1 im Bewegungsbereich der Transport-
schiene 6 steht. An der Ladeschale 7.3 sind weiter-
hin in an sich bekannter Ausflihrung eine GeschoB-
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klemmvorrichtung 7.1 sowie eine Ansetzvorrichtung
7.2 angeordnet.

Der GeschoBtransport geht, wie anhand der
Fig. 10 bis 13 ersichtlich, vom Ubergabepunkt 1.2
durch den GeschoBtransporter 5 bis zur Ladeposi-
tion in folgenden Schritten vor sich:

Der GeschoBtransporter 5 steht in der aus Fig.
4 besonders deutlich ersichilichen Ubergabeposi-
tion. Die Transportschiene 6 schwenkt zunéchst in
eine Fig. 3 zu entnehmende Ubernahmeposition.
Die Teleskopschienen 6.1 mit der schwenkbaren
Bereitschaftsschale 6.2 schieben sich, wie in Fig.
10 dargestellf, unter das in die Ubergabeposition
gebrachte Geschof 4.1. Die Greifvorrichtung 5.2
des Geschofiransporters 5 kippt das Geschof in
eine horizontale Lage und legt es in die Bereit-
schaftsschale 6.2. Die Teleskopschienen 6.1 mit
der Bereitschaftsschale 6.2 fahren zurlick in den
Rotationsbereich 2.1 der Transportschiene 6, wie
dies in Fig. 11 dargestellt ist.

In den Fig. 11 bis 13 ist aus Griinden der
Vereinfachung der Geschoftransporter § nicht dar-
gestelit.

Wihrend der Bewegung der Transporischiene
6 kann der GeschoBtransporter 5 wieder in eine
Position gebracht werden, in der er ein neues Ge-
schoB aus dem Magazin entnehmen kann.

Die Transportschiene 6 schwenkt das in der
Bereitschaftsschale 6.2 liegende Geschof unter der
Turmbiihne 2.2 in die Azimutposition der Waffe,
die in Fig. 12 dargestellt ist. Ebenfalls Fig. 12 ist zu
entnehmen, daB der GeschoBibergabearm 7 der
Waffe 3 so in das Fahrzeuginnere herabge-
schwenkt ist, dag die Ladeschale 7.3 senkrecht
zum Drehteller am Ende der Transporischiene 6
steht. Die Bereitschaftsschale 6.2 schwenkt das
GeschoB 4.1 aus seiner Horizontalen in eine verti-
kale Position direkt in die Ladeschale 7.3 des Ge-
schofBiibergabearms 7 hinein und schwenkt sofort
leer in ihre Ausgangslage zuriick.

Das GeschoB 4.7 ist in der Ladeschale 7.3
mittels der GeschoBklemmvarrichtung 7.1 fixiert
und der GeschoBiibergabearm 7 schwenkt mit dem
in der Ladeschale 7.3 angeordneten Geschof in die
Elevationslage der Waffe 3 und verriegelt sich dort
automatisch mit der Waffenanlage. Diese Stellung
ist in Fig. 13 genauer dargestelit. Die hier nicht
ndher beschriebene Ansetzvorrichtung 7.2 befér-
dert dann das Geschof 4.1 in den Ladungsraum
der Waffe 3.

Wihrenddessen kann die Transportschiene 6
bereits wieder in die Ausgangslage in Fahrzeu-
gldngsrichtung  zurlickgeschwenkt werden  zur
Ubernahme eines weiteren Geschosses.

Die Antriebsvorrichtungen zur Bet8tigung des
Geschoftransporters 5, der Transportschiene 6 so-
wie des GeschoBilbergabearmes 7 sind in an sich
bekannter Weise ausgebildet und nicht eigens dar-
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gestellt und beschrieben.

Der gesamte ZufUhrungsgang der Geschosse
kann automatisch erfolgen, gesteuert von entspre-
chenden elek tronischen Steuereinrichtungen. Beim
Ausfall von Teilfunktionen k&nnen aber die einzel-
nen Teile der Geschofzufiihrungsvorrichtung auch
manuell betrieben werden.

So kann beispielsweise beim Ausfall des Ge-
schopBtransporters 5 ein Geschof manuell aus den
GeschoBmagazinen 4, 11 und 12 entnommen und
in die Bereitschaftsschale 6.2 singelegt werden.

Hierzu wird auf dem Grundrahmen 5.5 des
Geschoftransporters 5 eine Sitzschale 5.3 befe-
stigt, wie dies besonders gut in den Fig. 4, 6, 7 und
9 zu erkennen ist. Es werden sd@mtliche Antriebe
der Bewegungsachsen elektrisch und mechanisch
entkoppelt. Ein Besatzungsmitglied 9 kann nun in
sitzender Position alle Bewegungen des Geschof-
transporters 5 mit geringer Kdrperkraft durchiiih-
ren. Die hierzu notwendigen mechanischen Einrich-
tungen, wie Handgriffe, Bowdenzlige u. dgl., sind
nicht eigens dargestelit.

Beim Ausfall der Transportschiene 6 wird das
GeschoB in einer um ca. 45° abgekippten Position
(s. Fig. 4) von dem auf dem GeschoBtransporter
sitzenden Besatzungsmitglied 9 direkt in den
Kampfraum gereicht, wo es von einem Ladekano-
nier ibernommen wird.

Die beschriebene GeschoBzufiihrungsvorrich-
tung ist weiterhin in einfacher Weise zum Be- und
Entladen des Fahrzeugs mit Munition verwendbar.
Hierzu ist hinter dem Bereich der Transportschiene
6 im Heckbereich des Fahrzeugs eine Zuflihrungs-
8ffnung 8 (s. Fig. 2) angebracht, durch die die
ausgefahrene Bereitschaftsschale 6.2 von aufien
beladbar ist.

Die Geschosse werden manuell in die Bereit-
schafisschale 6.2 abgelegt und von der Transport-
schiene 6 automatisch weiterbef&rdert, wonach sie
entweder, wie weiter oben beschrieben, direkt mit-
tels des GeschoBibergabearmes 7 zur Waffe 3
angehoben werden oder bei hochgeschwenktem
Geschofiibergabearm von der Greifvorrichtung 5.2
des GeschoBtransporters 5 aus der hochgeklappten
Bereitschaftsschale 6.2 {ibernommen und dem Ge-
schofmagazin zugeflhrt werden. Das Entladen er-
folgt in umgekehrter Richtung und die Granaten
kdnnen am Heck des Fahrzeugs abgenommen
werden.

Anspriiche

1. Kampffahrzeug, insbesondere Panzerhaubit-
ze, mit einem auf dem Fahrzeug im Bereich hinter
der Fahrzeugmitie angeordneten drehbaren Turm,
an dem sine schwere Waffe in Elevation schwenk-
bar angeordnet ist und bei dem innerhalb des
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Fahrzeugs im Bereich der Fahrzeugmitite minde-
stens ein Geschofmagazin angeordnet ist, in dem
die Geschosse senkrecht zum Fahrzeugboden ste-
hend unter Freilassung eines sich im wesentlichen
in Fahrzeugldngsrichtung erstreckenden Durch-
gangsraums gelagert sind und eine automatische
GeschofBzuflihrungsvorrichfung  vorhanden  ist,
durch welche jeweils ein Geschof aus dem Ge-
schoBmagazin erfaft und unter Drehung und Aus-
richtung in Fahrzeugldngsrichtung in den Bereich
hinter das Waffenende befbrdert und dort unter
Ausrichtung in Azimut und Elevation auf die mo-
mentane Richiung der Waffe in die Ladeposition
angehoben wird, wobei die GeschoBzufiihrungsvor-
richtung folgende Einrichtungen aufweist:

a) Einen im Bereich des Geschofmagazins ange-
ordneten Geschoftransporter mit einem Transpor-
tarm, an dessen Ende eine schwenkbare Greifvor-
richtung angeordnet ist;

b) eine in Fahrzeugldngsrichtung hinter dem Ge-
schoBtransporter angeordnete Bereitschaftsschale;
c) eine in Fahrzeugldngsrichtung hinter dem Ge-
schoBtransporter angeordnete, um eine Achse
senkrecht zum Fahrzeugboden und zentrisch zur
Drehachse des GeschoBturms drehbare Transport-
schiene:

d) einen am Schildzapfen der Waffe schwenkbar
gelagerten, unabhingig von der Waife in einer
Ebene in oder parallel zur Elevationsebene beweg-
baren, in das Fahrzeug absenkbaren GeschogBiiber-
gabearm, an dessen freiem Ende im Bereich hinter
der Waffe eine Ladeschale angeordnet ist;

e} Antriebs- und Steuereinrichtungen zur Bewe-
gung des GeschoBiransporters, der Transportschie-
ne und des GeschoBibergabearms,

dadurch gekennzeichnet, daB die GeschoBzuflih-
rungsvorrichtung folgende Merkmale aufweist:

f) Der GeschoBtransporter (5) besitzt einen im oder
unmittelbar Uber dem Fahrzeugboden (1.1) ange-
ordneten, um eine Achse (5.4) senkrecht zum Fahr-
zeugboden drehbaren Grundrahmen (5.5), auf dem
der Transportarm (5.1) in Schienen (5.8) gefiihrt
paraliel zum Fahrzeugboden ausfahrbar angeordnet
ist;

g) die Bereitschaftsschale (6.2) ist an in der Trans-
portschiene (6) verschiebbar gefiihrten Teleskop-
schienen (6.1) angeordnet und um eine an ihrem
von der Drehachse (2.3) der Transporischiene (6)
abgewandten Ende angeordnete, horizontale Achse
in eine Stellung senkrecht zum Fahrzeugboden
{1.1) nach oben schwenkbar;

h) die Ladeschale (7.3) ist fest mit dem GeschoB-
ibergabearm (7) verbunden und so angeordnet,
daf sie in der angehobenen Stellung des Geschog-
libergabearms (7) fluchtend zur Rohrseelenachse
der Waffe (3) und in der abgesenkten Stellung des
GeschoBlibergabearms (7) senkrecht zum Fahr-
zeugboden (1.1) im Bewegungsbereich der Trans-
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portschiene (6) steht und sie weist eine Geschof-
kilemmvorrichtung (7.1) sowie eine Ansetzvorrich-
tung (7.2) auf;

i) es sind Antriebs- und Steuereinrichtungen zur
Bewegung der Bereitschaftsschale (6.2) vorgese-
hen.

2. Kampffahrzeug nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB zu beiden Seiten des Ge-
schoBtransporters (5) je ein GeschoBmagazin (4)
angeordnet ist, in dem die Geschosse (4.1) jeweils
zu mehreren, hintereinander auf strahlenfSrmig
nach auBen laufenden Linien (10) angeordnet sind,
die sich in der Drehachse (5.4) des Grundrahmens
(5.5) schneiden.

3. Kampffahrzeug nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB die Geschosse (4.1) in mehre-
ren, entlang der Innenwénde des Fahrzeugs (1) um
den GeschoBtransperter (5) herum angeordneten
drehbaren Trommelmagazinen (12) gelagert sind,
aus denen die Geschosse in radialer Richtung ent-
nehmbar sind.

4. Kampffahrzeug nach Anspruch 3, dadurch
gekennzeichnet, daB jedes der Trommelmagazine
(12) eine mit dem Fahrzeugboden (1.1) fest ver-
bundene zylindrische AuBenwand (12.3) aufweist,
mit einer GeschoBentnahmedffnung (12.2), die auf
die Drehachse (5.4) des Grundrahmens (5.5) des
Geschoftransporters (5) hin ausgerichtet ist.

5. Kampffahrzeug nach Anspruch 4, dadurch
gekennzeichnet, daf in jedem Trommelmagazin
(12) eine drehbar gelagerte Grundplatte (12.4) an-
geordnet ist, an der sine sternférmig ausgebildete
Geschofhaiterung (12.5) angeordnet ist und die
von einem Antriebsmotor (12.6) takiweise beweg-
bar ist.

8. Kampffahrzeug nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB zu beiden Seiten des Ge-
schoBtransporters (5) je ein Geschofmagazin (11)
angeordnet ist, in dem die Geschosse in Reihen im
wesentlichen parallel zur Fahrzeuglédngsachse (1.4)
angeordnet sind und der drehbare Grundrahmen
(5.5) des GeschoBtransporters (5) auf einem in
Fahrzeuglédngsrichiung verfahrbaren Schiitten (5.7)
angeordnet ist.

7. Kampffahrzeug nach einem der Anspriiche 1
bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB am GeschoB-
transporter (5) Vorrichtungen zur manuellen Betéti-
gung angeordnet sind und auf dem Grundrahmen
(5.5) ein Sitz (5.3) befestigt oder befestigbar ist.

8. Kampffahrzeug nach einem der Anspriiche 1
bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die Transport-
schiene (6) so angeordnet ist, daB beim Ausrichten
in Fahrzeugléngsrichtung (1.4) ihr hinteres Ende
unmittelbar an einer im Fahrzeugheck vorgesehe-
nen Einstiegs- und/oder Belade&ffnung (8) ange-
ordnet ist.
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