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Bolzen-Langloch-Fiihrung \ ) \

{57) Die Erfindung betrifft ein Scharnier, vorzugsweise zur p-—
Anlenkung einer Tiir oder Klappe an eine Tragwand eines \

Korpusteils, mit einem topfférmigen schwenkbaren Scharnierteil \ :
und mit einem {ber eine Tragplatte an einer Tragwand
befestigbaren Scharnierarm, die durch zwei Lenker gelenkig
miteinander verbunden sind. Zur Lésung der Aufgabe, ein
derartiges Scharnier derart weiterzuentwickeln, daR eine weite
Offnung der Tir auch dann behinderungsfrei ermaglicht ist, wenn
die Tiir eine groBe Dicke oder einen groen Abstand zwischen der
Bohrung fiir das verschwenkbare Scharnierteil und der
gelenkseitigen schmalen Stirnseite der Tiir aufweist und mit nur
schmaler Fuge angrenzend an eine benachbarte Tiir oder ein
benachbartes Bauteil angeordnet ist oder buchstablich mit
Zierleisten oder dgl. versehen ist, wird ein Lenker 3, 3’ iber den
diesen an dem Scharnierarm 6, 6’ lagernden Gelenkbolzen 5 hinaus
verlangert. Im Bereich dieser Verlangerung 11 wird er entweder
gelenkig durch eine eine Koppel bildenden Lenker 36 oder durch
eine langlochartige Fihrung in der Verlingerung 11 mit
mindestens einem in diese greifenden Bolzen 31’ mit der
Tragplatte oder mit einer mit dieser verbindbaren Zwischenplatte
16, 16’ derart verbunden, daB bei sinem Verschwenken des
Lenkers 3, 3’ der Scharnierarm 6, 6’ durch
Bolzen-Langloch-Fiihrungen schwenkbar und lingsverschieblich
an der Tragplatte 7 oder der Zwischenplatte 16, 16’ gehalten ist.
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Patentanspriiche:

1.

10.

Scharnier, vorzugsweise zur Anlenkung einer Tiir oder Klappe an eine Tragwand eines Korpusteils,
mit einem topfférmigen verschwenkbaren Scharnierteil und mit einem iiber eine Tragplatte an
einer Tragwand befestigbaren Scharnierarm, die durch zwei Lenker gelenkig miteinander
verbunden sind, dadurch gekennzeichnet, daB ein Lenker (3, 3') (iber den diesen an dem
Scharnierarm (6, 6') lagernden Gelenkbolzen (5) hinaus verlangert und im Bereich dieser
Verlangerung (11) entweder gelenkig durch einen eine Koppel bildenden Lenker (36) oc.or durch
eine langlochartige Fiihrung in der Verlangerung {(11) mit mindestens einem in diese gre.fanden
Bolzen (31') mit der Tragplatte oder mit einer mit dieser verbindbaren Zwischenplatte (16, 16')
derart verbunden ist, da3 bei einem Verschwenken des Lenkers (3, 3') der Scharnierarm (6, ')
durch Bolzen-Langloch-Fithrungen schwenkbar und langsverschieblich an der Tragplatte (7) oder
der Zwischenplatte (16, 16’) gehalten ist.

. Scharnier nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafl die hinteren und vordaren Bereiche der

seitlichen Schenkel des Scharnierarmes (6) und der Seitenteile der Tragplatte oder der
Zwischenplatte (16) durch Bolzen-Langloch-Fiihrungen miteinander verbunden sind, von denen
mindestens die vorderen Langldcher (33, 33') der Flihrungen spitzwinkelig nach auRen hin
ansteigend verlaufen.

. Scharnier nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dad der innere Lenker (3) (iber den

diesen in dem Scharnierarm (6) lagernden Gelenkbolzen (5) hinaus verlangert und im Bereich des
freien Endes der Verlangerung gelenkig tiber den eine Koppel bildenden Lenker (36) mit der
Grundplatte oder der Zwischenplatte (16) verbunden ist.

. Scharnier nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dal der innere Lenker (3') iber den

diesen an dem Schanierarm (6') lagernden Gelenkbolzen (5) hinaus verlangert ist, daR diese
Verlédngerung mit einer langlochartiger Fiihrung (42) fiir den oder die Bolzen (31’) der Tragplatte
oder der Zwischenplatte (16’) versehen ist und da der oder die Bolzen (31’) zusétzlich in den
vorderen Langléchern (33') der Schenkel des Scharnierarmes (6') gefiihrt sind.

. Scharnier nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daf die die Stifte oder

Bolzen (5,35 und 5,38) verbindenden Linien im SchlieBzustand des Scharniers einen spitzen und im
Offnungszustand einen stumpfen Winkel zwischen sich sinschlieRen.

Scharnier nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daR bei einem Verschwenken des Lenkers
der Scharnierarm (6) durch eine vordere Bolzen-Langloch-Fiihrung und eine hintere, aus einem
Koppelglied (66) bestehende verschiebliche gelenkige Verbindung schwenkbar und
léngsverschieblich an der Trag- oder Zwischenplatte gehalten ist, da das Koppelglied (66) im
Bereich des hinteren Endes des Scharnierarms (6) gelenkig einerseits mit diesem und andererseits
mit der Trag- oder Zwischenplatte (16) verbunden ist und daR das Koppelglied (66) eine solche
Lange aufweist, daf der Scharnierarm (6) bei dem Verschwenken des verschwenkbaren
Scharnierteils (1) in die Offnungsstellung zumindest mit seinem hinteren Bereich eine von der
Trag- oder Zwischenplatte (16) abhebende Bewegung ausfiihrt, die der translatorisch nach auRen
gerichteten Bewegung des Scharnierarms (6) tiberlagert ist.

Scharnier nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dad das Langloch (33) der Bolzen-Langloch-
Fuhrung (30, 33) in Richtung zum verschwenkbaren Scharnierteil (1) zur Tragplatte (14) hin
abfallend ausgerichtet ist. ‘

Scharnier nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeichizet, dal das Koppelglied (66) an einem
hinteren hochgezogenen Teil (61) der Trag- oder Zwischenplatte (16) angelenkt ist.

Scharnier nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB das Langloch (33) der Bolzen-Langloch-
Fiihrung (30, 33) eine der gewiinschten Schwenkcharakteristik des Scharnierarms (6)
entsprechende Neigung oder Krimmung aufwaist.

Scharnier nach einem der Anspriiche 6 bis 9, dadurch gekennzeichnet, da8 das Koppelglied (66)
aus einem U-férmigen Bligel besteht, dessen an dessen Stegteil (67) angrenzenden Breiche seiner
Schenkel (65) an der Trag- oder Zwischenplatte (16) angelenkt sind.

Hierzu 5 Seiten Zeichnungen
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Anwendungsgeblet der Erfindung

Die Erfindung betrifft ein Scharnier, vorzugsweise zur Anlenkung einer Tiir oder Klappe an eine Tragwand eines Korpusteils, mit
einem topfférmigen verschwenkbaren Scharniertsil und mit einem iber eine Tragplatte an der Tragwand befestigbaren
Scharnierarm, die durch zwei Lenker gelenkig miteinander verbunden sind.

Charakterlstik der bekannten technischen Lasungen

Eine mit einem derartigen Scharnier angelenkte Tiir fiihrt bei ihrer Offnung eine Schwenkbewegung aus, bei der die auf der
Anlenkseite befindliche schmale Stirnseite der Tiir mit ihrer duBeren Kante iber den Endbereich der Tiir in der SchlieRstellung
seitlich auswandert. Dies kann {iblicherweise in Kauf genommen werden, weil normalerweise angrenzend an die gelenkseitige
schmale Stirnseite der Tiir ein freier Raum oder abnr zwischen dieser Stirnseite und der Stirnseite einer benachbarten Tiir oder
angrenzender Bauteile ein ausreichend groRer Spa'tvorhanden sein wird, so daB ein AnstoBen der duBeren Kants, die zwischen
der schmalen Stirnseite und der Vorderseite der Tir gebildet ist, beim Offnen nicht zu beflircinten ist. Probleme ergeben sich
aber, wenn beispielsweise eine dicke Tiir nur mit schmalem Spalt an eine benachbarte Tiir oder ein anderes Bautaeil angrenzt
oder aber wenn auf der AuBenseite der Tiir im Gelenkbereich Zierleisten oder Verzierungen angebracht sind, die die Tir in
diesem Bereich verdicken oder Vorspriinge bilden.

Ziel der Erfindung

Ziel der Erfindung ist es uaher, ein Scharnier der eingangs angegebenen Art zu schaffen, das eine weite Offnung der Tiir auch
dann behinderungsfrei ermdglicht, wenn die Tiir eine groBe Dicke oder einen groBen Abstand zwischen der Bohrung fiir das
verschwenkbare Scharnierteil und der gelenkssitigen schmalen Stirnseite der Tiir aufweist und mit nur schmaler Fuge
angrenzend an eine benachbarte Tiir oder ein benachbartes Bauteil angeordnet ist oder zusitzlich mit Zierleisten 0. dgl. versehen
ist.

Darlegung des Wesens der Erfindung

ErfindungsgemiB wird diese Aufgabe bei einer Tiir der gattungsgeméRen Art dadurch geldst, daB ein Leniker tiber den,diesenan
dem Scharnierarm lagernden Gelenkbolzen hinaus verldngert und im Bereich dieser Verlingerung entweder gelenkig iiber
einen eine Koppel bildenden Lenker oder durch eine langlochartige Filhrung mit einem Bolzen der Tragplatte oder mit einer mit
dieser verbindbaren Zwischenplatte derart verbunden ist, daB bei einem Verschwenken des Lenkers der Scharnierarm durcn
Bolzen-Langloch-Fiihrungen schwenkbar und léngsverschieblich an der Tragplatte oder der Zwischenplatte gehalten ist.

Bei dem erfindungsgeméBen Scharnier vollzisht der Scharnierarm bei einer Verschwenkung des verschwenkbaren
Scharnierteils in dessen gedffnete Stellung eine Schwenkbewegung nach innen unter gleichzeitiger Verschisbung nach aufen,
sodaB sich sogleich mitder Offnung der Tiir die Spalte zwischen der gelenkseitigen Stirnseite der Tiir und einem angrenzenden
Bauteil sowie zwischen der Innenseite der Tiir und der Stirnseite der diese tragenden Tragwand betréchtlich vergréBern. Der
Scharnierarm fithrt also eine zu der Tiir entgegengesetzte Scnwenkbewegung unter gleichzeitiger Verschiebung nach auRen auf,
sodaB der gelenkseitige Kantenbereich der Tiir bei deren Offnung aus der SchlieBlage nach innen hin und zusétzlich nach aulen
verlagert wird, so daB8 sich ein ausreichend groBer Freiraum ergibt, wenn die Tiir eine betriichtliche Dicke aufweist oder mit
Zierleisten o, dgl, versehen ist. .

Da bei dem erfindungsgeméRen Scharnier der Scharnierarm bei der Offnungsbewegung eine translatorische Bewegung nach
auflen ausfiihrt, der eine Schwenkbewegung entgegen der Schwenkbewegung der Tiir iberlagert ist, 1dBt sich das
verschwenkbare Scharnierteil, das das Tiranschlagtell bildet, mit nur geringer Tiefe ausbilden, so da8 sich das
erfindungsgem#Re Scharnier bei entsprechender Ausbildung mit besonderem Vorteil auch zum Anlenken von Glastiren eignet.
Aufgrund der Beweglichkeit des Scharnierarms 148t sich ein groBer Offnungswinkel mit dem erfindungsgemiBen Scharnier
erzielen. Dieser ist zwar kleiner als der Offnungswinkel sogenannter Weitwinkelscharniere. Dafiir 1481 sich aber das
erfindungsgemaRe Scharnier diesen gegeniiber kompakter, robuster, raumsparender und billiger herstellen.

Nach einer vorteill = ften Ausgestaltung ist vorgesehen, daB die hinteren und vorderen Bereiche der seitlichen Schenkel des
Scharnierarms und der Seitenteile der Trag- oder Zwischenplatte durch Bolzen-Langloch-Filhrungen miteinander verbunden
sind, von denen mindestens die vorderen Langlécher der Fihrungen spitzwinklig nach auBen hin ansteigend verlaufen.

Nach einer vorteilhaften Ausgestaltung ist der innere Lenker Giber den diesen an dem Scharnierarm lagernden Gelenkbolzen
hinaus verldngert und im Bereich des freien Endes der Verléngerung gelenkig iber den eine Koppel bildenden Lenker mit der
Grund- oder Zwischenpl~tte verbunde. Diese Ausgestaltung welst den zusétzlichen Vortell auf, da sich ein besonders groBer
Offnungswinkel erzielen 148t, der sich normalerweise mit Scharnieren der nach dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1
vorausgesetzten Art nicht erreichen laRt.

Nach einer anderen Ausfiihrungsform ist vorgesehen, daB8 der innere Lenker iiber den diesen an dem Scharnierarm lagernden
Gelenkbolzen hinausverlédngert ist, daB diese Verléngerung mit einer langlochartigen Fiihrung fiir den oder die Bolzen derTrag-
oder Zwischenplatte versehen ist und daf der oder die Bolzen zusitzlich in den vorderen Langlochern der Schenkel des Tragarms
gefiihrtsind. Die langlochartige Fihrung in der Verldngerung des Lenkers kann in den Schenkeln des im Querschnitt U-férmigen *
Lenkers vorgesehen oder aber auch durch eine haarnadelformig gekriimmte Schlaufe der Verlingerung gebildet sein.

Bei den vorstehend beschribenen Ausfiihrungsbeispielen besteht die hintere verschiebliche gelenkige Verbindung auf einer
Bolzen-Langloch-Filhrung mit etwa parallel zu der Tragplatte verlaufendem Langlosh, wihrend das Langloch der vorderen
Bolzen-Langloch-Filhrung schriig nach auBen hin ansteigend, also sich von der Tragplatte entfernend, ausgebildetist, so daB der
Scharnierarm bei einer Verschwenkung des verschwenkbaren Scharnierteils in dessen gedffnete Stellung eine
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Schwenkbewegung nach innen hin unter gleichzeitiger Verschisbung nach auBen ausfiihrt und sich infolgedessen sogleich mit
der Offnung der Tir die Spalte zwischen der gelenkseitigen Stirnseite der Tiir und einem angrenzenden Bauteil sowie zwischen
der Innenseite der Tiir und der Stirnseite der diese tragenden Tragwand betréchtlich vergréBern. Der Scharnierarm fiihrt also
eine zu der Tiir entgegengesetzte Schwenkbewegung unter gleichzeitiger Verschiebung nach auBen aus, so da der
gelenkseitige Kantenbereich der Tiir bei deren Offnung aus der SchlieBlage heraus nach innen und auBBen verlagert wird und sich
somit ein ausreichend groBer Freiraum ergibt, wenn die Tilr eine betriichtliche Dicke aufweist oder mit Zierlsisten o. dgl.
versehen ist. Diese zu der Tir entgegengesetzte Schwenkbewegung des Scharnierarms fiihrt jedoch dazu, daB die nach innen
hin verschwenkte Tir die lichte Weite des Mébels verengt und damit das Ausziehen von evtl. Schiebeteilen, wie beispielsweise
Schubladen o. dgl., verhindert.

Nach einém besonders bevorzugten Ausfiihrungsbeispiel ist daher vorgesehen, daB die hintere gelenkige Verbindung aus
einem Koppelglied besteht, das im Bereich des hinteren Endes des Scharnierarmes gelenkig einerseits mit diesem und
andererseits mit der Trag- oder Zwischenplatte verbunden ist, und da das Koppelglied eine solche Linge aufweist, daR der
Scharnierarm bei dem Verschwenken des verschwenkbaren Scharnierteils in die 6ffnungsstellung zumindast mit seinem
hinteren Bersich eine von der Trag- oder Zwischenplatte abhebende Bewegung ausfiihrt, die der translatorisch nach auen
gerichteten Bewegung des Scharnierarms {iberlagert ist. Bei den: erfindungsgeméBen Scharnier wird aufgrund der Kinematik
der Verbindung des Scharnierarms mit der Trag- oder Zwischenplatte diesem zumindest gegen Ende der (')ffnungsbewegung
der Tiir eine Schwenkbewegung erteilt, die der Schwenkrichtung der 6ffnenden Tir gleichgerichtet ist.

Um sicherzustellen, daB die geéffnete Tiir vollstindig aus der lichten Weite des Mébels herausgeschwenkt ist, ist nach einer
vorteilhaften Ausgestaltung vorgesehen, daR das Langloch der Bolzen-Langloch-Fiihrung in Richtung zum verschwenkbaren
Scharnierteil zur Tragwand hin abfallend ausgsrichtet ist. Durch diese Ausgestaltung I8t sich sicherstellen, daB eine um 90°
gedffnete Tiir mit der Innenseite des diese tragenden Korpusteils fluchtet, wenn sie nicht sogar diesem gegeniiber nach auen
versetzt ist.

Selbstverstindlich kann das Langloch der Bolzen-Langloch-Fiihrung eine der gewiinschten Schwenkcharakteristik des
Scharnierarms entsprechende Neigung oder Kriimmung aufweisen,

Selbstwenn der Verlauf des Langloches der Bolzen-Langloch-Fithrung nicht so gestaltet ist, daB die gedffnete Tiir aus der lichten
Waeite des Mébel herausgeschwenkt ist, kann er in der Weise gewshlt werden, daB sich zumindest der von dem Gelenksystem an
sichzugelassene Schwenkwinkel voll ausnutzen 1aRt oder sogar vergroRert wird, weil der Scharnierarm bei dem Verschwenken
der Tiir in ihre Offnungsstellt ng nicht eine 2u deren Schwenkbewegung entgegengerichtete Schwenkung ausfiihrt,
ZweckmiBigerweise ist das Koppelglied an einen hinteren hochgezngenen Teil der Trag- oder Zwischenplatte angelenkt, so daf
das Koppelglied dem hinteren Endbereich des Scharnierarms in einfacher Weise die gewiinsc:..e Bewegung erteilen kann.
Das Koppelglied besteht zweckméRigerweise aus einem U-férmigen Biigel, an dessen dessen Stegteile angrenzenden Bereiche
seiner Schenkel an der Trag- oder Zwischenplatte angelenkt sind.

Ausfithrungsbeisplele
Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung werden nachstehend anhand der Zeichnung niher erléutert. In dieser zeigt

Fig.1: einen Liéngsschnitt durch eine erste Ausfiihrungsform des Scharniers in dessen geschlossenem Zustand,

Fig.2: eine der Fig. 1 entsprechende Darstellung des Scharniers nach teilweiser Offnung der Tr,

Fig.3: eine der Fig.1 entsprechende Darstellung der Tiir nach deren Offnung um einen Schwenkwinkel von 90°,

Fig.4: einederFig.1entsprechende Darstellung der Tiir, die um ihren gréBtméglichen Schwenkwinkel inihre Offnungsstellung
bewegt worden ist,

Fig.5: einen Querschnitt durch den inneren Lenker léngs der Linie V-V in Fig.s,

Fig.6: einen Langsschnitt durch den Lenker, )

Fig.7: einen Querschnitt durch den Scharnlerarm lings der Linie VII-Vil in Fig.8,

Fig.8: einen Lingsschnitt durch den Scharnierarm,

Fig.9: einen Ldngsschnitt durch die obere Zwischenplatte,

Fig.10: einen Querschnitt durch die obere Zwischenplatte léngs der Linie X-Xin Fig.9

Fig.11: einen Ldngsschnitt durch die untere Zwischenplatte,

Fig.12: einen Léngsschnitt durch die Tragplatte,

Fig.13: eine Seitenansicht einer zwsiten Ausfithrungsform des Scharnlers, teilweise im Schnitt, in der geschlossenen Stellung,

Fig.14: eine der Fig.13 entsprechende Darstellung der Tir in ihrer gedffneten Stellung,

Fig.15: eine Seitenansicht einer dritten Ausfihrungsform des Scharniers mit geschnittenem Scharnierarm und geschnittenem
Tiranschlagteil im geschlossenen Zustand der Tiir,

Fig.16: eine der Fig. 15 entsprechende Seitenansicht im gedffneten Zustand des Scharniers,

Fig.17: eine Vorderansicht des den Scharnierarm nach den Fig.15 und 16 gelenkig mit der Zwischenplatta verbindenden
Koppelgliedes

Fig.18: eine Seitenansicht des Koppelgliedes nach Fig. 17,

Das anhand der Fig. 1 bis 12 dargestelite Scharnier besteht aus einem verschwenkbaren topfférmigen Scharnierteil 1, das durch
die Lenker 2, 3 iber die Gelenkbolzen 4, § in iiblicher Weise mit dem im Querschnitt U-férmigen Scharnierarm 6 gelenkig
verbunden is:. n dem topfférmigen Scharnierteil 1 sind die &uBeren Enden der Lenker 2, 3 auf Gelenkbolzen 7, 8 gelagert. Das *
verschwenkbare topfférmige Scharnierteil 1 ist in einer ausgefriisten Bohrung 9 in der Tiir 10 eingelassen und in Gblicher Weise
an der Tir 10 befestigt. Das topfférmige Scharnierteil 1 bildet das verschwenkbare Tiranschlagteil und kann auch jede andere
geeignete Form besitzen. Der innere Lenker 3 ist mit einem Fortsatz 11 versehen, der diesen iiber die Bohrung 12 baw. den
Gelenkbolzen 5 hinaus verlédngert.
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Mit der Tragwand 13 ist eine Tragplatte 14 verschraubt, die in der aus den Fig. 1 und 2 ersichtlichen Weise mit einer ersten
Zwischenplatte 15 und einer zwsiten Zwischenplatte 16 verbunden ist. Die erste im Querschnitt U-férmige Zwischenplatte 15 ist
mitder Tragplatte 14 durch die Befestigungsschraube 17 verbunden, diein ein schliissellochartiges Langloch 18in dem Stegteil
der ersten Zwischenplatte 15 greift. Das Langloch 18 erméglicht eine Verstellung des Scharnierarms 6 in seiner Léngsrichtung.
Aufder ersten Zwischenplatte 15 ist die zweite Zwischenplatte 16 gelagert, die ebenfalls einen U-férmigen Querschnitt besitzt. In
die gebdrdelte Gewindebohrung 20 des Stegteils der zweiten Zwischenplatte 16 ist die Stellschraube 21 eingeschraubt, die mit
ihrer Ringnut 22 in ein nach vorn hin frei auslaufendes Langloch 22’ in dem Stegteil der ersten Zwischenplatte 15 greift. Im
hinteren Bereich ihrer Schenkel ist die zweite Zwischenplatte 16 auf ihrer Innenseite mit zapfenartigen Vorspriingen 23 versehen,
die in frei pach hinten hin auslaufenden Langldchern der ersten Zwischenplatte 15 gefiihrt sind. Die Zwischenplatte 15 istim
vorderen Bereich ihrer Schenkel mit einem Bolzen oder zapfenartigen Vorspriingen 24’ versehen, die in schrég verlaufende
Langlécher 26in den Schenkeln der zweiten Zwischenplatte 16 greifen. Erfolgi ~inaVerstellung durch die Stellschrauke 21 ,fuhrt
die zweite Zwischenplatte 16 eine Schwenkbewgung aus, der eine translatorische Bewegung iiberlagert ist, so daR bei einer
Ssitenverstellung der Tiir die Fuge zwischen der Tiir und dem Korpusteil nicht veréndert wird. Diese Ausgestaltung ist in der
DE-PS 3442421 beschrieben worden, auf die zur weiteren Darstellung Bezug genommen wird.

Der Scharnierarm 8 trégt in den hinteren und vorderen Bereichen seiner von dem mittleren Stegteil U-férmig abgewinkelten
Schenkel auf deren Innenseiten noppenartige Vorspriinge 30, 31 die als Fithrungsbolzen oder Fihrungszapfen in Langlécher 32, 33
der oberen Zwischenplatte 16 greifen, die von dem Scharnierarm 6 zumindest teilwsise eingefaft ist. Das Langloch 32 befindet
sich in dem hinteren Beroich der Schenke! der Zwischenplatte 16, wihrend sich die Langlécher 33 in deren vorderen Bereichen
befinden und nach vorn hin frei auslaufen. Die Langldcher 33 verlaufen spitzwinkelig nach oben.

In den Bohrungen 12 der Schenkel der Verlédngerung 11 des inneren Lenkers 13 ist ein Bolzen 35 gehaltert, auf dem das obere
eingerolite Auge des eine Koppel bildenden Lenkers 36 gelagert ist. Das untere eingerolite Auge 37 des Lenkers ist auf einem
Bolzen 38 gelagert, der in Bohrungen 39 der seitlichen Schenkel der oberen Zwischenplatte 16 gehaltert ist. Der Bolzen 38
befindet sich unterhalb des inneren Endes des Langloches 33.

Bei einer Offnungsbewegung der Tiir 10 bzw. des topfférmigen Scharnierteils 1 fiikrt der Scharnierarm 6 eine Drehung um eine
imagindre Schwenkachse aus, deren geometrischer Ort durch den Schnittpunkt der Senkrechten der Fihrungszapfen 30, 31 auf
die Langlécher 32, 33 definiert ist. Durch entsprechende Wah! der Anordnung und des Verlaufes der Langldcher 32, 33 sowie
durch die Anordnung der den Lenker 36 lagernden Lenker und die Lénge des Lenkers 13Rt sich die Schwenkbewegung des
Scharnierarms 6 wihrend der Offnungsbewegung der Tiir wiihlen.

Wie aus Fig. 5 ersichtlicht ist, weisen die Bohrungen 40 des inneren Lenkers 3 nach auBen gebérdelte Rénder auf. Diese
Bordelungen kdnnen durch Stanzen gebildet werden und erméglichen eine Anpassung der Lenker an die Breite des
Scharnierarms snwie die anderen Scharnierteile. Die Bérdelung der Bohrungen 40 verbessert auch die Festigkeit.

Bei dem Ausfilhrungsbeispiel nach den Fig. 13 und 14 sind die hinteren Fiihrungszapfen 30’ an der AuBenseite der Schenkel der
oberen Zwischenplatte 16 vorgesehen, und diese greifen in frei auslaufende Langlécher 32’ in dem hinteren Bereich der Schenkel
des Scharnierarms 6'. In ihrem vorderen Bereich sind die Schenkel des Scharnierarms 6' mit spitzwinkelig nach oben
verlaufenden Langldchern 33' versehen. In dieser Langldcher greifen die tiber die Schenkel der Zwischenplatte 16' nach auBen
iberstehenden zapfenférmigen Enden eines Bolzens 31', der in entsprechenden Bohrungen der Schenkel der oberen
Zwischenplatte 16 gehalten ist. Der innere Lenker 3' ist mit einem Fortsatz 11’ versehien, der derart haarnadelférmig gexriimmt
ist, daB zwischen dessen Schenkeln ein Filhrungsspalt 42 gebildet ist. In diesem Fihrungsspalt 42 ist der Bolzen 31’ gefiihrt.
Das anhand der Fig. 15 bis 18 dargestelite Scharnier besteht aus einem verschwenkbaren topfférmigen Scharnierteil 1, das durch
die Lenker 2, 3 iiber die Gelenkbolzen 4, § in Giblicher Weise mit dem im Querschnitt U-férmigen Scharnierarm 6 gelenkig
verbunden ist. In dem topfférmigen Scharnierteil 1 sind die 4uBeren Enden der Lenker 2, 3 auf Gelenkbolzen 7,8 gelagert. Das
verschwenkbare topfférmige Scharnierteil 1 istin einer ausgefriisten Bohrung 9 der Tiir eingalassenund iniiblicher Weise an der
Tir 10 befestigt. Das topfférmige Scharnierteil 1 bildet das verschwenkbare Tiranschlagteil und kann auch jede andere
geeignete Form besitzen. Der innere Lenker 3 ist mit einem Fortsatz 11 versehen, der diesen tiber den Gelenkbolzen § hinaus
verlédngert. .

Mit der Tragwand 13 ist eine Tragplatte 14 verschraubt, die in der in aen Fig. 1 bis 14 beschriebenen Weise mit einer ersten
Zwischenplatte und einer weiteren Zwischenplatte 16 verbunden ist. Die erste im Querschnitt ebenfalls U-férmige
Zwischenplatte ist mit der Tragplatte 14 durch eine Befestigungsschraube verbunden, die durch ein Langlochin dem Stegteil ein
Teil der ersten Zwischenplatte greift. Auf der ersten Zwischenplatte ist die zwaite Zwischenplatte 16 gelagert, die ebenfalls einen
U-férmigen Querschnitt besitzt. In eine gebérdelte Gewindebohrung des Stegteils der zweiten Zwischenplatte 16 ist sine
Stelischraube 21 eingeschraubt, die mit ihrer Ringnut in ein nach vorn hin frei auslaufendes Langloch in das Stegteil der ersten
Zwischenplatte greift. Im hinteran Bereich ihrer Schenkel ist die erste Zwischenplatte mit zapfenartigen Vorspriingen 23
versehen, die in frei nach hinten auslaufenden Langléchern 24 der zweiten Zwischenplatte 16 gefiihrt sind. Die Zwischenplatte 16
istim vorderen Bereich ihrer Schenkel mit bolzen- oder zapfenartigen Vorspriingen varsehen, die in schriig verlaufende
Langl8cher nach den Schenkeln der ersten Zwischenplatte greifen. Erfolgt eine Verstellung durch die Stellschraube 21, fihrt die
zweite Zwischenplatte 16 eine Schwenkbewegung aus, der eine translatorische Bewegung (iberlagert ist, so daB bei einer
Seitenverstellung der Tiir die Fuge zwischen der Tiir und dem Korpusteil nicht veréndert wird. Diese Ausgestaltung ist in der
DE-PS 3442421 beschrieben worden, auf die zur weiteren Darstellung Bezug genommen wird.

Der Scharnierarm 8 trégt in den vorderen Bereichen seinar von dem mittleren Stegtail U-férmig abgoewinkelten Schenkel auf
deren Innenseiten noppenartige Vorspriinge 30, die als Fihrungsbolzen oder Filhrungszapfen in Langlécher 33 der oberen
Zwischenplatte 16 greifen, die von dem Scharnierarm 6 zumindest teilweise eingefaBtwird. Das Langloch 33 verliuft schrag, und
zwar in der Weise, daR es sich zu seinem frei auslaufenden Ende hin an das Korpusteil bzw. die Tragplatte 14 annéhert.

In den Bohrungen der Schenkel der Verlingerung 11 des inneren Lenkers 3 ist ein Bolzen 35 gehaltert, auf dem das obere
eingerolite Auge des eine Koppel bildenden Lenkers 36 gelagert ist. Das untere eingerolite Auge 37 des Lenkers ist au’ sinem
Bolzen 38 gelagert, der in Bohrungen der seitlichen Schenkel der oberen Zwischenplatte 16 gehaltert ist. Der Bolzen 38 befindet
sich unterhalb des Langloches 33.
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Die seitlichen Schenkel 60 des Scharnierarms sind mit diese nach hinten verldngernden Fortsétzen 61 versehen, die das
Stegteil 62 des Scharnierarms 6 liberragen. Die gabelférmigen Fortsitze 61 sind mit Bohrungen versehen, in denen jeweils kurze
genietete Bolzen 63 gehaltert sind, die Bohrungen 64 in den Schenkeln 65 des biigelférmigen Koppelgliedes 66 durchsetzen und
dieses dadurch schwenkbar mit den Fortsiitzen 61 verbinden. Die Schenkel 65 des biigelférmigen Koppelgliedes 66 sind in ihrem
im Steg 67 nahen Bereich mit weiteren Lagerbohrungen 68 versehen.

Aus Fig. 16 ist ersichtlich, da durch die beschriebene getriebemaRige Verbindung des Scharnierarms 6 mit der
Zwischenplatte 16 gewdhrleistet ist, daR die Innenseite der um 90° gedffneten Tiir 10 mit der Innenseite des Korpusteils 13
fluchtet.
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