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Kolejowy sygnalizator swietlno-dZzwiekowy

Przedmiotem wynalazku jest kolejowy sygnalizator $wietino-dZwiekowy umieszczony na koricowym
wagonie sktadu zapewniajacy wiasciwg sygnalizacje swietlng lub $wietino-dZwigkowa ruchu pociagu w nocy
i w ciggu dnia, zaréwno w przypadku pchania jak i ciagniecia wagon6w przez lokomotywe.

. Znany sygnalizator w postaci $wietlnego sygnatu koricowego pociggu sktada sie z generatora napedzanego
sprezonym powietrzem z przewodu hamulcowego $wiatta czerwonego ibiatego wiaczanych w zaleznoéci od
kierunku jazdy oraz uktadu sprzegajacego z obrzezem kota wagonu.

Wada tego sposobu sygnalizacji jest brak akustycznego sygnatu ostrzegawczego, ktéry jest sygnatem dla
ludzi odwrdéconych tytem do zblizajacego sie¢ pociagu. Inng niedogodnoscig tego rozwiazania jest brak
technicznego przymusu obecnosci obstugi lokomotywy przy sygnalizatorze dla sprawdzenia prawidtowosci
dziatania przy zmianie stanu sygnatu. .

Celem wynalazku jest usuniecie opisanych niedogodnosci, co zapewnia zastosowanie sygnalizatora wedtug
wynalazku.

Sygnalizator wedtug wynalazku sktada sie z trzech zasadniczych zespotéw: zespotu zasilania, sygnalizacji
i sterowania zmontowanych na wspélnym chassis. Zesp6t zasilania sktada sie z turbopradniczki pradu przemien-
nego zasilanej w znany sposéb poprzez reduktor ci$nienia sprezonym powietrzem z przewodu hamulcowego,
prostownika oraz filtru. Zesp6t sygnalizacji zawiera 2zrédto $wiatta biatego wraz z kolorowa przestonq
i soczewka, generator sygnatu dZwiekowego, przetacznik, tyrystor i rezystor umozliwiajacy nastawienie punktu
zaptonu tyrystora, Zrédto $wiatta zasilane jest napieciem wyprostowanym z turbo-pradniczki. Kolorowa
przestona sprzeZona jest z pokrettem, ktérym poprzez krzywke zmienia sie potozenie przetacznika. Wiaczenie
przetacznika zamyka obwdd elektrody sterujacej tyrystora powodujac jego przewodzenie i zasilanie generatora
sygnatu dZwiekowego wyprostowanym napieciem z turbo-pradniczki, przy jednoczesnym zwarciu poprzez
tyrystor zaciskdw zrédta swiatta. Zesp6t sterujacy stanowi uktad multiwibratora astabilnego z wtérnikiem
emiterowym. Zesp6t ten stuzy do okresowego wysterowania tyrystora do stanu przewodzenia w celu umozliwie-
nia przeptywu pradu w obwodzie sygnalizacji akustycznej. Poszczeg6lne zespoty sygnalizatora umieszczone sq
w obudowie, ktérej przednia $cianka jest koloru biatoczerwonego.

Zastosowanie sygnalizatora wedtug wynalazku zapewnia wysoki stopiert bezpieczeristwa w manewrowaniu
taborem dzigki wyeliminowaniu bezposredniego wptywu obstugi ludzkiej na przedmioty 2ywe. Wynika to
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z wigkszej reakcji przeszkéd Zywych na tacznie dziatajace bodZce wizualne i stuchowe w poréwnaniu z reakeja
na jeden z tych bodZcéw. Zastosowanie sygnalizatora powoduje réwniez zmniejszenie personelu obstugi taboru.
Ponadto sygnalizator wedfug wynalazku jest uniwersalny, gdyZ wtasciwie sygnalizuje ruch pociqgti w dzient
iwnocy ito zardwno w przypadku pchania jak iciagnigcia sktadu wagonéw przez lokomotywe. Dzigki tym
zaletom sygnalizator znajduje szczegélne zastosowanie przy ruchu pociggéw ze stacji zbiorczych pod koparki
i z powrotem. :

Przedmiot wynalazku pokazany jest przyktadowo na rysunku, na ktérym fig. 1 przedstawia schemat
pneumatyczno-elektryczny sygnalizatora, a fig. 2 — sygnalizator w przekroju poprzecznym.

Sygnalizator sktada sie z trzech zasadniczych czesci: zespotu zasilania Z, zespotu sygnalizacji SG oraz
zespotu sterowania ST. 2rdd’rem napiecia zasilajgcego jest turbopradniczka G zasilana poprzez reduktor ci$nienia
RC sprezonym powietrzem z przewodu gtownego hamulca zespolonego. Wyprostowane przez prostownik
jednopotéwkowy D i wyfiltrowane przez kondensator C1 napiecie z turbopradniczki G. stuzy do zasilania
zespotu sygnalizacji SG i poprzez dodatkowy filtr R1C2 do zasilania zespotu sterowania ST. Zesp6t sygnalizacji
SG posiada zrédto swiatta biatego ZS oraz generatora sygnatu dZzwigkowego K. W obwodzie tego generatora K
znajduje sie tyrystor TY sterowany poprzez mikroprzetacznik MP z zespotu sterowania ST. Do nastawiania
punktu zaptonu tyrystora TY stuzy rezystor R2. Wysterowanie tyrystora TY powoduje zasilanie generatora
sygnatu dzwiekowego K ijednoczesnie wygaszenie lub przygaszanie Zrédta $wiatta ZS. Zesp6t sterujacy ST
pracujacy w typowym uktadzie multiwibratora astabilnego z wtérnikiem emiterowym stuzy do okresowego
wysterowywania i zatykania tyrystora TY. Przez odpowiedni dobd6r opornosci R3 i R4 oraz pojemnosci C3 i C4
mozna ustala¢ dtugo$¢ okresu pracy generatora sygnatu dzwiekowego K. Poszczegdlne zespoty sygnalizatora
. zmontowane s3 na chassis CH w obudowie OB. Mikroprzetacznik MP uruchamiany jest pokrettem P. Z pokre-
ttem P tym sprzezona jest krzywka KR, ktéra wytacza mikroprzetacznik MP oraz czerwona przestona PR
wsuwana pomiedzy zrédfo $wiatta ZS i soczawke S. Przednia scianka SC sygnalizatora pomalowana jest na kolor
biatoczerwony. )

Sygnalizator wedtug wynalazku stosuje sie w sposob nastepujacy. W przypadku pchania sktadu wagonéw
przez lokomotywe przekrecajac pokretto P wtacza sie mikroprzetacznik MP, co powoduje okresowe wigaczenie
sie generatora sygnatu dZzwiekowego K iwygaszanie Zrodta swiatta ZS. Sygnat dzwiekowy K i $wietlny ZS
pracuja na przemian, co daje bardzo pewne ostrzezenie ewentualnych przeszkéd Zzywych znajdujacych sie na
torach kolejowych. Oczywiscie w ciggu dnia sygnat swietiny ZS nie ma wigkszego znaczenia.

W przypadku ciaggnigcia sktadu wagonéw przez lokomotywe przekreca sie pokretto P w poprzednie
potozenie, co powoduje poprzez dziatanie krzywki KR wytgczenie mikroprzetacznika MP i jednoczesne
wsunigcie pomigdzy zrédto swiatta ZS i soczewke S czerwonej przestony PR. W efekcie tego sygnat dzwiekowy
K jest wytaczony, a sygnatem korica pociaggu jest ciggty czerwony sygnat swietlny uzyskany przez swiecenie
Zrédta Swiatta ZS poprzez przestone PR. W dzieri wytacza sie sygnalizator przez odciecie doptywu sprezonego
powietrza, a sygnat korica pociaggu stanowi biatoczerwona przednia scianka SC sygnalizatora.

ZastrzeZzenia patentowe

1. Kolejowy sygnalizator swietlno~dZwigkowy, zasilany sprezonym powietrzem z przewodu hamulcowego
pociagu, znamienny tym, Ze sktada sie z trzech zespotow: zasilania (Z), sygnalizacji (SG) i sterowania
(ST), przy czym zesp6t sygnalizacji (SG) posiada Zzrodto $wiatta (ZS) igenerator sygnatu dZzwiekowego (K)
uruchamianego poprzez tyrystor (TY) z zespotu sterowania (ST).

2. Sygnalizator wedtug zastrz. 1, znamienny tym, Ze zespdt sygnalizacji (SG) posiada przetacznik
(MP) uruchamiany poprzez krzywké (KR) pokrettem (P) umozliwiajacy odtgczenie tyrystora (TY) od zespotu
sterowania (ST), przy czym pokretto (P) w jednym z potozer przetacznika (MP) pomiedzy zrédto $wiatta (ZS)
i soczewke (S) wsuwa kolorowa przestone {PR).

3. Sygnalizator wedfug zastrz. 1, znamienny tym, 2e jego przednia scianka (SC) jest koloru
biatoczerwonego. )
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