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Elektryczny ukiad zasilania zegara samochodowego

Przedmiotem wynalazku jest elektryczny uklad zasilania zegara samochodowego zapewniajacy
niezawodng prac¢ zegara. )

W dotychczas znanych uktadach zasilajacych zegar samochodowy, wykorzystuje si¢ jako jedyne Zrédio
energii zapewniajace prawidlowe dzialanie zegara, akumulator giéwny samochodu, ktéry przeznaczony jest
jednoczeénie do zasilania innych urzadzen elekirycznych przytaczonych do instalacji elektrycznej pojazdu
samochodowego. ‘

Ukiad taki ma t¢ niedogodnos$é, ze zegar przestaje dziakaé po odiaczeniu akumulatora giéwnego pojazdu
co ma miejsce na przykiad w czasie napraw i zabiegéw konserwacyjnych lub na skutek obowigzujacych w
niektérych przypadkach przepis6w nakazujacych odiaczanie akumulatora podczas nocnego postoju w bazie
autobusu lub samochodu ci¢zarowego. Zmusza to kierowc¢ do codziennego nastawiania zegara, co przek-
re§la niemal catkowicie korzyéci jakie zapewnia zegar elektryczny skonstruowany tak, ze w zasadzie nie
wymaga on 2adnych czynnofci obstugowych, pod warunkiem zapewnienia mu cigglego doptywu energii
clektryczne;j.

Poniewa? samochodowy zegar elektryczny nie posiada spr¢zyny lub innego urzadzenia mechanicznego
jako rezerwowego Zrédta energii napedowe;j, dlatego odtaczenie akumulatora od jego ukiadu zasilajacego w
przypadkach opisanych powyzej stawia pod znakiem zapytania pewno$¢, niezawodno$é i dokiadnosé
dzatania elektrycznego zegara samochodowego. Dla zapewnienia wysokiej niezawodnosci dzialania stosuje
si¢, ale tylko w domowych zegarach elektronicznych, dwa Zrédla energii zasilajacej ukiad zegara nape¢do-
wego. Podstawowym Zrédiem energii jest ogdlna sie¢ elektroenergetyczna pradu przemiennego a rezerwo-
wym #rédiem energii jest miniaturowy akumulator elektrochemiczny, doladowywany w znanym ukiadzie
buforowym poprzez ukiad obniZajacy napiecie i prostownik. W czasie zaniku napigcia zasilania Zrédia
podstawowego, energia czerpana jest ze Zrédia rezerwowego, podtrzymujac przez czas dostatecznie dtugi
prac¢ zegara bez zakldcen. Takich urzadzen rezerwowych nie stosuje si¢ jednak w przypadkach gdy
podstawowym Zr6dlem energii jest sam akumulator uwazajac, ze jego pewno$¢ dziatania jest wystarczajaca.
Ma to miejsce szczegélnie w odniesieniu do zegaréw elektrycznych montowanych w pojazdach zwlaszcza
samochodowych.

Celem wynalazku jest usuni¢cie podanych niedogodnosci znanych ukiadéw zasilajacych elektryczny

zegar samochodowy, przez opracowanie nowego rozwigzania konstrukcyjnego ukiadu zasilajgcego.
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Cel ten osiagnicto przez zastosowanie w elektrycznym ukiadzie zasilajacym zegar samochodowy,
akumulatora pomocniczego ktdry polaczony jest zakumulatorem giéwnym samochodu poprzez blokujaca
diod¢ wiaczona pomigdzy elektryczny zegar i pozostala czg¢séé elektrycznej instalacji samochodowej zasilanej
zakumulatora giéwnego, przy czym akumulator pomocniczy tadowany jest w czasie normalnej eksploatacji z
akumulatora giéwnego. Dioda blokujaca umozliwia zasilanie z akumulatora pomocniczego tylko elektry-
cznego zegara w przypadku odiaczenia akumulatora giéwnego od calej instalacji elektrycznej samochodu.

Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony w przykiadzie wykonania na rysunku, ktéry przedstawia
schemat ideowy elektrycznego ukiadu zasilajacego.

Mechanizm elektrycznego zegara 1 zasilany jest z akumulatora gliéwnego 2 pojazdu samochodowego.
Akumulator giéwny 2 stuzy jednoczesnie do lrdowania akumulatora pomocniczego 3 posiadajacego takie
same napigcie pracy jak akumulator gidwny 2 i poiaczonego réwnolegle z zegarem 1. W przypadku
odtaczenia akumulatora gidwnego 2 od instalaciji elektrycznej pojazdu, na przykiad przy pomocy wytacznika
4 albo w inny dowolny spos6b, zasilanie zegara 1 przejmuje samoczynnie z zapewnieniem ciaglosci, akumula-
tor pomocniczy 3, przy czym doptyw pradu z tego akumulatora 3 do innych niz zegar 1 urzadzen elektry-
cznych 6 pojazdu, potaczonych z akumulatorem giéwnym 2 przewodem §, jest zblokowany diodg 7 wiaczong
pomigdzy zegar 1i akumulator glowny 2 za wylacznikiem 4. Pojemno$¢ akumulatora pomocniczego 3ktéra
moze by¢ znacznie mniejsza od pojemnosci akumulatora giéwnego 2, powinna by¢ tak dobrana aby przy
okreslonym poborze pradu przez zegar 1 byla zapewniona ciaglo$¢ pracy przez zalozony okres czasu.
Akumulator pomocniczy 3 ze wzgledu na swoje male wymiary, moze by¢ umieszczony w obudowie zegara 1
lub w innym dowolnym miejscu pojazdu samochodowego. Natomiast dioda 7 blokujaca przeptyw pradu z
akumulatora pomocniczego 3 do ogélnej instalacji elektrycznej pojazdu jest konstrukcyjnie zwigzana z
elektryczng instalacja wewnetrzng zegara 1.

Zastrzezenie patentowe

Elektryczny ukiad zasilania zegara samochodowego, znamienmy tym, ze zawiera akumulator pomocni-
czy (3) tadowany w czasie normalnej eksploatacji z akumulatora giéwnego (2), ktéry polaczony jest z
akumulatorem giéwnym (2) poprzez blokujaca diod¢ (7) wlaczong pomigdzy elektryczny zegar (1) i pozostata
cz¢s¢ (6) elektrycznej instalacji samochodowej zasilanej z akumulatora giéwnego (2). przy czym dioda
blokujaca (7) umozliwia zasilanie z akumulatora pomocniczego (3) tylko elektrycznego zegara (1) w przy-
padku odiaczenia akumulatora gléwnego (2) od calkj instalacji elektrycznej samochodu.
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