
(57)【要約】

【課題】往復路を構成する内側ループと外側ループの各

４本のロープに対し、簡易な操作でそれぞれ均等な張力

を付与し、且つ常に維持させ得、搬器の一層の安全走行

を実現し得る複式単線索道を提供する。

【解決手段】１本の支曳索４を原動滑車３と緊張滑車１

との間にダブルループ状に巻回させた複式単線索道であ

って、上記緊張滑車１は緊張駆動装置２に直結された第

１の台車１５に配備され、原動滑車３との間で往復路の

外側ループ４Ａを周回させる第１のプーリー１１並びに

第２のプーリー１２と、第２の台車１６に配備され原動

滑車２との間で往復路の内側ループ４Ｂを周回させる第

３のプーリー１３とから成り、この第３のプーリー１３

と同軸上に配備され、上記第１のプーリー１１と第２の

プーリー１２との間で外側ループ４Ａを周回させる第２

の台車誘導用滑車１４とから成ることを特徴としている

。

【選択図】　　　　　図１
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【 特 許 請 求 の 範 囲 】
【 請 求 項 １ 】
１ 本 の 支 曳 索 を 原 動 側 滑 車 と 緊 張 側 滑 車 と の 間 に ダ ブ ル ル ー プ 状 に 巻 回 さ せ た 複 式 単 線 索
道 で あ っ て 、
上 記 緊 張 側 滑 車 は 、 緊 張 駆 動 装 置 に 直 結 さ れ た 第 一 の 台 車 に 配 備 さ れ 、 原 動 側 滑 車 と の 間
で 往 復 路 の 外 側 ル ー プ を 周 回 さ せ る 第 １ の プ ー リ ー 並 び に 第 ２ の プ ー リ ー と 、 第 ２ の 台 車
に 配 備 さ れ 原 動 側 滑 車 と の 間 で 往 復 路 の 内 側 ル ー プ を 周 回 さ せ る 第 ３ の プ ー リ ー と 、 こ の
第 ３ の プ ー リ ー と 同 軸 上 に 配 備 さ れ 、 上 記 第 １ の プ ー リ ー と 第 ２ の プ ー リ ー と の 間 で 外 側
ル ー プ を 周 回 さ せ る 第 ２ の 台 車 誘 導 用 滑 車 と か ら 成 る 複 式 単 線 索 道 。
【 請 求 項 ２ 】
上 記 原 動 滑 車 は 、 単 一 の 原 動 軸 に 上 下 方 向 へ 配 備 さ れ た 上 側 滑 車 と 下 側 滑 車 と か ら 構 成 さ
れ て 成 る 請 求 項 １ 記 載 の 複 式 単 線 索 道 。
【 請 求 項 ３ 】
上 記 緊 張 駆 動 装 置 は 、 油 圧 シ リ ン ダ ー 装 置 で あ り 、 連 結 ア ー ム を 介 し て 第 １ の プ ー リ ー 及
び 第 ２ の プ ー リ ー が 設 置 さ れ る 第 １ の 台 車 を 移 動 さ せ る と 共 に 、 第 ２ の 台 車 誘 導 用 滑 車 を
介 し て 第 ３ の プ ー リ ー が 設 置 さ れ る 第 ２ の 台 車 を 移 動 さ せ る 請 求 項 １ 記 載 の 複 式 単 線 索 道
。
【 発 明 の 詳 細 な 説 明 】
【 ０ ０ ０ １ 】
【 発 明 の 属 す る 技 術 分 野 】
こ の 発 明 は 、 「 Ｄ Ｌ Ｍ （ ダ ブ ル ル ー プ モ ノ ケ ー ブ ル ） 」 と 通 称 さ れ る 複 式 単 線 索 道 に 関 す
る 。
【 ０ ０ ０ ２ 】
【 従 来 の 技 術 】
図 ５ は 、 従 来 の 複 式 単 線 索 道 を 示 す 説 明 斜 視 図 で あ る 。
こ の 複 式 単 線 索 道 は 、 １ 本 の 支 曳 索 ４ を 原 動 滑 車 ３ と 緊 張 滑 車 １ と の 間 に ダ ブ ル ル ー プ 状
に 巻 回 さ せ て 往 復 路 を 構 成 し て い る 。
【 ０ ０ ０ ３ 】
原 動 滑 車 ２ は 、 原 動 軸 に 上 側 滑 車 ３ １ と 下 側 滑 車 ３ ２ と を 上 下 方 向 へ 取 付 け て い る 。 一 方
、 緊 張 滑 車 １ は 中 央 位 置 に 配 置 し た 第 ３ の プ ー リ ー １ ３ と 、 こ の プ ー リ ー １ ３ の 左 右 両 側
で あ っ て 、 中 央 プ ー リ ー １ ３ よ り 上 方 位 置 に 配 置 し た 第 １ の プ ー リ ー １ １ と 第 ２ の プ ー リ
ー １ ２ と か ら 成 る 。
【 ０ ０ ０ ４ 】
１ 本 の 支 曳 索 ４ は 、 原 動 滑 車 ３ の 上 側 滑 車 ３ １ を 周 回 し て 緊 張 滑 車 側 へ 出 発 し 、 第 １ の プ
ー リ ー １ １ 並 び に 第 ２ の プ ー リ ー １ ２ を 周 回 し て 原 動 滑 車 （ 下 側 滑 車 ３ ２ ） ３ へ 戻 り 、 外
側 ロ ー プ ４ １ 、 ４ ２ で 往 復 路 の 外 側 ル ー プ ４ Ａ を 構 成 す る 。
【 ０ ０ ０ ５ 】
そ し て 、 こ の 外 側 ル ー プ ４ Ａ （ ロ ー プ ４ ２ ） が 、 下 側 滑 車 ３ ２ を 周 回 し て 第 ３ の プ ー リ ー
１ ３ を 周 回 し て 原 動 滑 車 （ 上 側 滑 車 ３ １ ） ３ へ 戻 り 、 内 側 ロ ー プ ４ ３ 、 ４ ４ で 往 復 路 の 内
側 ル ー プ ４ Ｂ を 構 成 す る 。
【 ０ ０ ０ ６ 】
更 に 、 内 側 ル ー プ ４ Ｂ （ ロ ー プ ４ ４ ） が 、 上 側 滑 車 ３ １ を 周 回 し 、 外 側 ル ー プ ４ Ａ （ ロ ー
プ ４ １ ） と 連 続 す る こ と で 、 無 端 ル ー プ 状 に 設 定 さ れ て い る 。 つ ま り 、 往 復 路 の 外 側 ロ ー
プ ４ １ 、 ４ ２ 、 内 側 ロ ー プ ４ ３ 、 ４ ４ の ４ 本 が 無 端 ル ー プ 状 に 巻 回 さ れ て い る 。
【 ０ ０ ０ ７ 】
図 ４ で 示 す よ う に 、 搬 器 Ｘ は 搬 器 幅 で 隣 接 す る ２ 本 の ロ ー プ （ 隣 接 す る 内 側 線 ４ ４ と 外 側
線 ４ ２ ） を 天 井 左 右 端 の 二 つ の 握 索 機 Ｘ １ 、 Ｘ １ で グ リ ッ プ し 、 ロ ー プ の 移 動 と 共 に 移 動
す る 。
【 ０ ０ ０ ８ 】
２ 台 の 搬 器 Ｘ 、 Ｘ は 、 常 態 に お い て 、 そ れ ぞ れ 一 方 は 山 麓 側 の 停 留 場 （ 乗 降 場 Ｙ ） Ｖ に 、
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他 方 は 山 頂 側 の 停 留 場 （ 乗 降 場 Ｙ ） Ｗ に 位 置 し て お り 、 原 動 滑 車 ３ の 駆 動 に よ り ２ 台 の 搬
器 Ｘ 、 Ｘ は そ れ ぞ れ 対 向 す る 停 留 場 Ｖ 、 Ｗ に 移 送 さ れ る 。
【 ０ ０ ０ ９ 】
【 発 明 が 解 決 し よ う と す る 課 題 】
従 来 の 緊 張 滑 車 １ は 、 図 ４ で 示 す よ う に 、 横 並 び に 配 列 さ れ た ３ 枚 の 滑 車 （ 第 １ の プ ー リ
ー １ １ 、 第 ２ の プ ー リ ー １ ２ 、 第 ３ の プ ー リ ー １ ３ ） は 、 停 留 場 Ｖ の 台 盤 ２ ４ ａ 上 に 配 備
さ れ る 台 車 １ ７ ａ 上 に 設 置 さ れ て い る 。
【 ０ ０ １ ０ 】
ま た 、 ３ 枚 の プ ー リ ー １ １ 、 １ ２ 、 １ ３ は 、 緊 張 駆 動 装 置 の 連 結 ア ー ム ２ ２ ａ で 一 体 と さ
れ 、 連 結 ア ー ム に 直 結 す る 油 圧 シ リ ン ダ ー ２ １ ａ に よ っ て 、 台 車 １ ７ ａ が 移 動 す る こ と で
緊 張 状 態 を 調 整 す る 。
【 ０ ０ １ １ 】
つ ま り 、 例 え ば 外 側 ル ー プ （ ロ ー プ ４ １ 、 ４ ２ ） ４ Ａ に 弛 み が 発 生 し た 場 合 に お い て 、 油
圧 シ リ ン ダ ー ２ １ ａ を 駆 動 し 、 シ リ ン ダ ー ロ ッ ド ２ ３ ａ を 引 く と 、 台 車 １ ７ ａ が 移 動 、 す
な わ ち ３ 枚 の プ ー リ ー １ １ 、 １ ２ 、 １ ３ が 一 体 で 後 退 す る 。
【 ０ ０ １ ２ 】
従 っ て 、 外 側 ル ー プ ４ Ａ が 適 正 な 緊 張 状 態 に 調 整 さ れ る 一 方 、 正 常 な 緊 張 状 態 に あ っ た 内
側 ル ー プ ４ Ｂ が 緊 張 過 多 状 態 と な る 。 こ の 結 果 、 ３ 枚 の 緊 張 滑 車 を 一 体 で 変 位 さ せ る 方 式
で は 、 緊 張 側 の 支 曳 索 （ ロ ー プ ４ １ 、 ４ ２ 、 ４ ３ 、 ４ ４ ） ４ を 、 同 一 の 張 力 に 調 整 し 難 い
不 利 が あ り 、 そ の 分 、 搬 器 運 転 の 安 全 性 が 充 分 で な い 欠 点 が あ っ た 。
【 ０ ０ １ ３ 】
こ の 発 明 は 、 以 上 の よ う な 課 題 を 解 消 さ せ 、 往 復 路 を 構 成 す る 内 側 ル ー プ と 外 側 ル ー プ の
各 ロ ー プ に 対 し 、 簡 易 な シ ス テ ム で そ れ ぞ れ 均 等 な 張 力 を 付 与 し 、 且 つ 常 に 維 持 さ せ 得 、
搬 器 の 一 層 の 安 全 走 行 を 実 現 し 得 る 複 式 単 線 索 道 を 提 供 す る こ と を 目 的 と す る 。
【 ０ ０ １ ４ 】
【 課 題 を 解 決 す る た め の 手 段 】
こ の 目 的 を 達 成 さ せ る た め に 、 こ の 発 明 の 複 式 単 線 索 道 で は 、 次 の よ う な 構 成 と し て い る
。
複 式 単 線 索 道 は 、 １ 本 の 支 曳 索 を 原 動 側 滑 車 と 緊 張 側 滑 車 と の 間 に ダ ブ ル ル ー プ 状 に 巻 回
さ せ た 複 式 単 線 索 道 で あ っ て 、 上 記 緊 張 側 滑 車 は 緊 張 駆 動 装 置 に 直 結 さ れ た 第 一 の 台 車 に
配 備 さ れ 、 原 動 側 滑 車 と の 間 で 往 復 路 の 外 側 ル ー プ を 周 回 さ せ る 第 １ の プ ー リ ー 並 び に 第
２ の プ ー リ ー と 、 第 ２ の 台 車 に 配 備 さ れ 、 原 動 側 滑 車 と の 間 で 往 復 路 の 内 側 ル ー プ を 周 回
さ せ る 第 ３ の プ ー リ ー と 、 こ の 第 ３ の プ ー リ ー と 同 軸 上 に 配 備 さ れ 、 上 記 第 １ の プ ー リ ー
と 第 ２ の プ ー リ ー と の 間 で 外 側 ル ー プ を 周 回 さ せ る 第 ２ の 台 車 誘 導 用 滑 車 と か ら 成 る こ と
を 特 徴 と し て い る 。
【 ０ ０ １ ５ 】
こ の よ う な 構 成 を 有 す る 複 式 単 線 索 道 で は 、 内 側 ル ー プ を 周 回 さ せ る 第 ３ の プ ー リ ー は 、
第 ２ の 台 車 に 設 置 さ れ 、 緊 張 駆 動 装 置 と は 直 接 、 連 結 さ れ て い な い 。 一 方 、 外 側 ル ー プ を
周 回 さ せ る 第 １ プ ー リ ー 並 び に 第 ２ プ ー リ ー は 、 第 １ の 台 車 に 設 置 さ れ 、 緊 張 駆 動 装 置 に
直 結 さ れ て い る 。 更 に 、 第 １ プ ー リ ー と 第 ２ プ ー リ ー と の 間 に 介 在 し 、 外 側 ル ー プ を 周 回
さ せ る 第 ２ の 台 車 誘 導 用 滑 車 が 第 ３ プ ー リ ー と 同 軸 上 、 つ ま り 第 ２ の 台 車 に 設 置 さ れ て い
る 。
【 ０ ０ １ ６ 】
こ れ に よ り 、 仮 に 、 外 側 の ル ー プ が 何 ら か の 原 因 で 緩 む と き 、 内 側 ル ー プ も 少 し 緩 む 結 果
と な る 。 こ こ で 、 緊 張 駆 動 装 置 （ 油 圧 シ リ ン ダ ー ） が 第 １ の 台 車 を 正 規 の 張 力 に な る ま で
引 っ 張 る 。 こ の と き 、 第 ２ 台 車 誘 導 用 滑 車 に よ り 第 ２ の 台 車 に は 、 第 １ の 台 車 に 掛 け ら れ
た 張 力 の 半 分 の 張 力 が か か る 。
【 ０ ０ １ ７ 】
こ れ に よ り 、 外 側 ル ー プ （ 外 側 の ２ 本 の ロ ー プ ） は 勿 論 、 内 側 ル ー プ （ 内 側 の ２ 本 の ロ ー
プ ） に 無 理 な 張 力 を か け る こ と な く 、 緊 張 側 の ４ 本 の ロ ー プ に 均 等 な 張 力 を か け る こ と が
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で き る 。
【 ０ ０ １ ８ 】
【 発 明 の 実 施 の 形 態 】
以 下 、 図 面 に 基 づ き 本 発 明 に 係 る 複 式 単 線 索 道 の 具 体 的 な 実 施 の 形 態 を 説 明 す る 。
図 ２ は 、 実 施 の 形 態 の 複 式 単 線 索 道 を 示 す 説 明 平 面 図 で あ る 。
こ の 実 施 の 形 態 で は 、 通 称 『 Ｄ Ｌ Ｍ （ ダ ブ ル ル ー プ モ ノ ケ ー ブ ル ） 』 方 式 の 索 道 線 路 を 例
示 し て い る 。
【 ０ ０ １ ９ 】
こ の 索 道 は 、 １ 本 の 支 曳 索 ４ を 原 動 側 滑 車 ３ と 緊 張 側 滑 車 １ と の 間 に ダ ブ ル ル ー プ 状 に 巻
回 さ せ た 索 道 線 路 で あ っ て 、 緊 張 滑 車 １ は 原 動 側 滑 車 ３ と の 間 で 往 復 路 の 外 側 ル ー プ ４ Ａ
を 周 回 さ せ る 第 １ の プ ー リ ー １ １ 並 び に 第 ２ の プ ー リ ー １ ２ と 、 原 動 側 滑 車 ３ と の 間 で 往
復 路 の 内 側 ル ー プ ４ Ｂ を 周 回 さ せ る 第 ３ の プ ー リ ー １ ３ と 、 こ の 第 ３ の プ ー リ ー １ ３ と 同
軸 上 に 配 備 さ れ た 第 ２ の 台 車 誘 導 用 滑 車 １ ４ と か ら 構 成 さ れ て い る 。
【 ０ ０ ２ ０ 】
そ し て 、 こ の 発 明 の 特 徴 は 、 第 １ の プ ー リ ー １ １ と 第 ２ の プ ー リ ー １ ２ と が 、 緊 張 駆 動 装
置 ２ に 直 結 さ れ た 第 １ の 台 車 １ ５ に 配 備 さ れ 、 第 ３ の プ ー リ ー １ ３ は 第 ２ の 台 車 １ ６ に 配
備 さ れ 、 且 つ 第 ３ の プ ー リ ー １ ３ と 同 軸 上 に 第 ２ の 台 車 誘 導 用 滑 車 １ ４ が 配 備 さ れ て い る
点 に あ る 。
【 ０ ０ ２ １ 】
上 記 原 動 滑 車 ３ は 、 図 ２ で 示 す よ う に 、 実 施 の 形 態 で は 原 動 軸 （ 回 転 軸 ） に 対 し 、 上 下 方
向 へ 所 定 間 隔 開 い た 上 側 滑 車 リ ー ３ １ と 、 下 側 滑 車 ３ ２ が 固 着 し て あ る 。 そ し て 、 こ の 原
動 軸 に は 原 動 装 置 が 連 繋 配 備 し て あ る （ 図 示 せ ず ） 。
【 ０ ０ ２ ２ 】
前 記 緊 張 側 滑 車 （ 第 １ の プ ー リ ー １ １ 、 第 ２ の プ ー リ ー １ ２ 、 第 ３ の プ ー リ ー １ ３ 及 び 第
２ 台 車 誘 導 用 滑 車 １ ４ ） １ は 、 停 留 場 Ｖ で あ っ て 、 乗 降 場 Ｙ の 背 後 に 配 備 さ れ る 。
【 ０ ０ ２ ３ 】
つ ま り 、 図 １ で 示 す よ う に 、 緊 張 台 盤 ２ ４ の 上 面 内 で あ っ て 、 前 方 （ 乗 降 場 側 ） に 第 ２ の
台 車 １ ６ が 配 備 さ れ 、 そ の 背 後 に 第 １ の 台 車 １ ５ が 配 備 さ れ て い る 。 第 ２ の 台 車 １ ６ に は
、 そ の 回 転 軸 １ ６ ａ の 下 方 に 第 ３ の プ ー リ ー １ ３ を 取 付 け 、 上 方 に 第 ２ の 台 車 誘 導 用 滑 車
１ ４ を 取 付 け て い る 。
【 ０ ０ ２ ４ 】
ま た 、 第 １ の 台 車 １ ５ の 両 端 部 に は 、 つ ま り 第 ２ の 台 車 誘 導 用 滑 車 （ 第 ３ の プ ー リ ー １ ３
） １ ４ を 頂 点 と す る 仮 想 三 角 形 状 と な る よ う に 、 第 １ の プ ー リ ー １ １ 並 び に 第 ２ の プ ー リ
ー １ ２ が 取 付 け て あ る 。
【 ０ ０ ２ ５ 】
上 記 緊 張 駆 動 装 置 ２ は 、 油 圧 シ リ ン ダ ー ２ １ と 、 シ リ ン ダ ２ １ の ロ ッ ド ２ ３ と 、 ロ ッ ド ２
３ 先 端 に 直 結 さ れ た 平 面 形 状 ３ 角 形 の 連 結 ア ー ム ２ ２ と か ら 成 る 。
前 記 第 １ の プ ー リ ー １ １ と 第 ２ の プ ー リ ー １ ２ は 、 こ の 連 結 ア ー ム ２ ２ を 介 し て 平 板 状 の
第 １ の 台 車 １ ５ に 一 体 に 設 置 さ れ て い る 。
【 ０ ０ ２ ６ 】
１ 本 の 支 曳 索 ４ は 、 図 ２ で 示 す よ う に 、 原 動 滑 車 ３ の 上 側 滑 車 ３ １ を 周 回 し て 緊 張 滑 車 １
側 へ 出 発 し 、 第 １ の プ ー リ ー １ １ を 周 回 し て Ｕ タ ー ン 状 に 第 ２ の 台 車 誘 導 用 滑 車 １ ４ を 周
回 し た の ち て 第 ２ の プ ー リ ー １ ２ を 周 回 さ せ る 。
【 ０ ０ ２ ７ 】
つ ま り 、 第 １ の プ ー リ ー １ １ と 第 ２ の プ ー リ ー １ ２ と の 間 に お い て 、 外 側 ル ー プ ４ Ａ に 、
逆 向 き の 外 側 ル ー プ 誘 導 部 ４ １ ａ を 介 在 さ せ る こ と で 、 第 １ の 台 車 １ ５ に 掛 か る 緊 張 力 が
第 ４ の 滑 車 １ ４ 並 び に 第 ３ の プ ー リ ー １ ３ を 介 し て 第 ２ の 台 車 １ ６ に 作 用 す る よ う に 企 図
し て い る 。
【 ０ ０ ２ ８ 】
更 に 、 第 ２ の プ ー リ ー １ ２ を 周 回 し て 原 動 側 滑 車 ３ へ 戻 り 、 ２ 本 の ロ ー プ ４ １ 、 ４ ２ が 外
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側 ル ー プ ４ Ａ を 構 成 す る 。 そ し て 、 外 側 ル ー プ ４ Ａ の 終 端 （ 外 側 ロ ー プ ４ ２ ） は 、 原 動 側
の 下 側 滑 車 ３ ２ を 周 回 し て 緊 張 滑 車 側 へ 再 び 出 発 し 、 第 ３ の プ ー リ ー １ ３ を 介 し て 原 動 滑
車 ３ へ 戻 る こ と で 、 ２ 本 の 内 側 ロ ー プ ４ ３ 、 ４ ４ が 内 側 ル ー プ ４ Ｂ を 構 成 す る 。
【 ０ ０ ２ ９ 】
そ し て 、 こ の 内 側 ル ー プ ４ Ｂ の 終 端 （ 内 側 ロ ー プ ４ ４ ） が 上 側 滑 車 ３ １ を 周 回 、 つ ま り 外
側 ル ー プ ４ Ａ の 始 端 （ 外 側 ロ ー プ ４ １ ） と 連 続 す る こ と で 、 １ 本 の 支 曳 索 ４ が 無 端 ル ー プ
状 に 架 設 さ れ る 。
【 ０ ０ ３ ０ 】
こ の よ う な 構 成 を 有 す る 複 式 単 線 索 道 で は 、 本 来 、 外 側 ル ー プ ４ Ａ （ 外 側 ロ ー プ ４ １ 、 ４
２ ） 、 内 側 ル ー プ ４ Ｂ （ 内 側 ロ ー プ ４ ３ 、 ４ ４ ） の ４ 本 の 架 線 は 、 同 じ 張 力 と な る よ う に
設 定 さ れ て い る 。
【 ０ ０ ３ １ 】
と こ ろ が 、 運 行 上 の 何 ら か の 原 因 で 、 外 側 ロ ー プ ４ １ 、 ４ ２ 、 或 い は 内 側 ロ ー プ ４ ３ 、 ４
４ の い ず れ か の 緊 張 状 態 が 緩 む こ と が 起 こ り 得 る 。
例 え ば 、 外 側 ロ ー プ ４ １ の 支 曳 索 が 、 何 ら か の 原 因 で 緩 ん だ と き は 、 第 １ の プ ー リ ー １ １
、 第 ２ の 台 車 誘 導 用 滑 車 １ ４ を 介 し て 外 側 ロ ー プ ４ ２ も 緩 む 。 さ ら に 、 第 ２ の 台 車 誘 導 用
滑 車 １ ４ 及 び 第 ３ の プ ー リ ー １ ３ を 介 し て 内 側 ロ ー プ ４ ３ 、 ４ ４ も 若 干 緩 む 結 果 と な る 。
【 ０ ０ ３ ２ 】
こ れ を 補 正 す る 際 は 、 緊 張 駆 動 装 置 ２ （ 油 圧 シ リ ン ダ ー ２ １ ） を 駆 動 さ せ 、 第 １ の プ ー リ
ー １ １ 、 第 ２ の プ ー リ ー １ ２ が 乗 っ て い る 第 １ の 台 車 １ ５ を 正 規 の 張 力 （ 予 め 設 定 さ れ た
張 力 ） に な る ま で 引 っ 張 る 。
【 ０ ０ ３ ３ 】
こ れ に よ り 、 弛 緩 状 態 に あ っ た 外 側 ロ ー プ （ 外 側 ル ー プ ４ Ａ ） ４ １ 、 ４ ２ に 適 正 な 張 力 が
掛 け ら れ る 。 と 同 時 に 、 外 側 ル ー プ 誘 導 部 ４ １ ａ 、 第 ２ の 台 車 誘 導 用 滑 車 １ ４ に よ っ て 、
第 ２ の 台 車 １ ６ が 移 動 す る 。 つ ま り 、 第 ２ の 台 車 １ ６ に 対 し 、 第 １ の 台 車 １ ５ に か け ら れ
た 張 力 の 半 分 の 張 力 が 作 用 す る （ 図 ３ 参 照 ） 。
【 ０ ０ ３ ４ 】
こ れ に よ り 、 内 側 ロ ー プ （ 内 側 ル ー プ ４ Ｂ ） ４ ３ 、 ４ ４ に 無 理 の な い （ 過 剰 で な い ） 張 力
が 作 用 す る 結 果 、 緊 張 側 の ４ 本 の ロ ー プ ４ １ 、 ４ ２ 、 ４ ３ 、 ４ ４ に 均 等 な 張 力 を 掛 け る こ
と が で き る 。
【 ０ ０ ３ ５ 】
一 方 、 外 側 ロ ー プ ４ １ の 支 曳 索 の 張 力 が 何 ら か の 原 因 で 増 加 し た と き 、 つ ま り 予 め 設 定 さ
れ て い る 張 力 以 上 の 過 剰 な 張 力 が 作 用 し た 場 合 に は 、 外 側 ロ ー プ ４ ２ の 張 力 も 増 加 し 、 且
つ 第 ２ の 台 車 誘 導 用 滑 車 １ ４ 及 び 第 ３ の プ ー リ ー １ ３ を 介 し て 内 側 ロ ー プ ４ ３ 、 ４ ４ も 張
力 が 若 干 増 加 す る 。
【 ０ ０ ３ ６ 】
緊 張 駆 動 装 置 ２ に は 、 予 め 適 正 な 一 定 の 張 力 値 が 定 め ら れ て い る 。 従 っ て 、 外 側 ロ ー プ ４
１ に 過 剰 な 張 力 が 作 用 し た 場 合 に は 、 自 動 的 に 油 圧 シ リ ン ダ ー ２ １ は 適 正 な 一 定 張 力 値 に
到 達 す る ま で 、 シ リ ン ダ ロ ッ ド ２ ３ が 伸 び 出 す 。 こ れ に よ り 、 ４ 本 の ロ ー プ ４ １ 、 ４ ２ 、
４ ３ 、 ４ ４ が そ れ ぞ れ 常 時 ほ ぼ 同 一 の 張 力 が 保 持 さ れ る 。
【 ０ ０ ３ ７ 】
【 発 明 の 効 果 】
こ の 発 明 で は 、 以 上 の よ う に 、 複 式 単 線 索 道 で あ っ て 、 外 側 ル ー プ を 周 回 さ せ る 第 １ の プ
ー リ ー 並 び に 第 ２ の プ ー リ ー を 、 緊 張 駆 動 装 置 に 直 結 す る 第 １ の 台 車 に 設 置 し 、 内 側 ル ー
プ を 周 回 さ せ る 第 ３ の プ ー リ ー を 第 ２ の 台 車 に 設 置 す る と 共 に 、 第 １ の プ ー リ ー と 第 ２ の
プ ー リ ー と の 間 で 外 側 ル ー プ を 周 回 さ せ る 第 ２ の 台 車 誘 導 用 滑 車 を 第 ３ の プ ー リ ー と 同 軸
上 に 配 備 す る こ と と し た か ら 、 緊 張 側 の ４ 本 の ロ ー プ に 対 し ほ ぼ 均 一 な 張 力 を 常 時 、 掛 け
る こ と が で き る 。
【 ０ ０ ３ ８ 】
ま た 、 第 ３ の プ ー リ ー が 乗 る 第 ２ の 台 車 を 、 第 １ の プ ー リ ー 並 び に 第 ２ の プ ー リ ー が 乗 る
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第 １ の 台 車 と は 別 体 と し 、 且 つ 第 ２ の 台 車 は 第 ２ の 台 車 誘 導 用 滑 車 に よ っ て 、 進 退 す る よ
う に し た か ら 、 無 端 ル ー プ の 往 復 路 を 構 成 す る 内 ・ 外 ル ー プ の う ち の 、 い ず れ か に 過 剰 な
緊 張 力 を か け る こ と な く 、 簡 易 な 操 作 で 内 ・ 外 ４ 本 の ロ ー プ に 対 し そ れ ぞ れ 均 等 な 張 力 を
調 整 付 与 す る こ と が で き 、 搬 器 の 移 送 を 一 層 安 全 に 実 現 し 得 る 等 、 発 明 目 的 を 達 成 し た 優
れ た 効 果 を 有 す る 。
【 図 面 の 簡 単 な 説 明 】
【 図 １ 】 実 施 の 形 態 の 複 式 単 線 索 道 の 緊 張 滑 車 を 示 す 説 明 斜 視 図 で あ る 。
【 図 ２ 】 実 施 の 形 態 の 複 式 単 線 索 道 を 示 す 説 明 斜 視 図 で あ る 。
【 図 ３ 】 油 圧 シ リ ン ダ ー が 作 動 し 、 第 １ の 台 車 、 第 ２ の 台 車 が 移 動 し た 場 合 を 示 す 説 明 図
で あ る 。
【 図 ４ 】 従 来 の 複 式 単 線 索 道 の 緊 張 滑 車 を 示 す 説 明 斜 視 図 で あ る 。
【 図 ５ 】 従 来 の 複 式 単 線 索 道 を 示 す 説 明 斜 視 図 で あ る 。
【 符 号 の 説 明 】
１ 　 　 　 緊 張 側 滑 車
２ 　 　 　 緊 張 駆 動 装 置
３ 　 　 　 原 動 側 滑 車
４ 　 　 　 支 曳 索
１ １ 　 　 第 １ の プ ー リ ー
１ ２ 　 　 第 ２ の プ ー リ ー
１ ３ 　 　 第 ３ の プ ー リ ー
１ ４ 　 　 第 ２ の 台 車 誘 導 用 滑 車
１ ５ 　 　 第 １ の 台 車
１ ６ 　 　 第 ２ の 台 車
３ １ 　 　 上 側 滑 車
３ ２ 　 　 下 側 滑 車
４ １ 　 　 外 側 ロ ー プ
４ ２ 　 　 外 側 ロ ー プ
４ ３ 　 　 内 側 ロ ー プ
４ ４ 　 　 内 側 ロ ー プ
４ Ａ 　 　 外 側 ル ー プ
４ Ｂ 　 　 内 側 ル ー プ
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【 図 １ 】 【 図 ２ 】

【 図 ３ 】 【 図 ４ 】
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【 図 ５ 】
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